Stanovisko Dopravního podniku a.s., Policie ČR a odboru dopravy MHMP k dopisu FŘT uveřejněném na www.frt.cz a předaném zástupcům městských částí.

V Praze je preference MHD před automobilovou dopravou stanovena jako jeden ze základních  principů v Zásadách dopravní politiky hl. m. Prahy, schválených  Zastupitelstvem hl. m.  Prahy  dne 11. ledna 1996. Uplatňování preference MHD vůči automobilové dopravě v řízení dopravy v Praze bylo též odsouhlaseno usnesením Rady HMP č. 747 ze dne 25.června 1996. 

V procesu postupného rozšiřování preference hromadné dopravy je základním východiskem průběžně zpracovávaný a doplňovaný „Projekt preference MHD v Praze“, který je vytvářen v úzké spolupráci odboru dopravy MHMP, Policie ČR, TSK, ROPIDu, Metroprojektu Praha a Dopravního podniku hl.m.Prahy, a.s. Podle tohoto materiálu byla v průběhu posledních několika let realizována celá řada opatření; v současné době jsou další již projekčně připravené a projednané akce v předrealizační fázi, další opatření jsou navrhována pro další etapu uvedeného „Projektu preference MHD v Praze“.  

Vedle opatření, zařazených do „Projektu ..“ jsou připravovány další realizace na trase tramvajové linky č.3, která byla vybrána v zájmu soustředění jednotlivých preferenčních prvků jako vzorová, tzv. pilotní linka s maximální možnou mírou preference.

K dopisu FŘT uveřejněném na www.frt.cz si dovolujeme konstatovat, že byl předložen v „nejméně vhodnou dobu“. Nereaguje vůbec na situaci vzniklou po povodni, ale jsou v něm pouze opakovány názory již dříve publikované. 

Není pravdou, že seznam problémových míst byl odložen a zapomenut. Převážná část bodů ze seznamu již byla v minulosti prověřována, problematikou se neustále zabýváme s doporučením závěrů pro systematické řešení preference.Požadavky a náměty Federace řidičů tramvají (FŘT) jsou rovněž předávány k dalšímu projednání do pracovní skupiny pro přípravu „Projektu preference MHD v Praze“, který se již řadu let kontinuálně zpracovává na základě připomínek a podnětů z provozu.

Rádi bychom upozornili na skutečnost, že problematika preference hromadné dopravy v Praze je systematicky řešena dlouhodobě na základě podnětů z provozu v rámci Projektu preference MHD v Praze. Podrobnosti uvádíme v dalším textu.

Našim společným cílem je optimální preference hromadné dopravy, která ovšem podléhá určitým omezením, neboť současně musí být zajištěna vyváženost celého dopravního systému v Praze. Tramvajová doprava neexistuje ve vzduchoprázdnu a tak se dostává do kolize s ostatní dopravou. Upřednostněním tramvají na jedné křižovatce mohou vzniknout problémy u autobusové dopravy a v důsledku kongescí a přeorientování individuální automobilové dopravy (dále jen IAD) do jiných tras se problémy mohou přesunout do jiných míst s tramvajovou dopravou. Do doby vybudování kapacitních objízdných tras města (okruh) nelze ve větší míře uplatnit radikální omezování IAD, která by se za současné situace přesunula na jiné naprosto nevhodné komunikace. Neopominutelnou součástí provozu na pozemních komunikacích je zajištění bezpečnosti všech účastníků silničního provozu. Z toho je zřejmé, že i řidič tramvaje musí svou nezbytnou mírou ohleduplnosti a pozornosti přispět k dosažení tohoto cíle. Prioritou města je zajištění maximální bezpečnosti dopravy. Termín používaný FŘT jako „preference IAD“ neodpovídá v žádném případě skutečnosti. 

Z výše uvedených důvodů nelze k jednotlivým preferenčním opatřením přistupovat segregovaně, ale řešit preferenci hromadné dopravy systémově včetně vazeb do okolí.

Je nutné si zároveň uvědomit, že při realizaci jednotlivých opatření existují reálné omezující podmínky, a to nejen mnohdy zmiňovaná finanční omezení, ale i omezení časová a koordinační, např. výstavba nových světelných signalizačních zařízení (dále jen SSZ) není rozhodně záležitostí krátkodobou.

Zásadně nesouhlasíme s některými znevažujícími tvrzeními, jako např., že oddělovací podélné prahy jsou instalovány na nepotřebných místech. 

Článek prezentovaný na internetu obsahuje řadu konstatování, která svědčí o tom, že autoři problematiku, kterou kritizují, znají jen částečně nebo vůbec ne.

Pro názornost uvádíme některé příklady :

V článku se uvádí, že „na mnohých místech, kde tramvaje kdysi mívávaly přednost a není to tak dlouho, dnes musí dávat přednost osobním vozidlům…“ Ano, jsou taková místa, ale slovo „mnohých“ je nadnesené. Navíc se FŘT ani nesnaží pochopit proč. 

Názory na rekonstruované křižovatky neodpovídají skutečnosti. Každé nově instalované SSZ se uvádí do zkušebního provozu, obvykle dvouměsíčního, kdy se vyhodnocuje stav a provádí případné korekce. 

Stejně „zajímavý“ je i názor na řízení SSZ  pevným programem s výzvou, který zcela opomíjí skutečnost, že zatím ne na všech SSZ je možné plné dynamické řízení. To je možné zajistit pouze na křižovatkách, kde došlo k doplnění detekce všech vozidel.

Pokud je uplatňována výzva do pevného programu, technicky skutečně bohužel nelze odbourat popisované prostoje tramvají. 

Zavádějící  je i informace o ušetření „desítek vozů a řidičů“.  Uvedený teoretický příklad by mohl ušetřit pouze jednu soupravu. 

Realizovaná opatření

Do současné doby se v síti pražské povrchové MHD podařilo navrhnout, projednat a realizovat :

· Betonové (žulové) tvarovky podél tramvajových tratí :


3 790 m

· Vyhrazené jízdní pruhy pro autobusy na vozovce :


5 230 m

· Vyhrazené jízdní pruhy pro autobusy na kolejích ED :


4 930 m

· Úpravy zastávek – „vídeňský typ“




2 zastávky

· Úpravy zastávek – zastávkové mysy nebo rozšířené chodníky

6 zastávek

· Úpravy zastávek – „časový ostrůvek“




1 zastávka

Připravovaná opatření

V současné době jsou v rámci „Projektu preference MHD v Praze“ projednána a projektově připravena následující preferenční opatření :

	KOMUNIKACE
	SMĚR
	ÚSEK
	OPATŘENÍ
	Poznámka

	Sokolovská
	z centra
	Švábky – Zenklova
	betonový dělicí prvek cca 300 m
	Realizace po rozhodnutí DOP-negativní stanov.  Úřadu MČ P8

	Na Poříčí
	z centra 
	od rozšíření ulice 

k Biskupské
	betonový dělicí prvek cca 100 m
	Realizace v roce 2003

	Sokolovská
	oba
	Českomoravská -  

U Balabenky
	betonový dělicí prvek cca 150 m
	Realizace po rozhodnutí DOP-negativní stanov.  Úřadu MČ P8

	Smetanovo nábřeží
	Staroměstská
	Divadelní - přechod k zastávce „Karlovy Lázně“
	betonový dělicí prvek cca 75 m
	Realizace v rámci úprav nábřeží

	Bělehradská
	oba směry
	Rumunská – Bruselská
	zastávkové mysy
	Zastávka ve směru z centra – realizace 2002

	Palackého most
	oba směry
	celý most
	dopravní „knoflíky“
	Realizován směr Anděl, opačný směr zabezpečuje TSK

	Sokolovská
	z centra
	Na břehu-konec zastávky “Vysočanská“
	betonové prvky 75m před
„vídeňskou“ zastávkou
	Termín stanoven 

na 2002

	Podolské nábřeží
	do centra
	od vjezdu do porodnice k Vyšehrad.tunelu
	SSZ na křižovatce Podolské nábřeží – 

U podolského

sanatoria
	Realizace 

10/2002 

	Národní
	z centra
	Spálená – Národní divadlo
	betonové prvky v délce cca 85 m
	Realizace 

10/2002

	Štefánikův most
	oba směry
	celý most
	betonové prvky

400 m
	Realizace 09/2002






CELKEM   dělicí prvky
   cca
1185 m






         zastávkové mysy           2
              






         vídeňská zastávka        1






         úprava SSZ

 1

K materiálu Federace řidičů tramvají, ve kterém jsou uváděna problematická místa a úseky v síti tramvají, připojujeme následující komentář :

Vinohradská ulice do centra
Od Vinohradské tržnice je ve směru na Václavské náměstí zákaz zastavení. Neukáznění řidiči parkují na zákazu zastavení v celém úseku až ke křižovatce s magistrálou, často i ve druhé řadě. Kolona vozidel stojící na kolejích blokuje tramvajový provoz. Instalací oddělujících obrubníků by se dala jízdní doba zkrátit o mnoho minut. FŘT tento návrh předložila na magistrátu. Odpověď: Kde by lidé parkovali?

V rámci Projektu preference MHD v Praze je zpracován návrh na instalaci dělicích betonových prvků podél kolejí v úseku Vinohradská tržnice – Legerova ve směru do centra. V neproblematičtějších úsecích je umístěna značka „Zákaz zastavení“. Přes maximální snahu Policie ČR nelze zajistit nepřetržitý dozor ve všech problémových místech.


Lidická ulice ve směru od zastávky Anděl
Tramvaje zde popojíždějí v koloně vozidel a zcela zbytečně. V jízdním pruhu pro automobily stojí zaparkovaná vozidla. Navíc řidiči si touto ulicí zkracují cestu přes Smíchov. IAD /individuální automobilová doprava/ by zde vůbec v tomto směru nemusela jezdit. Na křižovatce Lidická x Zborovská byl před časem změněn cyklus v neprospěch tramvají. Tramvajová doprava zde často kolabuje. Při vyloučení IAD by se daly ušetřit až dvě minuty.

Šířkové poměry neumožňují instalaci betonových prvků. Tato ulice nepředstavuje pro tramvajový provoz zásadní problém – trasa je využívána zejména pro dopravní obsluhu a zásobování, takže automobilovou dopravu vyloučit nelze.

Seifertova ulice směrem do centra
Špatně parkující řidiči zabírají souběžný pruh pro automobily a ty je pak objíždějí po kolejích. Stojící kolona blokuje tramvaje a ty nabírají často několik minut zpoždění.
Byly realizovány betonové oddělovací prvky a úprava v parkování automobilů.
Národní třída k Národnímu divadlu
Neukáznění řidiči stojící ve druhé řadě blokují souběžný jízdní pruh vedle tramvajové trati. Auta tak stojí na kolejích a blokují tramvaje. Krátký pás oddělujícího obrubníku je děravý jako ementál.
Projektový návrh betonových prvků byl zpracován na celý úsek s respektováním nezbytných přerušení. Tato přerušení bylo nutné realizovat s ohledem  na  přechody pro chodce, úpravy pro tělesně postižené spoluobčany a výjezdy a vjezdy z bočních ulic  V současnosti byla realizována pouze část opatření, další etapa je připravena k realizaci.

Karmelitská - Letenská ulice
Magistrát umožňuje motoristům k průjezdu Prahou používat historické jádro. Věčně stojící kolony vozidel blokují tramvaje a zdržují je často i o několik desítek minut. Tramvaje linky 22 pak často zbytečně končí na Malovance.

Šířkové poměry neumožňují instalaci betonových prvků. Celkový dopravní režim je řešen v souladu se schváleným územním plánem (ÚP) a řešením Pražské památkové rezervace (PPR). Všechna SSZ jsou řešena s preferencí MHD. Do doby realizace městského okruhu neexistuje náhradní trasa pro IAD.

Francouzská ulice mezi Jana Masaryka a Blanickou
Obrubník byl sice na Francouzské zřízen, ale v místě, kde nebyl potřeba. Tam, kde by urychlil dopravu, chybí. Od zastávky Jana Masaryka je zákaz zastavení, přesto pro mnoho řidičů znamená tato značka spíše vyhrazené parkoviště. Ostatní vozidla blokují tramvaje, protože stojí na kolejích. Tramvaje zde musí v koloně popojíždět ke křižovatce.

Pro úsek Jana Masaryka – Blanická ve Francouzské ul. je zpracována dokumentace pro osazení dělicího prvku v obou směrech. Předcházející úseky podélných prahů ve Francouzské byly realizovány  v souladu s objektivní potřebou preference na základě požadavků provozních pracovníků DP.

Jičínská ulice před křižovatkou Jičínská x Vinohradská od Orionky
V souběžném jízdním pruhu stojí na zákazu zastavení zaparkované automobily. Ostatní doprava popojíždí po kolejích a brzdí tramvaje.

Přes maximální snahu Policie ČR nelze zajistit nepřetržitý dozor ve všech problémových místech.

Pro uvedený úsek je zpracován návrh na vyhrazený jízdní pruh BUS v úseku Šrobárova – Vinohradská. Ve směru od Olšanského náměstí před křižovatkou s Vinohradskou je v Jičínské ulici uvažováno s instalací dělicích prvků po ukončení investiční činnosti (stavba Paláce Flora a s ní související přechodné rozmístění autobusových zastávek).


Vítězné náměstí
Pokud tramvaj někdo nepustí, křižovatka se nedá bezpečně projet! Tato křižovatka si držela svého času primát v nejnebezpečnější křižovatce v ČR z hlediska počtu nehod.

Křižovatka je řešena kruhovým objezdem a patří mezi místa s nejvyšším počtem nehod v Praze. Podíl tramvají je však minimální. Projektant prověřil různé úpravy (mj. znovu řízení světelnou signalizací), které zatím nebyly shledány jako reálné. TRAM dává přednost IAD.

Obecně (v rámci evropských norem) platí přednost vozidel, jedoucích po kruhovém objezdu (aby nedocházelo k jeho zahlcení a mohl plnit funkci plynulosti a bezpečnosti provozu). Z toho tedy vyplývá nevhodnost přednosti tramvají, přijíždějících na kruhový objezd, resp. problémové řešení v rámci obousměrného provozu tramvají (z – do kruhového objezdu).

Jedná se o velký a rozsáhlý problém, řešitelný pouze celkovou přestavbou křižovatky.


Milady Horákové x Veletržní (Letenské náměstí)
Tramvaj jedoucí po ulici Milady Horákové v přímém směru dává přednost vozidlům odbočujícím do ulice Veletržní.

Preference IAD na tahu M.Horákové – Veletržní je pochopitelná, přednost TRAM by negovala dynamický průjezd IAD na přilehlých křižovatkách tohoto tahu, což by se negativně projevilo v úseku Prašný most – Špejchar s dopadem i na autobusovou dopravu s možným ovlivněním dopravy v dalších ulicích (např. Badeniho). Do budoucna lze předpokládat zklidnění (úbytek IAD) po zprovoznění okružních tras ve městě.


Smetanovo nábřeží x Betlémská
Tramvaj jedoucí po Smetanově nábřeží v přímém směru dává přednost automobilům vyjíždějícím z boční jednosměrné ulice. Typický příklad preference IAD.

Připravena realizace zpracovaného návrhu na osazení oddělovacích prahů, které do značné míry vyřeší problém najíždění aut na koleje i v prostoru uvedené křižovatky. Při opatrné jízdě vozidel IAD není důvod pro vjíždění na tramvajové těleso.

Bělohorská x Patočkova
Tramvaj jedoucí po Bělohorské ulici dává přednost vozidlům vjíždějícím do ulice Patočkova. Tramvaj čeká na možnost projetí křižovatkou často i několik minut.
V současné době dává tramvaj přednost pouze v jednom směru. Pokud by došlo ke změně přednosti, znamenalo by to pro podstatně vyšší počet spojů autobusů dávat přednost v obou směrech. Kromě toho existuje riziko zvýšení intenzity IAD v ul. Bělohorské, což je nežádoucí. Do budoucna se uvažuje se zřízením SSZ na této křižovatce.

Keplerova x Parléřova (Pohořelec)
Tramvaj jedoucí v přímém směru (podle zákona č. 361/2000 Sb. by měla mít přednost) dává přednost automobilům křižujícím trať ve stejném směru na základě dopravní značky v rozporu s platnou legislativou. Další příklad preference IAD.
Dopravní značení není s platnou legislativou v rozporu. Nejedná se však pouze o střet TRAM a IAD, ale je nutno řešit i pohyb chodců – jedinou možností je instalace SSZ, která je připravena. V současné době je zřízení tohoto SSZ zejména závislé na finančních prostředcích města.

Keplerova x Hládkov
Z důvodu porušení drážního zákona - chybného určení místa ležícího mimo pozemní komunikaci musí dát tramvaj v přímém směru přednost všem vozidlům vjíždějícím do boční jednosměrné bezvýznamné ulice. Většina řidičů tramvají to ani neví. Preference IAD.

Tramvaje jedoucí po samostatném tramvajovém pásu dávají přednost dle zákona č. 361/2000 Sb., o provozu na pozemních komunikacích ve znění pozdějších předpisů (TRAM z místa ležící mimo vozovku). Nejde o porušování drážního zákona.

Dopisem č.j.MHMP – 12600/2002/DOP-O2/Kj ze dne 5.2.2002 adresovaným předsedovi FŘT bylo popsáno, že tramvajová trať Keplerova v úseku od křižovatky s ulicí U Brusnice ve vzdálenosti 25 m od koncového označení zastávky Brusnice do vzdálenosti 13 m za označník tramvajové zastávky Pohořelec (směr z centra) s přerušením v délce 26 m pro odbočení do ulice Hládkov je v obvodu tramvajové dráhy. Zákon č. 266/1994 Sb., o dráhách, ve znění pozdějších předpisů, ani prováděcí předpis k  tomuto zákonu, vyhláška MD č.173/1995 Sb. – Dopravní řád drah nestanovuje žádnou návěst platnou pro tramvajovou dráhu, která by zajišťovala jízdu tramvajového vlaku z prostoru obvodu tramvajové dráhy na pozemní komunikaci. Tím ani nemůže dojít k porušení drážního zákona, jak uvádí FŘT. 

Dalším důvodem je blízkost křižovatky Keplerova – Pohořelec a oprávněná snaha sjednocení předností na obou křižovatkách. Řešení by předpokládalo stavební úpravy (včetně přeložení tramvajové trati), příp. změnu celého dopravního režimu (např. zjednosměrnění a přikázané směry pro jízdy IAD).

Navíc v této lokalitě nedochází ke zdržení TRAM.

Jelení x U Brusnice
Tramvaj jedoucí v přímém směru dává přednost všem vozidlům ze všech směrů. Preference IAD.
V současné době je projednán koncept dopravního řešení SSZ. Jiným způsobem nelze preferenci TRAM zajistit, přičemž dřívější řadiče SSZ by řízení této křižovatky neumožňovaly.


Chotkova x Mariánské hradby
Tramvaj jedoucí v přímém směru dává přednost vozidlům v protisměru odbočujícím do ulice Mariánské hradby, navíc pro tramvaj platí značka "Stůj, dej přednost v jízdě". Kdysi tady měla tramvaj přednost! Preference IAD.

TRAM vyjíždějící ze samostatného tramvajového pásu dává přednost dle zákona č. 361/2000 Sb., o provozu na pozemních komunikacích ve znění pozdějších předpisů. V případě přednosti TRAM by bylo nutné pro individuální automobilovou dopravu (IAD) umístit dopravní značku STOP (špatný výhled), což by vzhledem k intenzitě IAD : TRAM a svahu ve směru jízdy IAD (do centra) vyvolávalo kolizní situace. Dnes je zde průjezdnost bez problémů, ke kolizím z důvodu přednosti na křižovatce nedochází (kolize jsou zde ve většině případů nedodržením bezpečného odstupu při souběžné jízdě).

Ďáblická x Bešťákova
Tramvaj jedoucí v přímém směru dává přednost vozidlům jedoucím po slepé a z dopravního hlediska bezvýznamné komunikaci!!! Šokující příklad preference IAD a znehodnocující MHD.

Byly posuzovány různé varianty, ale vzhledem ke stavebnímu stavu křižovatky a nutnosti zajistit bezpečnost provozu nelze změnu provést jednoduchým způsobem. Současný stav nezpůsobuje zdržení TRAM, záležitost je řešena z hlediska bezpečnosti provozu.

Myslíkova x Odborů
Tramvaj jedoucí Myslíkovou ulicí od nábřeží v přímém směru dává přednost vozidlům vyjíždějících z boční jednosměrné ulice Odborů a v opačném směru ještě navíc vozidlům vyjíždějícím z Křemencovy ulice. Navíc pro tramvaj platí značka "Stůj, dej přednost v jízdě". Preference IAD.

Vzhledem k tomu, že Myslíkovou ulicí neprojíždí žádná pravidelná linka (v mimořádných situacích je provoz řízen Policií ČR) , bylo navrženo současné řešení. Případná změna přednosti by se negativně projevila na provoz TRAM v křižovatce Karlovo nám. - Odborů.

Ostrčilovo náměstí
Tramvaj jedoucí v přímém směru ulicí Na slupi dává přednost vozidlům vyjíždějícím z boční ulice Sekaninova.

Tramvaje dávají dle dopravního značení přednost IAD, která vyjíždí ze Sekaninovy ul. (opět I. dopravní okruh). Ve skutečnosti, ale není důvod pro vjíždění vozidel IAD na tramvajové těleso. Pro zlepšení stavu je zpracována situace zvýrazněného vodorovného dopravního značení pro minimalizaci vjezdu IAD na koleje.
Ulice Za Ženskými  domovy
Tramvaj jedoucí v přímém směru dává přednost vozidlům vjíždějícím na koleje za přítomnosti velmi podivného značení.
TRAM vyjíždí z místa ležícího mimo vozovku a příp. úpravy mohou negativně ovlivnit provoz BUS. V současné době je celá tato oblast v řešení v souvislosti se změnami na Smíchově. Stav tedy není definitivní a bude se měnit. 

Makovského x Plzeňská
Tramvaj vyjíždějící z ulice Makovského a vjíždějící na Plzeňskou dává přednost vozidlům jedoucím v nepřehledném oblouku většinou velmi nepřiměřenou rychlostí.

TRAM dává přednost pouze v jednom směru, změna přednosti do oblouku není vhodná. Problém je řešitelný pouze výstavbou SSZ, jehož realizace je posuzována z hlediska finančních možností města.


Výjezd ze smyčky Spořilov x Chodovská
Tramvaj dává přednost všem vozidlům ve špatně přehledném oblouku, téměř všechna vozidla se řítí značně nepřiměřenou rychlostí. Aby řidič mohl řidič tramvaje křižovatkou projet, musí projet oblouk také značně nepřiměřenou rychlostí a dochází zde často k praskání kolejnic.

Bude řešeno světelnou siganalizací v závislosti na finančních možnostech města.


Křižovatka Střelničná x Opálkova
Špatně nastavená signalizace zpožďuje tramvajovou dopravu v obou směrech o několik minut a zcela zbytečně.

Jde o provizorní SSZ řízené pevným programem po dobu výstavby metra. V současné době se projednává jeho ponechání v trvalém provozu a je požadována jeho úprava na dynamický režim. 


Křižovatka Zenklova x Klapkova
Špatně nastavená signalizace způsobuje zpožďování tramvají ve směru do centra. 

Současný režim této signalizace je upraven tak, aby vyhovoval i provozu BUS a stavbě metra. Po jejím ukončení bude režim SSZ znovu posouzen.


Křižovatka Ohrada
Tramvajím je zde dán velmi malý prostor. Při větším provozu tramvají zde tramvajová doprava kolabuje. Jízda mezi zastávkou Nákladové nádraží Žižkov a Biskupcova někdy trvá i desítky minut. Těsně po povodni, kdy zde v odklonu jezdilo mnoho linek, trvala jízda mezi těmito zastávkami 30 minut.

Současný stav představuje etapové řešení, v definitivním stavu bude křižovatka řízena dynamicky s preferencí tramvají. Nutno respektovat i projíždějící BUS linky.

Křižovatka Bělohorská x Kukulova (Vypich)
Před rekonstrukcí byl zaveden pevný cyklus. Po rekonstrukci krátce "fungovala" preference tramvají. Slovo "fungovala" je zvýrazněno záměrně. Kontakt na detekci tramvaje přijíždějící ke křižovatce od Bílé Hory je umístěn příliš daleko od křižovatky. Při sepnutí kontaktu došlo téměř okamžitě ke změně signálu pro tramvaj na "Volno" na křižovatce tak, že trvalo několik desítek sekund, než tramvaj vůbec ke křižovatce dojela. Často došlo i k tomu, že signál se znovu změnil na "Stůj" dříve, než tramvaj stačila křižovatkou projet. Nevhodným nastavením časových prodlev pak docházelo ke zdržování dopravy v ostatních směrech. Současná úprava je provedena tak, že jsou preferovány pouze odbočovací směry z Bělohorské ulice. V okamžiku většího nároku je v těchto směrech signál "Volno" značně prodloužen. Tím se prodlužuje celý cyklus. Situace je tak pro tramvajovou dopravu na této křižovatce podstatně horší než před rekonstrukcí. Vyklizovací čas na této křižovatce rozhodně neodpovídá času, který řidič potřebuje na bezpečné zastavení před křižovatkou, pokud dojde ke změně signálu "Volno" na signál "Stůj". V okamžiku, kdyby řidič využil možnosti pokračovat na signál "Stůj" v případě, kdy nemůže bezpečně zastavit, došlo by k nehodě, neboť křižovatka je plná vozidel z kolizních směrů. Jediná možnost je použít nouzové brzdy!

Křižovatka je v současné době kapacitně vyčerpána, její provoz znamená složité vyvažování preferencí obou trakcí MHD při zachování potřebné úrovně bezpečnosti provozu.


Výjezd ze smyčky Bílá Hora
Před rekonstrukcí vstupoval řidič do signalizace na obou kolejích ruční volbou pomocí tlačítka. Signál "Volno" na vnější koleji probíhal současně se signálem "Volno" na souběžném přechodu pro chodce. Jeden cyklus trval přibližně jednu minutu. Po rekonstrukci byla tlačítka nahrazena kontaktními zámky. V okamžiku, kdy byl vznesen požadavek na signál "Volno" na přechodu pro chodce a řidič nestačil včas sepnout kontaktní zámek, musel řidič tramvaje čekat další dvě minuty. Současný průběh signálu "Volno" na přechodu pro chodce se signálem "Volno" na vnější koleji byl totiž zrušen a cyklus byl navíc prodloužen na dvě minuty. Pravděpodobně na naše avízo na příslušných místech Odboru dopravy na Magistrátu hl. m. Prahy došlo v nedávné době k nápravě. Signál "Volno" je zařazen do programu téměř okamžitě po zadání. Vyklizovací čas však neodpovídá času, který potřebuje tramvaj na vyjetí ze smyčky.

Z hlediska vyklizovacích časů bude SSZ prověřena , dle odsouhlaseného řešení však odpovídá příslušným normám.

Křižovatka Legerova x Vinohradská (Muzeum)
Po zúžení magistrály byl změněn i cyklus na této křižovatce. Tramvaj často čeká několik minut na krátký signál "Volno". Pokud dojde k navolení později, než cca čtvrt cyklu před změnou signálu, tramvaj čeká na další změnu celý cyklus. Přestože kolizní směry jsou zastaveny, tramvaj jet nemůže.

Současný stav odpovídá bezpečnostním opatřením u Rádia Svobodná Evropa.


Křižovatka Milady Horákové x Korunovační
Před rekonstrukcí byl zaveden pevný cyklus. Po rekonstrukci krátce fungovala podmíněná preference tramvají. V současné době je opět zaveden pevný cyklus. Signál "Volno" navíc ve směru od Sparty umožňuje bezpečný průjezd jen jedné soupravy během jednoho cyklu. Ze zcela nepochopitelných důvodů byl tento signál zkrácen, přestože tramvaj v opačném směru a nekolizní směry mají signál "Volno". Situace je tak podstatně horší než před rekonstrukcí. IAD jede, tramvaje stojí! Preference IAD.

Kapacita křižovatky je vyčerpána. Její současné nastavení představuje v daných podmínkách maximálně vyvážený stav, zajišťující její průjezdnost. 

Křižovatka Sokolovská x Švábky
Před rekonstrukcí byl zaveden pevný cyklus. V současné době je to naprostá katastrofa. Na křižovatce funguje absolutní preference automobilové dopravy. Často trvá i dva cykly, než tramvaj dostane návěst "Volno". K překlopení signálu pro tramvaj "Volno" na signál "Stůj" dochází navíc téměř pravidelně v okamžiku, kdy tramvaj přijíždí ke křižovatce! Řidič pak čeká často více než minutu.

Popisovaný stav neodpovídá skutečnosti. Jedná se o dynamicky řízenou SSZ s preferencí pro tramvaje.

Křižovatka Těšnov x Na poříčí
Ukázková situace toho, jak odradit další cestující od jízdy MHD. Na křižovatce je zaveden pevný cyklus. Jeho délka pro jednotlivé směry vůbec nerespektuje dopravní zátěž. Signál "Volno" ve směru od Bílé Labutě trvá zbytečně dlouho. Celý cyklus trvá asi jednu minutu. O víkendu a v noci je cyklus prodloužen na dvě minuty, přestože provoz motorových vozidel je na této křižovatce v tuto dobu nulový. Tramvaj jedoucí od Vltavské čeká na průjezd prázdnou křižovatkou přes dvě minuty, stejně jako tramvaje jedoucí od Karlína.

Popisovaný stav neodpovídá skutečnosti. SSZ je v koordinovaném tahu. Určitá rezerva musí být i pro chodce. Připravuje se kompletní rekonstrukce. 


Výjezd ze smyčky Černokostelecká
Původně bezproblémový pevný cyklus je nahrazen podmíněnou volbou do pevného cyklu. V praxi to znamená, že pokud tramvaj nevstoupí volbou do signalizace včas (časová prodleva je asi půl cyklu), čeká na signál "Volno" více než jeden a půl cyklu". To někdy trvá i několik minut. Navíc kontakt pro vstup do signalizace při příjezdu od Nových Strašnic funguje jen při rychlosti 2-3 km/h a často ani snížená rychlost není zárukou navolení. Pak buď řidič odbočí na signál "Stůj" nebo se vrhne mezi dva proudy vozidel a po překonání zábradlí navolí ručně kontaktním zámkem. Na nefunkční kontakt bylo několikrát bezvýsledně upozorňováno na dispečink.

Popisovaný stav neodpovídá skutečnosti. V současné době je tato křižovatka v souvislosti s výlukou v rekonstrukci, mění se jak vzhled obratiště, tak i režim SSZ.
Křižovatka Starostrašnická x Vinohradská
Na této křižovatce by se spolehlivě mohla studovat teorie náhodných procesů. Jedno pravidlo však funguje přece. Tramvaj jedoucí od Solidarity a odbočující do ulice Starostrašnická má vždy přednost. Pokud od Solidarity pojede několik tramvají, tramvaj jedoucí od krematoria a odbočující do ulice Starostrašnická obdrží signál "Volno" až po projetí všech tramvají ve směru od Solidarity. V praxi se stává, že řidič linky 19 nebo 26 čeká i 7 minut, než se směr od Solidarity uvolní. Nejdříve odbočí například tramvaj linky 7, pak proběhne celý cyklus, následně odbočí tramvaj linky 7 zatahující do vozovny Strašnice, znova proběhne celý cyklus, dále odbočí manipulační vlak vypravený z ÚDDP, znova proběhne celý cyklus, pak odbočuje vlak linky 11 zatahující do vozovny Strašnice. Následně proběhne celý cyklus. Tyto situace jsou na denním pořádku.

Jde o dynamicky řízenou křižovatku, navíc centrálně řízenou počítačem, což v praxi znamená, že Policie ČR má možnost dle aktuální dopravní situace upřednostňovat jednotlivé směry dopravy dle předem připravených signálních plánů. Je tedy těžké se obecně k problému vyjádřit. Je však nemožné, aby signál pro linku 19 a 26 padl až za 7 minut. To by znamenalo poruchu v řídícím systému SSZ. Uvedená připomínka bude prověřena.


Křižovatka Újezd x Vítězná
Původně bezproblémový pevný cyklus byl nahrazen opět pevným cyklem. Ovšem vstup do signalizace pro tramvaj je podmíněný. Podobně jako výjezd ze smyčky Černokostelecká. Pokud tramvaj nevstoupí do signalizace ve směru od Malostranského náměstí s dostatečným časovým předstihem (asi půl cyklu), pro tramvaj dojde k obdržení signálu "Volno" až v příštím cyklu a to i přesto, že automobilům v nekolizním směru i tramvaji v opačném směru svítí signál "Volno". Tramvaj tak zbytečně stojí na křižovatce téměř dva cykly.
SSZ je provozována s dynamickým řízením a preferencí pro tramvaje.


Křižovatka Na slupi x Svobodova
Řízení této křižovatky by se dalo přirovnat ke křižovatce Starostrašnická x Vinohradská. Navíc tramvaj jedoucí od Karlova náměstí čeká často na signál volno i více než 3 minuty.

Dynamicky řízená křižovatka s podmíněnou preferencí tramvajového provozu. Uvedený údaj nebyl zjištěn.

Vjezd do smyčky Divoká Šárka
Původně bezproblémové řízení bylo upraveno tak, že signál "Volno" pro vjezd do smyčky trvá nyní jen několik málo sekund, přestože kolizní směr pro automobily je zastaven desítky sekund. Zkrácení signálu vede k tomu, že řidič jedoucí od vozovny Vokovice často nestihne signál "Volno" a čeká celý další cyklus.

Řešení reaguje na provoz ve vlastní smyčce, kdy v případě požadavku vjezdu dvou vlaků na různé koleje ve smyčce, zůstávaly TRAM stát přes vozovku. Doba volna je dostatečná pro bezpečný vjezd soupravy. Na SSZ byla rovněž zjištěna porucha, která již byla odstraněna.


Křižovatka Jižní spojka x Švehlova
Křižovatka původně umožňovala preferenci tramvají. Detekce tramvají je odpojena. Preferován je sjezd z Jižní spojky do podjezdu. Na křižovatce jsou navíc nelogicky zastavovány nekolizní směry. Dochází ke zcela zbytečnému zpožďování autobusových linek.
Dynamicky řízená křižovatka s preferencí tramvajového provozu. Respektováni jsou i chodci.

Dále uváděné křižovatky jsou v nepřetržitém provozu. V případě závady nastává krizová situace, která je řešena operativně s cílem nejdříve možného uvedení do provozu. 


Sokolovská x Šaldova (vypnutá signalizace)
Tramvaj jedoucí Sokolovskou ulicí v přímém směru dává přednost vozidlům vyjíždějícím z boční Šaldovy ulice.

Myslbekova x Patočkova (vypnutá signalizace)
Tramvaj vyjíždějící z Myslbekovy ulice dává přednost vozidlům jedoucím po Patočkově ulici.



Ječná x Sokolská a Ječná x Legerova (vypnutá signalizace)
Pokud dojde k poruše SSZ, tramvajová doprava se zastaví a čeká se na příjezd policie. Jinak nelze projet!!!

Moskevská x Ruská x Francouzská (vypnutá signalizace)
Tramvaj vjíždějící na Francouzskou dává přednost vozidlům vyjíždějícím z ulice Ruská.

Korunní x Boleslavská (vypnutá signalizace)
Tramvaj jedoucí v přímém směru ulicí Korunní dává přednost vozidlům z bočních směrů. náměstí Míru x Rumunská (vypnutá signalizace) Tramvaj vyjíždějící ze zastávky dává přednost vozidlům z bočního směru (velmi nepřehledné v oblouku a zarostlé porostem).

Bělehradská x Rumunská (vypnutá signalizace)
Tramvaj jedoucí v přímém směru dává přednost vozidlům z boční ulice Rumunská. Navíc pro tramvaj platí "Stůj, dej přednost v jízdě".

Bělehradská x Anglická (Demínka) (vypnutá signalizace)
Tramvaj jedoucí v přímém směru dává přednost vozidlům z boční ulice Anglická.

Obecně platí : 

Jakékoliv závady zjištěné při provozu SSZ musí být neprodleně nahlášeny. Pouze tak lze zajistit jejich operativní odstranění.
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