HLAVNi MESTO PRAHA

; aﬁg 3 Zastupitelstvo hlavniho mésta Prahy
Rk AR
’ ';' 13 Vybor pro dopravu ZHMP
.5 -"—‘.

ZAPIS z 26. jednani
Vyboru pro dopravu ZHMP konaného dne 26. 5. 2021 v 15:00 hod.

on-line, formou videokonference, v prostredi Cisco Webex

Piitomni: Ing. Pavel Richter, Mgr. Jan Simbera, Véclav Bilek, Ing. Lubomir Broz, Ing. Ladislav
Kos, Mgr. Jifi Koubek, DiS., Viktor Mahrik, Mgr. Ondiej Mirovsky, M.EM, Ing. Martin
Sedeke, Ing. David Vodrazka, Ing. Jan Marek

Omluveni:  Pavel Prochazka

Jednani Fidil: Ing. Pavel Richter, ptedseda Vyboru pro dopravu ZHMP.

Pfedseda Vyboru pro dopravu ZHMP Ing. Pavel Richter piivital v§echny piitomné a zah4jil 26. jednani
v 15:01 hod. Jednani prob&hlo formou on-line prostfednictvim aplikace webex.

Schvaleni zapisu z 25. jednani Vyboru pro dopravu ZHMP.
Hlasovani: pro: 6 proti: 0 zdrzel se: 0
Zapis z 25. jednani Vyboru pro dopravu ZHMP byl schvalen.
Na ovétovatele zapisu byl navrZzen Mgr. Jiti Koubek, DiS.
Hlasovani: pro: 7 proti: O zdrzel se: 0

Ovéfovatelem zéapisu byl zvolen Mgr. Jiii Koubek, DiS.

Navrh programu jednani:

BOD | TISK MATERIAL PREDKLADA PRIZVANI
1. Uvod
2. T-VD- Prezentace postup silni¢niho spravniho a

0236 specialniho stavebniho ufadu (PKD MHMP)

3. T-VD- Aktualni vyvoj poctu cestujicich a provozu PID v
0237 souvislosti s epidemii

4. T-VD- Informace k zasmluvnéni vykont vefejnych
0239 sluZzeb v pfepravé cestujicich

5. T-VD- Navrh dopravniho opatfeni zavedeni

0238 tramvajové linky cislo 19
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BOD | TISK MATERIAL PREDKLADA PRIZVANI

6. T-VD- Klimaticky plan hlavniho mésta Prahy do roku
0240 2030

7. T-VD- Podklady - tisky Rady HMP nam. Ing. Adama
0241 Scheinherra, MSc. Ph. D.

8. T-VD- Z-9350 k navrhu dalsiho postupu ve véci
0242 revitalizace horni ¢asti Vaclavského namésti v

souvislosti s umisténim tramvajové trati

9. T-VD- 2-9263 k navrhu na poskytnuti ucelové
0243 investi¢ni dotace M€ Praha 9 pro potieby
realizace projektu jizdni kola pro
handicapované déti na vybrana détska
dopravni hristé

10. T-VD- Z-9306 ke zpravé o pribéhu implementace
0244 Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli a
zahajeni procesu jeho aktualizace

11. T-VD- Z-9391 k navrhu na uzavieni Memoranda o
0245 spolecném postupu k napojeni Trojzemi
CZ/D/PL na evropskou Zelezniéni dopravni sit
TEN-T
12. T-VD- Z-9395 o provadénych ¢innostech v nejblizsSim

0246 obdobi na komunikacich v hl. m. Praze s
vyznamnym dopadem na dopravu (Informace)

13. RGzné

Hlasovani o programu jednani: pro: 7 proti: O zdrzel se: 0

Program jednéni byl schvalen.
Bod 2: Prezentace postupi silni¢niho spravniho a specialniho stavebniho uitadu (PKD MHMP)

Ing. Ales§ Krejca, feditel PKD MHMP: Kolega Gottwald odprezentuje material za specialni stavebni
urad.

Ing. Filip Gottwald, PKD MHMP: Mame specidlni a obecné stavebni ufady. Obecné stavebni urady
umist'uji a povoluji obecné stavby a jsou jimi méstské ¢asti. Specialni stavebni Gfady vétSinou pouze
povoluji specialni stavby (drdhy, mistni komunikace, vodni dila). A mohou také byt na méstskych
Castech nebo na magistratu. Magistrat hl. m. Prahy je obecnym stavebnim ufadem pro stavby SSZ,
specidlnim stavebnim Ufadem pro stavby drahy a mistni komunikace I. tfidy. Povolovaci procesy se fidi
stavebnim zdkonem. Kazdou stavbu je tfeba umistit 1zemnim rozhodnutim a povolit stavebnim
povolenim vyjma taxativné vyjmenovanych ulev dle § 79 resp. § 104 stavebniho zdkona. Stavebni Grad
db4 na zakonnost celého procesu. V kazdém fizeni musi byt dolozena projektova dokumentace a
odpovidajici souhlasné doklady. Uzemnim rozhodnutim umistujeme stavbu do tizemi, respektive
stanovujeme jeji vysku, hloubku, rozsah, kapacitu, ochranna pasma, dopravni napojeni stavby a dalsi
parametry v uzemi. Ve spole¢ném fizeni miiZze stavebni ufad spolecnym rozhodnutim stavbu umistit a
povolit. Stavebni zakon umoznuje jeste fizeni dle zékona ¢. 416/2009 Sb. (liniovy zakon). V piipadé, ze
V navazujicim fizeni bylo vydéano stanovisko o posouzeni vlivu na Zivotni prostfedi, miize do procesu
fizeni vstoupit vefejnost, dotCena vetejnost (spolky) a uzemné samospravny celek. Napf. stavba
chodniku je drobnou stavbou, ale samotné fizeni potrva minimaln¢ 2,5 mésice. Rekonstrukce tramvajové
trati ma vétSinou velké mnozstvi ucastnikil a bézna doba trvani izemniho fizeni je cca 4 az 8 mésici.
Dojde-li k odvolani, bézna doba prezkumu je jeden rok i vice. Stavba ¢asti méstského okruhu ma napf.
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az desitky tisic GiCastnikd, bézna doba trvani izemniho fizeni je od 8 do 26 mésict. Dojde-li k odvolani,
bézna doba pfezkumu je jeden rok i vice. Neni vyjimkou podéavani zalob vcetné ptiznani odkladného
ucinku zaloby (stavba se nesmi stavét, i kdyZz napt. druhostupniovy organ rozhodl, Ze stavebni Gfad
postupoval spravng).

Diskuse:

Ing. Richter: Piedchozi prezentace byly spiSe zaméfené na interakci S méstskymi ¢astmi. Kolegové
z méstskych casti nékdy maji dojem, ze maji nedostatecné informace, a ze se nedostate¢né mohou
procesu ucastnit.

Ing. Gottwald: Vse je stanoveno zakonem. Méstska ¢ast do fizeni mtze vstoupit v nékolika rolich napf.
jako dotéeny organ. Zakon o hl. m. Praze fika, ze v izemnim fizeni je mé&stska ¢ast vzdy ucastnikem
fizeni. KdyZ ma méstskd Cast pozemek, na kterém se bude stavét, bude Ucastnikem Uzemniho a
stavebniho fizeni. Naopak my nemame pfiili§ mnoho moznosti, jak konzultovat s méstskymi ¢astmi
zameéry, které obdrzime. Zakon plné fika, jakym zplisobem a jak mame oslovovat méstské ¢asti.

Mgr. Mirovsky: Myslim si, Ze téma jednani s méstskymi ¢astmi by mélo byt zafazovano minimalné
jednou za volebni obdobi. Jaké zmény si myslite, Ze nastanou se zménou stavebniho zdkona?

Ing. Gottwald: Nejsme zapojeni do legislativniho procesu. Stavebni Gfady budou mit pravdépodobné
jinou strukturu. Rika se, Ze proces pro ucastniky bude jednodussi. Je vSak otazka, v jaké podobé zakon
vejde v G¢innost.

Navrh usneseni: Vybor pro dopravu ZHMP bere na védomi prezentaci postupt silni¢niho spravniho a
specialniho stavebniho fadu (PKD MHMP).

Hlasovani: pro: 9 proti: 0 zdrzel se: 0

Usneseni bylo schvaleno.
Bod 3: Aktualni vyvoj poc¢tu cestujicich a provozu PID v souvislosti s epidemii

Ing. Martin Subrt, ndméstek feditele ROPID pro méstskou dopravu a marketing: Prognoza poéitala s tim,
ze nyni bude cestujicich cca o 100 tis. denné vice. Dnesni poptavka pro metro je cca 665 tis. cest/den.
Dnesni nabidka v metru je 1,125 mil. cest/den. Poptavka v tramvajich je o 30 % niz$i nezli nabidka.
Poptavka v autobusech DP je o 35 % niZs§i nezli nabidka. Rozdil mezi nabidkou a poptavkou je pomérné
vysoky. Pifedpokladame, Ze v nasledujicich mésicich se dostaneme na roven, kterd byla obvykla. Na
plny provoz bychom chtéli piejit, az bude cca 900 tis. cest/den. Ocekavame, ze k tomuto dojde od
pocatku zafi. Prizkumy nocni autobusové dopravy prob&hly 25. bfezna a znovu 6. kvétna. Doslo k
nartistu vyuziti no¢nich autobusovych spojti 0 37 %. Nejvyssi naristy vyuziti spoji nastaly v ¢ase mezi
22:30 a 23:30 hodin. Ptetizené spoje v tomto obdobi se zacaly vyskytovat cca v poloviné dubna. Denni
provoz metra, tramvaji a autobust konc¢i ve 23:30 hod. Zatim jde o docasny stav.

Ing. Richter: Tento bod budeme zatim zafazovat na kazdé jednani vyboru.

Navrh usneseni: Vybor pro dopravu ZHMP bere na védomi prezentaci aktualniho vyvoje poctu
cestujicich a provozu PID v souvislosti s epidemii.

Hlasovani: pro: 8 proti: 0 zdrzel se: 0

Usneseni bylo schvéleno.
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Bod 4: Informace k zasmluvnéni vykonii vefejnych sluZeb v prepravé cestujicich

Ing. Petr Tomcik et Ing., feditel ROPIDu: Omlouvam se za pozdnéj$i dodani materialu pro jednani.
V ramci zasmluvnéni bude vyuzito pfimé zadani vnitinimu provozovateli (Dopravni podnik hl. m.
Praha, a.s.) na vSechny tfi trakce. Uvazujeme, ze smlouva by byla uzaviena na 15 let. Je tieba ziskat
optimalni financovani a ivérovani. V ramci ptiméstské a regionalni dopravy budeme spole¢né zadavat
nabidkova fizeni se StfedoCeskym krajem. Bude zadano 35 vybérovych fizeni, ztoho 24 bude
spole¢nych. Zamér vybérovych fizeni bude muset byt schvalen v organech hl. m. Prahy. Pocatky
vypisovani vybérovych fizeni pocCitime v roce 2022. Zahajeni dopravni obsluznosti dle novych smluv
bude od 1. 12. 2024.

Navrh usneseni: Vybor pro dopravu ZHMP bere na védomi informace k zasmluvnéni vykont vefejnych
sluzeb v pteprave cestujicich

Hlasovani: pro: 8 proti: 0 zdrzel se: 0

Usneseni bylo schvaleno.
Bod 5: Navrh dopravniho opatieni zavedeni tramvajové linky ¢islo 19

Martin Fafejta, vedouci odboru méstské dopravy ROPID: Od 5. 6. 2021 pfipravujeme znovuobnoveni
tramvajové linky 19. Tato linka byla zavedena v roce 1990 a zrusena byla 30. 8. 2012. V roce 2016 jsme
dostali za ukol piipravit nové linkové vedeni. Rada cestujicich si pfeje obnoveni tramvajové tangencialni
linky 19. Linku jsme neobnovili, protoze byla absence obratist’ v lokalité Strasnic a VrSovic. V roce
2020 byla zrealizovana tramvajova trat’ v iiseku Prazského povstani — Pankrac. Ptipravili jsme 8 riznych
variant linkového vedeni. Varianta ¢. 1 byla kladné projednana s MC Praha 2, 3, 4,9 a 10. Tato varianta
bude realizovana a bude zavedena linka 19 v iseku Pankrac — Lehovec. Pro linku byly realizovany
drobné upravy v uli¢ni siti.

Navrh usneseni: Vybor pro dopravu ZHMP bere na védomi prezentaci navrhu dopravniho opatieni
zavedeni tramvajové linky ¢islo 19.

Hlasovani: pro: 9 proti: O zdrzel se: 0

Usneseni bylo schvéleno.
Bod 6: Klimaticky plan hlavniho mésta Prahy do roku 2030

Ing. Richter: Pan naméstek Ing. Hlubucek prezentoval Klimaticky plan jiz na mnoha forech, a proto
jsem se s nim domluvil, Ze dnes se prezentace zaméti spiSe na dopravni Cast.

RNDr. Martin Bursik: Odprezentujeme prioritni opatfeni. Opatieni nefadime podle nakladové kiivky
snizovani emisi sklenikovych plynt. Jednali jsme i o moznych finan¢nich zdrojich. HI. m. Praha je
opravnénym piijemcem z Moderniza¢niho fondu.

Ing. Tomas Voftisek, Pracovni skupina pro udrzitelnou energetiku: Klimaticky plan je velmi obsahly.
Pro vychozi stav jsme zvolili rok 2010. Emise z dopravy zahrnuji vefejnou dopravu (kolejovou i
autobusovou), automobilovou dopravu a lodni dopravu. Veskera automobilova doprava na tizemi hl. m.
Prahy produkuje 1,6 mil tun CO.. Padlo také rozhodnuti sledovat emise z letecké dopravy.
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Mgr. Jaroslav Mach, piedseda pracovni skupiny pro udrzitelnou mobilitu: Chceme zvySovat atraktivitu,
kapacitu a vykony vetejné dopravy. Hlavni dlraz je veden na kolejovou dopravu. Chceme zvySovat
atraktivitu, kapacitu a vykony nemotorové dopravy. Chceme snizovat intenzitu automobilové dopravy
v Praze. Hlavni opatieni jdou ekonomickym smérem a chceme snizovat negativni dopady
z automobilové dopravy. Chceme nahrazovat vozidla skonvenénimi pohony za nizkoemisni a
bezemisni. Chceme podporovat transformaci letecké dopravy na udrzitelnou. Hlavnim cilem
klimatického planu v oblasti dopravy, je snizeni energie s dirazem na fosilni paliva.

Ing. Voftisek: Pro jednotliva opatieni byly vypracovany jednotlivé karty. Prioritni projekty v dopraveé
jsou napf. postupna obnova vozového parku méstskych organizaci, modernizace vefejného osvétleni a
jeho rozsiteni o dobijeci infrastrukturu pro elektromobilitu. Chceme mit az 10 tis. dobijecich mist pro
vetejnost. Planujeme, ze jedno dobijeci misto bude slouzit az pro 15 vozidel. Automatizace linky metra
C. Investi¢ni naklady jsou odhadovany na 16 - 17 mld. K¢&. Vystavba nové linky metra D. Finance na
realizaci aktivit spojenych s Klimatickym planem by mohly byt vyuzity z Moderniza¢niho fondu.

Diskuze:

Mahrik: Dnes jsme od pana ndméstka Ing. Hlubucka dostali email s pozménovacim navrhem. Mizete
to okomentovat?

v

Ing. Voftisek: Ve verzi, ktera byla schvalena Radou HMP nebylo explicitné zminéno, Ze by se systém
pro myto pouzival primarn¢ v zavislosti na tfid¢ vozidla. Zpoplatnéni by se tykalo poctu najetych km.
Podminkou zavedeni myta je zména legislativy.

Mgr. Mirovsky: Rychlé vyuzivani obnovitelnych zdroji energie vSemi organizacemi meésta a jejimi
slozkami, je mozné a realizovatelné?

Ing. VortiSek: Pfipravujeme Prazské spolecenstvi obnovitelné energie. Chceme maximalné vyuzit
stiechy budov pro ziskavani solarni energie. Radi bychom, aby se do tohoto spolecenstvi zapojila vétsina
méstskych organizaci.

Mgr. Simbera: Vitam klimaticky plan a povazuji jej za kompromisni feseni mezi tim, co by bylo potfeba
udélat a mezi tim, co je redlné v soucasné dobé mozné.

Ing. Sedeke: Také vitdm tento materidl. Pouze na vetejné dobijeci stanice v Praze budete potiebovat
pfenést pies prenosovou soustavu denné cca 30 MW. To nebude moZzné v nejblizsi dobé.

Ing. VoiiSek: Podminkou elektromobility bude ndstup inteligentniho fizeni ptfenosové soustavy
respektive spojité dynamické fizeni soustavy a inteligentni elektromér.

Ing. Sedeke: Stavajici elektrické rozvody nedokazi prenést pifedpokladané zatizeni. Bude se muset
rozkopat Praha a stavajici rozvody obménit. Je to konzultované s energetiky?

Ing. Vorisek: Komunikovali jsme s PREdistribuce, a.s. Vime, jaké je soucasné zatizeni. Vime, Ze se
planuje vystavba rozvodny Praha sever. Elektromobilita bude vyuzivat no¢ni pokles odbéru vykonu.
Vitdm Vasi odbornost. Mohu Vés pfizvat do pracovni skupiny Udrzitelna mobilita.
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Ing. Vodrazka: Chybi mn¢, ze neprobehly diskuze s jednotlivymi méstskymi ¢astmi. Na stran€ €. 62 jsou
nepiesné uvedena data za ZPS a to v souvislosti s nasi méstskou ¢asti. U mytného systému mné chybi
informace o navaznosti na méstsky a Prazsky okruh. Nemyslim si, Ze je vhodné, aby zhruba hodinu pied
jednanim vyboru jsme obdrzeli ipravu usneseni v zastupitelském tisku.

Mgr. Mach: Dokument jsme zestru¢iiovali a pravdépodobné pii tom vypadl komentaf, Ze na MC Praha
13 se nachéazi ZPS na malém uzemi. Osobné¢ to vSak nepovazuji za zdsadni zdsah do kvality dokumentu.
Zpusob projednavani dokumentu je spiSe na diskuzi pfimo s panem nameéstkem Ing. Hlubuckem.
Harmonogram, ktery jsme v pracovni skupiné mé¢li, byl pomérné napjaty.

Ing. Vodrazka: Muzete jesté¢ okomentovat parkovisté¢ P+R?

Mgr. Mach: Klimaticky plan doplituje Plan mobility, respektive posouva dal n€kterd témata. Parkovisté
P+R a jejich rozvoj je obsazen v Planu mobility.

Pakostova, zastupce veiejnosti: Jak je pocitano s elektromobilitou? Piedpokladate, ze si zitra kazdy
poridi elektromobil?

Ing. Vorisek: I kdyby hl. m. Praha nic neud¢lala, tak elektromobilita se bude rozvijet dal. Automobilky
se rozhodly, ze musi vyhovét emisnim normam EU. Na tento pfistup musi velkd mésta reagovat. Otazky
k budoucimu vyuziti vodiku jsou tézko predikovatelné.

Pakostova, zastupce verejnosti: Hodné obycejnych lidi si elektromobil nebude moci finanéné dovolit.

Ing. Votisek: V hl. m. Praze je jiz registrovanych pies 1 mil. elektro vozidel. Ro¢né se registrace téchto
vozu pohybuje okolo 100 tis. rocné. Pfedpokladdme, ze v roce 2025 budou firmy hromadné vyuzivat
elektromobily.

Ing. Sedeke: Vodik se tankuje. Nyni tankovaci stanice nejsou. Vodik bude lepsi nez elektromobilita,
protoze elektrickou energii musite nékde vyrobit. Do jisté faze se elektromobilita mize rozvijet, pak
narazi na svij strop. Zajimalo by mne, zdali existuje propocet, ktery tika, jaky efekt pifi jakych
ekonomickych nakladech bude dané opatfeni mit? K tomuto materidlu by mné davalo smysl, mit
vyhodnoceni ekonomické zavislosti na o¢ekdvanych efektech.

Ing. Vorisek: Navrhuji na piisti jednani vyboru pozvat pana kolegu ze Siemensu s jeho prezentaci.
Jednim z planovanych opatfenich je nahrada tepelné elektrarny v Mélniku za tepelny zdroj.

Bilek: Podle mezinarodni agentury pro energii bude v roce 2030 na svété kolem 7 % (pokud se nebude
dotovat) nebo 12 % aut na elektricky pohon. Vy pocitate s 20 — 25 %.

Ing. Voiisek: Cisla jsou ze schvaleného generelu.

Mgr. Mirovsky: Ptimlouval bych se, abychom tato témata fesili i na dalSich jednanich vyboru. Dovedu
si predstavit, ze vodik bude dobrou alternativou pro nakladni dopravu piipadné pro autobusovou
dopravu. Nyni potfebujeme zajistit dostupnost dobijeni.
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Ing. Vodrazka: Vnimam nasi diskuzi, ale nejsem pfipraven takto narychlo souhlasit s materidlem. Ale
nejsem proti elektromobilité, ba naopak. Napft. na izemi méstské Casti ziizujeme fotovoltaiku 1 mame
ve své flotile elektromobily.

Ing. Richter: Pan Ing. Hlubuéek se snazil problematiku diskutovat, byla prezentace i pro zastupitele.

Navrh usneseni: Vybor pro dopravu ZHMP bere na védomi Klimaticky plan hlavniho mésta Prahy do
roku 2030.

Hlasovani: pro: 6 proti: 0 zdrzel se: 2

Usneseni bylo schvaleno.
Bod 7: Podklady - tisky Rady HMP nam. Ing. Adama Scheinherra, MSc. Ph. D.

Ing. Richter: Material jste obdrzeli v podkladech.
Diskuze:

Ing. Vodrazka: Mé&l bych dotaz k tisku R 40392 ohledné vyjimky z pravidel pro externi pravni sluzby v
18. jednani Rady HMP. Co to znamena?

Ing. Adam Scheinherr, MSc., Ph.D., naméstek primatora: Na MHMP mame vysoutézené advokatni
kancelafe na zastupovani. V tomto piipad¢, ale MHMP bude zastupovat firma Frohlich & Partners,
advokatni kancelar s.r.o. Jelikoz firma neni na schvaleném seznamu, pottebovali jsme ji udélit vyjimku.

Bod 8: Z-9350 k navrhu dalSiho postupu ve véci revitalizace horni ¢asti Vaclavského namésti v
souvislosti s umisténim tramvajové trati

Ing. Adam Scheinherr, MSc., Ph.D., ndmé&stek primatora: V ramci revitalizace dojde také k vystavbé
retenéni nadrze pro akumulaci destové vody, ktera bude urcena pro zavlahu stromi.. Retenéni nadrz
bude ve spravé PVS, a.s., ale domnivame se, Ze bude vhodné, aby byl na akci jeden investor. Tedy
retencni nadrz postavi Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s., ktery nasledné pieda nadrz do spravy PVS,
a.s.

Navrh usneseni: Vybor pro dopravu ZHMP bere na védomi a doporucuje Zastupitelstvyu HMP
odsounhlasit tisk Z — 9350.

Hlasovani: pro: 8 proti: O zdrzel se: 0

Usneseni bylo schvaleno.

Bod 9: Z-9263 k navrhu na poskytnuti ucelové investi¢ni dotace MC Praha 9 pro potieby realizace
projektu jizdni kola pro handicapované déti na vybrana détska dopravni hfisté

Ing. Adam Scheinherr, MSc., Ph.D., ndméstek primatora: V rdmci provozu a spravy détskych
dopravnich hiist se spolkem Cerni koné jsme oslovili viechny provozovatele hiist, zda si necht&ji potidit
kola pro handicapované déti. MC Praha 9 projevila zajem, proto ji poskytujeme dotaci. Dalsi détska
htisté jsou ve spravé Méstské policie hl. m. Praha a té jsme dali penize napfimo.
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Navrh usneseni: Vybor pro dopravu ZHMP bere na védomi a doporucuje Zastupitelstyu HMP
odsouhlasit tisk Z — 9263.

Hlasovani: pro: 8 proti: 0 zdrzel se: 0

Usneseni bylo schvaleno.

Bod 10: Z-9306 ke zpravé o pribéhu implementace Plinu udrZitelné mobility Prahy a okoli a
zahajeni procesu jeho aktualizace

Ing. Adam Scheinherr, MSc., Ph.D., ndméstek primatora: Pfed dvéma lety jsme schvalili Plan udrzitelné
mobility. Kazdy rok mame pribéznou informaci o jeho implementaci.

Navrh usneseni: Vybor pro dopravu ZHMP bere na védomi a doporucuje Zastupitelstvyu HMP
odsouhlasit tisk Z — 9306.

Hlasovani: pro: 8 proti: 0 zdrzel se: 0

Usneseni bylo schvaleno.

Bod 11: Z-9391 k navrhu na uzavieni Memoranda o spole¢ném postupu k napojeni Trojzemi
CZ/D/PL na evropskou Zelezni¢ni dopravni sit’ TEN-T

Ing. Adam Scheinherr, MSc., Ph.D., ndméstek primatora: Jedna se o memorandum o vzajemném apelu
na Vladu CR, aby byla zrychlena zelezni¢ni doprava na sever od Prahy a ddle na Némecko a Polsko.

Navrh usneseni: Vybor pro dopravu ZHMP bere na védomi a doporucuje Zastupitelstvu HMP
odsouhlasit tisk Z — 9391.

Hlasovani: pro: 7 proti: O zdrzel se: 0

Usneseni bylo schvaleno.

Bod 12: Z-9395 o provadénych ¢innostech v nejbliZz§im obdobi na komunikacich v hl. m. Praze s
vyznamnym dopadem na dopravu (Informace)

Ing. Adam Scheinherr, MSc., Ph.D., ndméstek primatora: Aktudlné bézi souvisla udrzba na Patockoveé
ulici. Je provadéna rekonstrukce tramvajové traté u Hlavniho nadrazi. Na Strakonické stale probiha
stavba tfetiho jizdniho pruhu.

Diskuze:
Ing. Vodrazka: Upravy na Smetanové nabiezi. Co konkrétné znamenaji?

Ing. Scheinherr: Jedna se o stavajici omezeni jednoho jizdniho pruhu.

Jednani Vyboru pro dopravu ZHMP bylo ukonceno v 17:38 hod. a trvalo 157 minut.
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Ovéril:
Zapsal:

Ing. Pavel Richter
piredseda Vyboru pro dopravu ZHMP

Ing. Jan Marek
tajemnik Vyboru pro dopravu ZHMP

Mgr. Jiti Koubek, DiS., ¢len Vyboru pro dopravu ZHMP
Ing. Jan Marek, tajemnik Vyboru pro dopravu ZHMP
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