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Klimaticky plan hl. m. Prahy do roku 2030 byl pfipraven pod vedenim Komise pro udrzitelnou energii a klima,
poradniho organu Rady hl. m. Prahy. Nastifiuje strategii, jak snizit emise CO,, k nimz dochazi v souvislosti

s uzitim energie v hranicich mésta, o 45 %. Dokument je soucasné Akénim planem pro udrzitelnou energii

a klima (Sustainable Energy and Climate Action Plan - SECAP), jak jej definuje spolecna iniciativa evropskych
mést a obci Covenant of Mayors for Climate & Energy, k niz se hlavni mésto v roce 2018 oficialné pripojilo.

Dovolte mi timto podékovat Tomasi Voriskovi, Vojtéchu Voseckému, Katefiné Schén, Jaroslavu Machovi, Danielu
Vondrousovi, Jaroslavu Klusékovi, Tereze Libové a vsem clenkédm a ¢lenim pracovnich skupin a Komise pro
udrzitelnou energii a klima, ktefi se pfimo &i nepfimo na pfipravé této vyznamné préce podileli.

- Martin Bursik, predseda Komise pro udrzitelnou energii a klima
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Proména Prahy v klimaticky

Klimaticky pldn mé za cil transformovat mésto v klima-
ticky odpovédnou a ekologicky pratelskou metropoli
atraktivni pro Zivot.

Plan analyzuje ve ctyfech zdkladnich oblastech
(udrzitelna energetika, udrzitelnd mobilita, cirkularni
ekonomika a adaptace) moznosti dekarbonizace Pra-
hy v souladu s Pafizskou dohodou o zméné klimatu
azpravou Mezivlddniho panelu pro klimatickou zménu
Global Warming of 1,5°C.

Prostrednictvim 69 opatfeni nabizi cestu, jak naplnit
klimaticky zadvazek mésta a snizZit do roku 2030 emise
CO,,., 0 45% ve srovnani s rokem 2010 a dosadhnout
uhlikové neutrality nejpozdéji do 2050. Klimaticky plan
obsahuje Akéni plan pro udrzitelnou energii a klima
(Sustainable Energy and Climate Action Plan - SECAP),
jak jej definuje Covenant of Mayors for Climate & Ener-
gy. Vroce 2021 se Praha pfipojila k Race to Zero kam-
pani UNFCCC.

Klimaticky plan vychazi z nejnovéjsich poznani a na-
biziinovativnitechnologické feseni. Jde o otevieny do-
kument, ktery bude prabézné v souladu s nejnovéjsimi
poznatky aktualizovan.

odpovédné mésto

predmluva Petra Hlubucka

Nasim cilem je zapojit do klimatického Usili oby-
vatele Prahy, méstské i soukromé firmy, vyzkumna
pracovisté, univerzity a obdanskou spolecnost. Praha
je oteviena uzavirani klimatickych partnerstvis podob-
né smyslejicimi metropolemi v EU a ve svété s cilem
umoznit vyménu zkusenosti expertl i politikl a sdilet
nejlepsi reseni.

Preji Vam inspirativni Cteni.

Ing. Petr Hlubucek

nameéstek primatora pro oblast
zivotniho prostredi, infrastruktury,
technické vybavenosti a bezpeénosti

FOTO: MEDIA:LIST S.RO.



SCHEMA 1 Jak se implementace Klimatického planu hlavniho mésta Prahy 2030

projevi vomezeni emisi CO,

Wchozi stav pro prevaznou vétsinu indikatord je rok 2010. Pro adaptaéni ukazatele je vychozim rok 2018.

Cilovym rokem je u véech rok 2030.
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Vize klimaticky
odpovédné Prahy

predmluva Martina Bursika

»Pokud je budoucnost uz s nami, pouze neni rovnomérné rozlozena, najdéte jeji
zarodky, prozkoumejte je a poloZte si otdzku, v cem bude nas svét jiny, az se tyto
zarodky stanou béznou realitou. Jak bude svét vypadat, pokud se tyto trendy nezastavi.”

Pokusme se spolecné si predstavit, jak bude vypadat
Zivot v Praze za deset let. Jak se zméni podoba mésta
ajehosprava? Co vée mizeme spolecné udélat, aby se
Praha stala ekologicky atraktivni a klimaticky odpovéd-
nou metropoli? Jaké nové a inovativni technologie
nadm pomohou snizit nasi uhlikovou stopu a emise
CO,? Jak se zméni nés zZivot a Zivotni styl? Deset let
neni dlouha doba a nelze ocekavat zazraky, ale Ize
nastartovat trendy a také fizeni mésta tak, aby byl
Zivot, fungovéani a rozvoj mésta udrzitelny a klimaticky
odpovédny a mésto se rychle odpoutéavalo od zavis-
losti na spalovani fosilnich paliv a emisi CO,,.
Dokézeme si predstavit stovky (a pozdéji tisice)
stfech, fasad a balkond, hlukovych bariér podél silnic
a dalsich ploch osazenych malymi decentralnimi
elektrdrnami? Provoz mikroelektrarny sledujete na svém
chytrém telefonu, vidite Uspory spotreby elektfiny,
nékladl za elektfinu i zmenseni své uhlikové stopy,
resp. Uspory CO,. Prebytky vyrobené elektriny, které
sami nevyuzijete, od Vas za motivaéni cenu nakoupi
Prazské spolecenstvi obnovitelné energie (chcete-
li Prazskéd energetickd komunita), jiz jste ¢lenem i
¢lenkou. Ta poskytne elektrinu jinému ¢lenovi komunity,
ktery ji pravé potrebuje. Komunita Vam nabidne doplnit
Vami vyrobenou elektfinu dodéavkou zelené elektfiny,
vyrobené v nové instalovanych obnovitelnych zdrojich.
Strechy skol, domova senior(, divadel, kin, administra-
tivnich budov, rodinnych a ¢inzovnich domd - véechny
tyto elektrarny, propojené v jednom inteligentnim

Tim O’Reilly, WTF? Co pfinese budoucnost a jak ji prezit

systému smény prebytkli mezi sebou. Pamatkari
zGstévaji v klidu, protoze v Prazské pamatkové rezer-
vaci se instaluji pouze elektrarny, jejichz povrchova
Uprava (félie s potiskem ¢&i v budoucnosti i opravdova
.e-prejza” & ,e-bobrovka”) nenarusuji raz historic-
kého centra Prahy. Kdo nema stfechu nebo se prosté
nedohodne se sousedy, mlize nakoupit limitovany
podil na instalaci konkrétni fotovoltaické elektrarny,
ktery mu vynese nejen dobry pocit, ¢ilevnéjsi elektfinu,
ale i stabilni dividendu. Mdzeme si i predstavit verejné
budovy, které spotfebovavaji vyznamné méné energie
a maji kvalitni vnitfni prostredi, vyuzivaji destovou vodu
a v lété nejsou prehfivané.

Anebo si pfedstavme, ze celé tfi ¢tvrtiny flotily
dieselovych autobust prazského Dopravniho podniku
budouvyménény za autobusy s elektrickym, pfipadné
hybridnim, pohonem ¢i (pozdéji) vodikem. Systém
dynamického myta ekonomicky motivuje fidice (nikoli
zékazy a prikazy), aby vice vyuZivali méstskou hromad-
nou dopravu ajiné formy sdilené dopravy. Chlize a kolo
se prosazuji nejen jako soucést zdravého Zivotniho
stylu, ale také jako standardni dopravni prostfedek
pro pohyb ve mésté. A jsou zde dalsi a dalsi techno-
logie, které si jesté nedovedeme predstavit (nejen
elektrickd jednokolka Tomé&se Sedlécka). Uvolni se
ulice a MHD bude rychlejsi, efektivnéjsi a konkuren-
ceschopna. Predstavme si, ze sdileni elektromobilii
a autonomnivozidla bezfidice se stanou standardem
a chytra aplikace na béazi ,mobilita jako sluzba” Vdm



zkombinuje ekologické dopravni prostfedky, abyste se
dostal/-az mista A do mista B rychle a efektivné. Opravy
prazskych ulicautomaticky zahrnuji optimalizaci pésich
vazeb a zfizovani prvki cyklistické infrastruktury.
Rozsiti se pési zony a zvysi se podstatné kapacita Park
& Ride parkovist pro mimoprazské, dojizdéjici do Prahy
do zaméstnani autem.

Lodé na Vitavé jezdi na elektricky pohon,
a navic se jejich vyuziti presunulo z turistické atrakce
na standardni souéast systému MHD. Ved|e nich pluji
nakladnilodé dovazejici stavebni material a odvazejici
stavebni sut k recyklaci.

Biologicky rozlozitelny odpad (ktery tvofi zhruba
polovinu hmotnosti smésného komunélniho odpadu)
je sbirdn od vSech domécnosti a provozoven, aby byl
v nové bioplynové stanici preménén na pokrodilé
biopalivo - biometan, ktery je ekologickym palivem pro
novou flotilu ndkladnich automobil Prazskych sluzeb.
Kruh se uzavird, ucitelé mohou na konkrétnim pripadé
vysvétlovat détem principy cirkularni ekonomiky.

Praha dokaze ucinnéji tfidit plastovy odpad;
a predevsim nalezla koncovku pro jeho zpraco-
vani. A vedle toho podporuje rozvoj bezobalového
prodeje vyrobka.

Predstavme si, Zze dokdZzeme chytfe vyuzit poten-
cial odpadniho tepla z cistirny odpadnich vod
a prostrednictvim série tepelnych ¢erpadel jim budeme
vytépét ¢i chladit nékolik prazskych ctvrti.

A predstavme si, ze lidé odpovédni za realizaci
uvedenych krokl maji oteviené dvere k expertim
na naplnovani klimatickych strategii nejprogresivnéj-
Sich méstv Evropé a mohou s nimi konzultovat a sdilet
zkusenosti a priklady nejlepsi praxe.

A nakonec, vizi klimaticky odpovédné Prahy
nenapliiuje jen mésto Praha samotné, ale formou
dobrovolnych dohod se zapojuji vétsi i mensi korpo-
race a firmy, instituce i progresivné uvaZujici
Prazané.

Tak tohle je presné to, o co nam jde. A pak je jesté
mnoho dalSich véci, které si jesté, jsouce omezeni
desetiletimi zaZitych vzorcd chovéani a uvazovani,
neumime ani predstavit.

Podafri-li se nam spoleéné vytvofit a obhjjit
kreativni prostiedia shodneme-li se na elementarni
podpore klimatického usili Prahy, nové napady se
neodvratné dostavi.

Martin Bursik

chairman of the Committee on
Sustainable Energy and Climate

SCHEMA 2 Hlavni zmény, které Klimaticky plan méstu pfinese do roku 2030

Wchozi stav pro prevaznou vétsinu indikatoru je rok 2010. Pro adaptaéni ukazatele je vychozim rok 2018.

Cilovym rokem je u vech rok 2030.
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Hlavni mésto Praha prijalo v roce 2019 prelomové
usneseni', ve kterém se mésto dobrovolné zavazalo
zaCit aktivné sledovat a postupné snizovat své primé
| neprimé emise oxidu uhliciteho (CO,). Mésto

tim oficialné vyhlasilo svij klimaticky zavazek

snizit emise CO, 0 45 % do roku 2030 ve srovnani
s rokem 2010 a soucasné konstatovalo, ze odklon
od fosilnich paliv pfi vyrobé energie, v dopravée

a pri dalsich ekonomickych aktivitach mésta
nepovazuje za hrozbu, nybrz za prilezitost postupné
transformovat mésto v ekologicky pratelskou
metropoli, atraktivni pro Zivot.

1 Usneseni Zastupitelstva hlavniho mésta Prahy ¢. 8/42 ze dne 20. 6. 2019 k vyhlaseni klimatického zavazku
hlavniho mésta Prahy. [1]
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Zarazeni ochrany klimatu mezi politické priority mé
celostatni i evropsky rozmér. Praha se timto rozhod-
nutim zaradila mezi progresivni mésta, ktera stejny
zavazek jiz pfijala. Jedna se o vice nez dvé desitky
dalsich svétovych metropoli, jako jsou Amsterdam,
Londyn, Kodan, Helsinky, Stockholm, New York, San
Francisco, Washington D.C.2To je dokladem, Ze stejny
problém hodla resit rada dalsich velkomést, jelikoz
kazdé z nich bude né&jakym zpisobem v budoucnu
zménami klimatu postizeno - at uz tézko snesitelnymi
teplotami v letnim obdobi, nedostatkem vody, pfi-
rodnimi katastrofami nebo zvy$ovanim hladiny mofi.

Na vySe uvedené aktivity hl. m. Prahy i mezindrod-
nitrendy reaguje tento Klimaticky plan hl. m. Prahy
(dale také Klimaticky plan), ktery ukazuje moznosti,
jak naplnit klimaticky zavazek zejména Usporami ener-
gie a vyuzivdnim obnovitelnych zdroji napfi¢ véemi
vyznamnymi sektory a oblastmi.

Nejvétsi potencial pro snizeni emisi CO, zajisti
zména zdroji, kterymi mésto fakticky kryje svoji
spotiebu elektfiny. Za pomoci nové vybudovanych
solarnich, vodnich a daldich bezemisnich a nizko-
emisnich vyroben elektfiny (vyuzivajicich v kogene-
raénim provozu zemni plyn) Ize zajistit dodéavky elek-
tfiny do Prahy do roku 2030 (oproti roku 2010) zcela
bez uhelnych elektraren. To umozni snizit uhlikové

Manazerské
shrnuti
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emise o pFiblizné 2,5 mil. tun (22,5 %). A to i pres
ocekévany rlst ve spotrebé elektfiny diky rozvoji
elektromobility a vy$si elektrifikaci sektoru vytapéni
a chlazeni.

dekarbonizace sektoru vyroby a dodavky (dalko-
vého) tepla. Soustavy zdsobovéni teplem na Uzemi
mésta mohou do roku 2030 projit dalsi integraci
s cilem upfednostnit v co nejvétsi mire ziskavani ob-
novitelného tepla a tepla z druhotnych zdrojd. Teplo
pochézejici ze spalovani uhli tak mGze nahradit kom-
binace vyssiho vyuzivani energie odpadd, inovativni
zapojeni nizkopotencidlni energie z odpadnich vod
za pomoci tepelnych ¢erpadel a zavedeni vysokoudin-
nych kogeneracnich vyroben tepla a elektfiny na zem-
ni plyn. Potenciél Uspor je i ve snizeni ztrat tepla pfi
jeho distribuci. Vyslednym efektem tak bude snizeni
emisi CO, (ze snizené budouci dodéavky tepla vlivem
Uspornych opatfeni v koneéné spotiebé) o vice nez
0,5 mil. tun roc¢né.

Tretim vyznamnym zdrojem uUspor CO, jsou bu-
dovy - ve mésté se nachazi vice nez 130 tisic staveb,
pricemz u velké vétiny z nich lze stéle identifikovat
a realizovat opatfeni snizujici energetickou néaroc-
nost, zejména pokud jde o spotfebu (nakupovaného)

tepla a paliv pouzivanych pro kryti tepelnych potreb.

2 Carbon Neutral Cities Alliance (CNCA) - mezinarodni aliance mést, které se ke klimatické neutralité zavazaly

(www: https://carbonneutralcities.org/) [2]
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Do roku 2030 Klimaticky plan predjima snizeni sou-
hrnné spotfeby energie tohoto sektoru (véetné staveb
vyuzivanych v primyslu) o t¢mér 10 %, ¢emuz by od-
povidalo snizeni uhlikové stopy radové o pFiblizné
0,5 mil. tun roéné. Uspory emisi CO, vlivem rozvoje
lokalnich zdroju elektfiny tuto hodnotu mohou zvysit
o dalsich témé¥ 0,4 mil. tun, z metodickych ddvodu
jsou vSak zapodéteny do pfinosd zmény energetického
mixu ve vyrobé a uziti elektfiny.

Zbyvajici Uspory emisi mé& ambici Klimaticky plan
ziskavat v sektoru dopravy. Kombinaci opatieni ci-
lenych na postupné nahrazovéani ¢asti automobill
s konvenénimi pohony elektromobily a vozy na alter-
nativni paliva (zejména biometan) a na podporu roz-
voje verejné a nemotorové dopravy by bylo mozné
dosédhnout dalsich az 0,5 mil. tun Gspor CO, rocné.
Jednim z dilezitych opatreni v oblasti vefejné dopra-
vy je vystavba novych tramvajovych trati.

Oblast cirkularni ekonomiky pak prinasi pfi-
mé Uspory CO, tim, ze nahrazuje &ast fosilnich paliv
v dopravé bioplynem (biometan). Ten bude vyrabén
v pfipravované bioplynové stanici z bioodpadu z do-
macnosti a restauraci. Poclitd se proto s masivnim
rozsitenim tfidéni bioodpadu v Praze. Z bioplynové
stanice odchézitaké tzv. digestét, ktery bude vyuzivan
jako hnojivo v zemédélstvi. Do dopravy se presune
Cast bioplynu ziskavaného z Cistirenskych kald. Ener-
geticky se vyuZiji i zbytkové kaly. Zvysenéa prevence
vzniku odpadd, opakované pouzivani a recyklace
usetfi i emise CO, potfebné pro produkci vyrobk,
materiald a surovin.

Specifickou oblasti Klimatického planu je adapta-
ce mésta na zménu klimatu. Opatieni, kterd jsou
v rdmci prizplsobeni se zménam klimatu planovéna,
nemaji primy dopad na snizeni emisi CO,, ale maji
hlavni cil napomoci lep§im zivotnim podminkam
obyvatel Prahy v dobé klimatickych zmén. Kvalitu Ize
zajistit predevsim vyssim podilem stromd ve mésté,
které poskytuji mnoho funkci, a proto by mélo byt
do roku 2030 vysazeno nejméné 1,5 mil. stromu.
Je véak nezbytné klast velky dliraz na vysadbu strom(

vintravilanu mésta, kde je potfeba eliminovat efekt te-

neprimérené vysoky podil pitné vody na zalévani
vefejné zelené. (Vsoucasné dobé se jedna o0 83 % po-
dil.) Ambici adaptacnich projektd je snizeni tohoto
podilu na 55 %, a to pomoci vyuZzivani zejména sraz-
kové vody k zélivce vystavbou akumulaénich nadrzi ¢i
pfipravovanych Standardd hospodareni s destovou
vodou, které by mély zajistit v rdmci stavebniho fizeni
maximalni vyuziti srdzkovych vod v misté spadu. Dalsi
opatreni souvisi s vefejnymi budovami vlastnénymi
hl. m. Prahou, kdy Praha disponuje nizkym podilem
adaptacnich opatreni na téchto objektech. Cilem je
zvysSeni poctu adaptacnich opatfeni na téchto bu-
dovach o0 5%. Neméné dulezitym hlediskem zlepseni
Zivota v dobé extrémnich klimatickych situaci je zvy-
$eni podilu modrozelené infrastruktury.V soucasné
dobé diky developerskym projektdm a zahustovani
mésta dochéazi k vystavbé v mistech, kde jsou nebo
by mohly byt zachovéany plochy zelenomodré infra-
struktury. Proto je velmi dudlezZité tento trend zpomalit
anaopak zvysit velikost plochy zménéné z nepropust-
nych &i polopropustnych ploch na modrozelenou in-
frastrukturu. Tento jev je deklarovan navysenim sou-
¢asné hodnoty o 7 m2 na 1 tis. obyvatel a rok.

Timto pojetim, podrobnéji predstavenym na na-
sledujicich stranéach, tak Klimaticky plan hl. m. Prahy
hodla docilit souhrnné Gspory emisi CO, ve vysi re-
prezentujici cca 45 % vychozi uhlikové stopy mésta,
tedy absolutné okolo 4 mil. tun CO,.

Naklady na dosaZeni tohoto cile jsou rozdéleny
do mnoha aktivit, které budou realizovany nejen més-
tem, ale i doméacnostmi a organizacemi.

Jedna se zpravidla o vydaje investi¢ni povahy,
které budou pfindset ekonomicky uzitek predevsim
Usporami nékladd za budouci vydaje za energie.
Soucasné vsak budou zvySovat kvalitu Zivota a Setfit
Cas. Pfi dobre nastavené strategii jejich pripravy, re-
alizace a zpusobu financovéani je vice nez nadéjné, ze
po dobu své Zivotnosti pfinesou vyznamné vice celko-
vého uzitku, nez jaké budou jejich pocatecni ndklady.

Naplriovani Klimatického planu tak v sobé kromé

vyznamné redukce snizeni CO, skryva i vyznamny po-

SCHEMA 3 Zmény v bilanci emisi CO, Prahy mezi lety 2010 a 2030 ve formé

Sankeyova diagramu

Jednd se o emise CO, navadzané na formy energie, které jsou, respektive budou do Gzemi Prahy dodavény

(pro vychozi stav v 2010 a cilovy rok 2030)

Elektfina dodané do Prahy

Wchozi emise
(2010)

8,8 mil. tun

Co Zemni plyn

2

Kapalna paliva v dopravé

Teplo dodéané do Prahy

tencidl pro zlepseni zivotnich podminek a ekonomic-
kého postaveni mésta, jeho obyvatel a vSech instituci
a firem, které v ném pusobi.

Klicovym predpokladem pro naplnénitéto vize je,
aby Klimaticky plan fesil mésto jako celek, tedy
aby jeho jednotlivé opatreni byla pripravovéna a rea-
lizovana kontextualné. Znamena to snazit se na véech
rozhodovacich a planovacich Grovnich o mésto, kte-
ré svym obyvateldm poskytuje Zivotni prostor v jak
horizontalné tak vertikalné polyfunkénim, primérené
hustém mésté kratkych vzdalenosti, které timto uspo-
radanim minimalizuje rozsah pohybd, uspokojuje co
nejvice potfeb svych obyvatel na jednom misté a fun-
damentalné tak ovliviiuje ekologickou zatéz mésta
jako celku. Je dilezité dbat na energetickou Setrnost

budov, vyuzivani obnovitelnych zdroja energie a po-

Uhli

CoO

uzivanitakovych dopravnich prostfedkd, které ke své-
mu provozu vyuzivaji ,Cistou” energii. Nic z toho ale
nebude udrzZitelné ve mésté, které svym prostorovym
a funkénim usporddanim nuti své obyvatele neustéle
cestovat z mista na misto v rdmci celého mésta.

Mésto, ve kterém se nachéazi stovky energeticky
pasivnich, ¢i dokonce aktivnich budov, které ale ne-
jsou zasazeny do polyfunkénich, dostate¢né husté
obydlenych ¢tvrti, nebude samo o sobé udrzitelné.
Mésto kratkych vzdalenosti naopak udrzitelné je,
jak ostatné ukazuje i vice nez tisiciletd historie Prahy
do 20. stoleti.

2

2

I uspora

4,8 mil. tun
(o(0)
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Hlavni roli v napliovani Klimatického planu

bude mit mésto, jeho volené organy, urady

a organizace, které bud zfizuje, nebo v nich

ma majetkovou ucast.

Za klicové kroky ze strany mésta lze pfitom oznadit

nasledujici:

e Zavedeni kvalitniho systému energetického
managementu, tj. pfesného prehledu spotreby
energie a ndkladu, které mésto ze svého rozpoctu
hradi. Systém by mél byt navrzen dle normy CSN
ENISO 50001 (a soucasné byt dle nii certifikovan)
a zahrnovat postupné veskeré oblasti uziti energie
méstem, méstskymi ¢astmi a rovnéz i organiza-
cemi mésta. Kromé mozZnosti napomahat ke snizo-
vani nékladd za energie bude moci byt vyuzit pro
prabézny monitoring vyvoje uhlikové stopy mést-
ského majetku a tedy pro lepsi fizeni napliovani
klimatického z&vazku.

¢ Wtvofeni méstského klimatického fondu, jehoz
smyslem by bylo agregovat (a ucinittransparentnim)
prostredky, které bude mozné kazdoroéné vyuzivat
na financovani opatfeni Klimatického planu.

¢ Zohlednéni uhlikové stopy pfi rozhodovani o:

« ndkupu energie (zejména tepelné a elektrické),

« vystavbé novych a rekonstrukci stdvajicich budov
meésta,

« nakupu novych dopravnich prostfedkd a jakych-
kolivs dopravou spojenych sluzeb,

« vybéru dodavateld ostatnich nakupovanych slu-
Zeb (environmentélni standardy).

e Prabézné kofinancovani opatieni explicitné
fesenych Klimatickym pldnem, pro které se podari
ziskat investiéni ¢i jinou podporu z externich zdrojl
(jednotky mld. K&/rok).

¢ Vyuziti ekonomického potencialu aspor energie
a instalaci OZE na budovach mésta a méstskych
spolecénosti (s dota¢ni podporou a s vyuzitim EPC
metody).

¢ Pfeneseni totoZnych zasad do cinnosti vsech
méstskych spolecnosti, méstskych ¢asti a zapo-
jeni privatniho sektoru.

e Aktivni role mésta v teplarenstvi (prosadit rozvo-

jovou strategii s cilem zajistit pfijatelnou cenu tepla
a soucasné snizit jeho uhlikovou stopu).

e Zfizeni entity ,Prazské spolecenstvi obnovitelné
energie” s cilem akcelerovat rozvoj instalaci foto-
voltaiky a chytrého méreni na Gzemi mésta.

¢ Podpora udrzitelné mobility predevsim v podobé
verejné, pési, cyklo a multimodalni dopravy s cilem
snizit uhlikovou stopu pochazejici z IAD.

* Vudcdirole mésta v rozvoji méstské elektromobi-
lity (dobijeci infrastruktura, vozidla, pravidla umis-
tovani stanic do gardzi, elektrifikace lodni dopravy
ad.).

¢ Ziskani externich podpiirnych zdrojii v co nejvét-
§im mnozstvi (program ELENA, LIFE, Modernizaéni
fond, Inovaéni fond ad.).

e Zavedenitechnické podpory pro obcany a orga-
nizace za Ucelem usnadnéni pfipravy a snizeni
nakladovosti opatfeni snizujicich uhlikovou stopu
mésta (napf. bezplatnym vypracovanim zadosti
o podporu z dostupnych dotaénich tituld apod.).

e Mezinarodni spoluprace (klimatické partnerstvi
s Londynem, Kodani, Berlinem a dal$imi mésty
pro vymeénu zkusenosti, ¢lenstvi v alianci CNCA,
spolecné projekty ad.).

Klimaticky plan je navrzen soucasné tak, aby se
podafilo co nejvétsi ¢ast pocatecnich naklad
kofinancovat za pomoci narodnich a evropskych
programl podpory, které budou v pfistich deseti
letech dostupné. Jednd se predevsim o nasledujici
podpurné programy:

> Modernizaéni fond,

> Inovaéni fond,

> Operacni program zivotni prostred;,

> Integrovany regionalni operaéni program 2,

> Operaéni program Doprava,

> CEF - Nastroj pro propojeni Evropy,

Fond na podporu obnovy a odolnosti,

ELENA,

N
> Nova Zelené Uspordm,
N
> LIFE.

Z vy$e uvedenych dotacnich tituld bude mozné
za celé obdobi let 2021 az 2030 na realizaci opatreni,
které Klimaticky plan navrhuje, pfedbézné ziskat nizsi
desitky miliard K¢ (fadovy odhad 20 az 30 mld. K¢).

Pri prlmérném podilu investiéni podpory ve vysi
30% ocekavanych nakladt na realizaci opatfeni to
znamenéa béhem let 2021 az 2030 naroky na kofinanco-
vani ze strany mésta - zde minéno nejen mésta samot-
ného, ale i vSech dalsich subjektl - ve vysi jednotek
miliard Ké roéné (pfiblizné 3 az 4 mld. K¢. DalSich
1-2 mld. K¢ za rok bude mozné vyuzit na financovani
pocatecnich néakladl opatfeni Klimatického planu
z vyvolanych provoznich Gspor diky niz§im nakladdm
za (ndkup) energie.

S ohledem na soucasnou ekonomickou situaci
proto Klimaticky plan navrhuje se v prvni fazi zamé-
fit na ta opatreni, kterd mohou byt z vy$e uvedenych
dotaénich titull podporena a kterd se tim stanou
ekonomicky z pohledu investora vyhodnymi (ozna-
¢ujeme jej jako tzv. prioritni projekty). Uvedeny jsou
v zavéru manazerského souhrnu.

Klimaticky plédn hl. m. Prahy do roku 2030 je ¢lenén
do celkem ¢ty tematickych sekci:

> UdrziteIné energetika a budovy

> UdrZitelnd mobilita

> Cirkularni ekonomika

> Adaptacni opatfeni

Opatreni, kterd maji pfimy pozitivni (mitigaéni)
Gcinek na plnéni klimatického zavazku mésta, jsou
zatim navrzena v prvnich dvou sekcich.

V dalsich dvou jsou identifikovana opatreni, ktera
bud maji vliv v prvnich dvou sekcich, nebo mohou
pfinaset snizovani emisi CO, zplsobem, jenz stavajici
klimaticky zdvazek mésta zatim nedokéze zohlednit

(tj. pfedevsim ve formé produkce emisi skleniko-
vych plynd, k nimz dochazi pfi vyrobé napt. stavebnich
materiald, nejraznéjsich vyrobkd, potravin apod.).
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10 prioritnich projekti
a navrh zpusobu jejich financovani

a2
(T

Zavedeni systému energetického managementu hospodareni's energii postupné ve vsech
budovach, zafizenich a oblastech uziti energie méstem. S jeho pomoci bude mésto hodno-
tit ¢inky energeticky Uspornych feseni, vyhledéavat dalsi a monitorovat pInéni klimatického
pldnu mésta.

Zavedeni'systému by bylo hrazeno kombinacivlastnich zdrojd HMP, déle z dotacnich programu
kofinancujicich instalaci méfidel schopnych vzdaleného odectu (v rémci komplexnich projekta
energetickych dspor a instalace nizko- a bezemisnich vyroben el. energie a tepla), budou-
cich dspor provoznich nakladd vlivem optimalizované spotieby a ndkupu elektriny, plynu
itepla a rovnéz pak castecné i diky hromadnému zavedeni inteligentnich elektromérd, ktery

predjima legislativa.

Vystavba bioplynové stanice pro energetické vyuziti vytfidéného biologicky rozlozi-
telného odpadu pro vyrobu biometanu a jeho vtlaceni do sité zemniho plynu a vyuziti pro
pohon vozidel Prazskych sluzeb.

Nadpoloviéni &ast investi¢nich nékladd tohoto opatfeni mize byt kofinancovéna z programu
OPZP 2021 a# 2027, provozné pak zafizeni mize byt podporovano poskytovanim bonusu
za vyrobeny biometan; za téchto podminek bude zarizeni pro mésto ekonomicky vyhodnym
(i za predpokladu, Ze &ast investice nekryté dotaci bude zajisténa bankovnim dvérem). Zadosti
o podporu budou zrfejmé prijimany jiz v roce 2022, nejpozdéji 2023.

Vyuziti nizkoteplotniho potenciilu odpadniho tepla z UCOV pro vyrobu tepla doda-
vaného do teplarenskych siti na Gzemi mésta a soucasné pro inovativni zdsobovani nového
rozvojového Uzemi Bubny-Zatory teplem i chladem.

Podstatna (mozné i nadpolovicni) ¢ast investicnich nakladd maze byt kofinancovéna z Moder-
nizaéniho fondu a jeho programu ¢&. 1 (HEAT), pfipadné z Inovaéniho fondu zfizovaného
Evropskou komisi. Pri ziskani podpory z jednoho i obou programd bude zarizeni pro mésto
ekonomicky vyhodnym (i za predpokladu, ze ¢ast investice nekryté dotaci bude zajisténa
bankovnim tvérem). Zadost o podporu bude mozné podavat do obou programd jiz v roce
2021.

-
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Zalozeni Prazského spolecenstvi obnovitelné energie akcelerujici instalaci tisicd vyroben
elektrické a tepelné energie z OZE (fotovoltaika, kombinované vyrobny vyuZivajici biometan)
v rdmci budov popfr. v jejich blizkosti a otevieni spolecenstvi Siroké verejnosti.

Podstatna &ast investicnich nakladd tohoto opatfeni mize byt kofinancovédna z Modernizac-
niho fondu a jeho programu ¢&. 2 (RES+) - za téchto podminek budou instalace FVE pro mésto
ekonomicky vyhodnymi (i za prfedpokladu, Ze ¢ast investice nekryté dotaci bude zajisténa
bankovnim dvérem). Prvni Zadosti o podporu budou prijiméany jiz v roce 2021, vyzvy nicméné
budou i v dalsich letech. Pozn.: Z&dost na prvni pilotni projekt jiz byla podéna na po&atku
tohoto roku s cilem ziskat pro ni podporu z programu OPZP 2014-2020 a jeho 146. vyzvy.

Realizace komplexnich energetickych tGspor na budovach verejného sektoru a verejné
infrastruktury v majetku HMP. Hlavni podpora bude smérfovat pfedevsim do zlepseni tepel-
né-izolac¢nich vlastnosti obvodovych konstrukci staveb (dilé¢im nebo komplexnim zateplenim
svislych stén a stfech, vyménou ¢i presklenim oken a dalsich vyplni).

Podstatna &ast investi¢nich nakladd tohoto opatfeni mize byt kofinancovéna z Modernizacé-
niho fondu a jeho programu ¢&. 7 (Energeticka Gcinnost ve verejnych budovéch a infrastrukture)
- pri pfiznéaniinvesti¢ni dotace mohou byt isporné projekty pro mésto ekonomicky vyhodnym
(coZ je mozZné otestovat vyuZitim metody EPC, v jejim ramci bude Cast investic nekrytych dotaci
uhrazena z budoucich provoznich dspor). Prvni Zadosti o podporu budou prijimany jiz v roce
2022, vyzvy nicméné budou i v dalsich letech. Pozn.: Zadost na prvni projekty tohoto typu
jiZ byly podény na poc&tku t. r. s cilem ziskat pro né podporu z programu OPZP 2014-2020
a jeho 146. vyzvy.

Modernizace vefejného osvétleni a jeho rozsifeni o vefejnou méstskou dobijeci infra-
strukturu pro dobijeni elektromobilt. \yména svitidel vefejného osvétleni za G¢innéjsi typu
LED s vyuZitim inteligentni regulace intenzity osvétleni.

Podstatna &ast investicnich nakladd tohoto opatfeni mize byt kofinancovéna z Modernizac-
niho fondu a jeho programu ¢ 9 (Modernizace soustav verejného osvétleni).
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Automatizace linky metra C. Bezobsluzné soupravy umozni zkraceniintervald a tim navyseni
prepravni kapacity této nejvytizenéjsi linky, soucasné uvolni jeji stavajici vozy pro omlazeni
vozového parku ostatnich dvou linek metra ve mésté.

MozZnym zdrojem Ghrady &asti investi¢nich nékladG bude program OPD na obdobi
2021-2027.

Nahrazeni dieselovych autobusi bezemisnimi a nizkoemisnimi vozy. Alespor 75% vo-
zového parku autobust verejné dopravy provozovaného DPP HMP &i smluvné zajisténého
spolec¢nosti ROPID od soukromych dopravcl budou tvofit tzv. ¢ista vozidla, ztoho prednostné
budou pofizovany do minimalni kvéty 50 % vozy s nulovymi emisemi (cca 600 vozidel) a zby-
vajicich 25% pak muze v pfipadé stanovenych podminek byt doplnéno tzv. nizkoemisnimi
autobusy vyuZivajicimi obnovitelné palivo vyrdbéné Prahou (cca 300 vozidel).
Podstatna ¢ast investi¢nich nékladd tohoto opatifeni muze byt kofinancovéna z programu IROP
2021-2027 resp. z Modernizaéniho fondu, jehoz alokace bude déle navysovana Moderni-
zacnim fondem. Dalsim zdrojem podpory mize byt Fond obnovy (nutné sledovat jeho vyvoj
a pfipadné rychle projekty predlozit ke kofinancovani).

Nakup nizkoemisnich a bezemisnich nakladnich vozidel Prazskych sluZeb pro svoz od-
padu a vytfidénych druhotnych surovin + plnici a dobijeci stanice. BEhem deseti let do-
jde k postupné vyméné vozového parku PSAS tak, aby alespon 75 % spotifeby energie bylo
nahrazeno bio-CNG vyrdbénym v bioplynové stanici zpracovévajici biologicky rozloZzitelny
komunalni odpad nebo elektfinou prioritné z vlastni kogeneraénivyroby elektfiny ve spalovné
komunaélniho odpadu Malesice.

Podstatna &ast investi¢nich ndkladu tohoto opatfeni maze byt kofinancovéna z Modernizac-
niho fondu. Dal$im zdrojem podpory mize byt Fond obnovy (nutné sledovat jeho vyvoj
a pfipadné rychle projekty predlozit ke kofinancovani).

Vystavba nové linky metra D. Vystavba nové linky navysi prepravni kapacitu vefejné dopravy
v Praze a nahradi tim individualni automobilovou i autobusovou dopravu v jizni ¢asti mésta.
Zarazenitohoto projektu mezi prioritni aktivity Klimatického planu je primérné z divodu jeho
posunuti do faze skuteéné realizace, investi¢ni ndklady nové linky véak nejsou souéasti nékla-

du Klimatického planu z ddvodu jejich vyse a obtizného nalezeni zplUsobu jejich financovani.

Jednim z nejvyznamnéjsich prazskych dopravnich projektd je vy- Soudasti Klimatického planu je i ambiciézni cil na elektrifikaci 75 %
stavba nové trasy metra D. Linka zajisti komfortni spojeni pro vice vozového parku autobust, které provozuje Dopravni podnik hl.
nez 150 000 obyvatel zijicich v jizni ¢asti metropole a vyrazné zvysi mésta Prahy. FOTO: DPP

atraktivitu verejné dopravy. FOTO: DPP

Energetické spolec¢nost PRE Group se v rdmci Spolecnost Prazské sluzby odstartovala v roce 2008 iniciativu ke snizovani
pilotniho projektu podili na budovani sité verej- lokalnich emisi. Vroce 2018 zacala pfi obméné vozového parku nakupovat
nych dobijecich stanic pro elektromobily. FoTo: nova vozidla s nizkymi nebo nulovymi emisemi. Soudasti flotily jsou i zametaci
PRE, A.S./ PAVEL LUX stroje Bucher CityCat 220ev. FOTO: PRAZSKE SLUZBY, A. S.
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Prehled vsech 69 opatreni ze ctyr sekci
KlimatiCkéhO plél‘lu hl. m. Prahy (* znadi prioritni projekty)

Udrzitelna energetika a budovy

@ Zalozeni Prazského spolecenstvi
obnovitelné energie (PSOE)*
Spolecenstvi bude produkovat a dodavat
elektfinu z obnovitelnych zdrojl (fotovoltaika,
kogeneracnizdroje na biometan). Jeho zékla-
dem budou instalace na méstskych budovéch
a zafizenich, poté s rozsifenim na méstské
Casti a méstem vlastnéné organizace, a dale

na instituce na Uzemi mésta a obcany.

@ Kontaktni misto pro ob¢any
Poskytnuti komplexnich konzultaénich slu-
zeb (&asteéné financovatelnych z klimatické-
ho fondu) ob&anim o vhodnych renovacich
rodinnych a bytovych dom (tzv. One Stop
Shop), véetné finanéni podpory pro ziskani
narodnich dotacnich tituld.

@ Instalace FVE na budovy ¢i do jejich

blizkosti

S vyuzitim Prazského spolecenstvi obnovi-
telné energie a dalSich nastrojd bude mésto
investovat do instalace fadové stovek MWp
instalovaného vykonu fotovoltaiky na budovy
(stfechy, fasaddy, balkony atd.) popf. na zpev-
nénych plochéach v bezprostredni blizkosti
¢i v aredlu budov v majetku hlavniho mésta
Prahy.

@ Nakup zelené elektfiny
Jako doplnék vlastni vyroby zelené energie
bude v nezbytném mnozstvi nakupovéna také
elektfina z obnovitelnych zdrojd.

O,

Modernizace distribuéni soustavy
elektfiny, tepla a plynu

Mésto ve spolupraci s distributory energii bude
podporovat zavadéni inteligentnich systému
méfeni, obnovu stavajicich transformatori
za nové s niz8imi ztratami, obménu rozvoden
a transformoven, snizovani tepelnych ztrat pfi
vyrobé a rozvodu tepla a zemniho plynu.

Energeticky management na majetku
Prahy*

Mésto zavede systém managementu hospo-
darenis energii postupné ve vSech budovéch,
zafizenich a oblastech uziti energie méstem,
asjeho pomocibude hodnotit ic¢inky energe-
ticky Uspornych feseni, vyhledavat dalsi a mo-
nitorovat pInéni klimatického planu mésta.

Realizace komplexnich energetickych
uspor na budovach verejného sektoru

a verejné infrastruktury v majetku HMP*
Hlavni podpora bude smérovat predevsim
do zlepseni tepelné-izolaénich vlastnosti
obvodovych konstrukci staveb (dil¢im nebo
komplexnim zateplenim svislych stén a strech,

vyménou ¢i presklenim oken a dalsich vyplini).

Komplexni a jednotna pfiprava
investi¢nich projekti

Pfiprava projektl spliujicich pozadavky na mo-
derni renovace koordinovana energetickym
manazerem HMP. Postupné budou zavadény
prisnéjsi interni standardy na ekonomicky vy-
hodné renovace budov v majetku mésta.

®

Komplexni EPC projekty

Wuziti metody Energy Performance Con-
tracting pro rdzné kombinace energeticky
Uspornych opatreni v rdznych objektech.

Modernizace veiejného osvétleni

a jeho rozsifeni o vefejnou
infrastrukturu pro dobijeni
elektromobilu*

Vyména svitidel verfejného osvétleni
za (Cinnéjsitypu LED s vyuzitim inteligentni

regulace intenzity osvétleni.

Nova vystavba s uhlikové neutralni
bilanci a realizovana dle motta ,mésto
kratkych vzdalenosti”

Vystavba novych budov zplsobem, ktery
bude zohledriovat emise CO, v celém zi-
votnim cyklu staveb a postupné vést k je-
jich nulové bilanci - nejprve ve fazi uziti,
pozdéji i pfi vystavbé a demolici staveb;
spravné zvolenym umisténim a multifunké-
ni vystavbou bude déle mozné dopravni
cesty uzivateld budov do/ze zaméstnani,
za vzdélanim a dalsimi sluzbami obcanské
vybavenosti realizovat co nejvice nemoto-
rovou a verejnou (zvlasté kolejovou) hro-

madnou dopravou.

Snizeni uhlikové stopy teplarenstvi

Mésto do roku 2030 zcela nahradi vyrobu
tepla ze spalovéani uhli za energii z obno-
vitelnych a druhotnych zdrojd a z kombi-
nované vyroby elektfiny a tepla na zemni
plyn (vytopenska vyroba tepla z plynu bude
omezena jen pro kryti odbérovych §picek).

Vyuziti nizkoteplotniho odpadniho
tepla z UCOV Praha*

Unikatni projekt vyuzije odpadni teplo
zUCOV pro dodéavku do teplarenskych siti

na Uzemi mésta a soucasné pro inovativ-

ni zdsobovani nového rozvojového Uzemi
Bubny-Zatory teplem i chladem.

Modernizace predavacich stanic tepla
a fizeni otopné soustavy

Modernizace predévacich stanic tepla po-
vede k efektivnéjsimu fizeni dodavky tepla
a otopné soustavy a snizeni spotreby.

Instalace systému vzdaleného fizeni
TRV ventili na radiatorech

Opatreni pocita s instalaci systému vzda-
leného fizeni termostatickych hlavic (IRC

systém).

Instalace zdroju tepla a chladu na bazi
tepelnych cerpadel

Zdroje budou schopny zpétné vyuzivat od-
padniteplo na ohfev vody a tim Setfitteplo
¢i plyn. Vtopné sezdéné budou provozova-
ny jako tepelné cerpadlo vzduch-voda az
do teploty (-5 °C).

Installation of combined electricity and
heat sources

Kogeneraéni jednotky na zemni plyn pro
kombinovanou vyrobu tepla a elektfiny bu-
dou instalovany do objektd, které dnesjako
zdroj tepla vyuZivaji kotel na zemni plyn.
Efektivnéjsi vyuziti plynu pfinese snizeni

emisi.

Instalace nuceného vétrani -
rekuperace

Systémy fizeného vétrani s rekuperaci bu-
dou prioritné instalovany v 5 000 skolnich
tfidach, formou centralniho pfipadné de-
centralniho systému. Energeticky efektiv-
ni vétrani zajisti také plnéni hygienickych
limitd.
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(1)

Vyména kotl na uhli za kotle na zemni
plyn a tepelna c¢erpadla

Mésto podpofi modernizaci ca 5 tis. kotld
na pevna paliva v rodinnych domech vymeé-
nou za kotle na plyn &i vytédpéni tepelnym cer-
padlem.

Vyména zdroji tepla na zemni plyn

@)

za ucinnéjsi

Zdroje tepla na zemni plyn bézného typu (tedy
predevsim kotle s atmosférickymi horéky)
budou postupné modernizovany vyménou

Vv

plynova ¢i hybridni tepelna cerpadla.

Obmeéna elektrospotiebict (bila technika,
spotiebni elektronika)

Postupnéa vyména spotfebicd bilé techniky, spo-
trebni elektroniky a informacéni techniky. Pres-
toze se poditad s vyssi vybavenosti domacnosti

spotrebici, dojde k celkové Uspore elektriny.

@ Vyuziti tlakového spadu v plynarenské siti

©

pro vyrobu elektfiny

Instalace expanzni turbiny na VVTL regulacni
stanici Treboradice s moznosti vyroby 2 az 4
GWh / rok.

Energetické vyuzZivani Cistirenskych kali
zCov

Hygienizované vyhnilé kaly, které jsou dnes
z Ustfedni ¢&istirny v Praze odvazeny a odstra-
novany aplikacina zemédélskou pddu jako hno-
jivo, budou v budoucnu vyuZivany i pro vyrobu

energie.

Energetické vyuziti odpada v ZEVO
Malesice

Probihajici rekonstrukce a rozsiteni zvy$i mnoz-
stvi energeticky vyuzivaného odpadui G¢innost
vyroby tepla a elektfiny.

)

Stanoveni a sledovani uhlikového
rozpoctu mésta

Mésto sestavi uhlikovy rozpocet tvofeny mnoz-
stvim nakupované a spotfebované energie.
Podkladem k nému budou fakturované dodav-
ky elektriny, plynu a tepla pfepoctené na emi-
se CO,. Bude zohlednovat postupné snizovani
emisi. Pfijata budou také pravidla pro investi¢ni
vystavbu a pofizovani energeticky naroénych vy-
robkd a sluzeb (napf. automobily apod.).

Méstsky klimaticky fond financovany
zejména z Gspor energie

Smyslem zvlastniho fondu bude agregovat
prostfedky pro financovani opatreni Klima-
tického planu. Jeho Gcelem bude také trans-
parentné informovat vefejnost o prostfedcich
mésta vynalozenych kazdy rok na tento Gcel.
Hlavni pFijmy fondu budou tvofit ispory vznik-
lé realizaci nékterych opatfeni Klimatického

planu.

Rozsifeni dotaéniho programu MHMP
Cista energie pro Prahu

Stavajici dotaéni program mésta bude rozsi-
fen o podporu adaptacénich opatfeni, vy3siho
vyuziti OZE, progresivnéjsi renovace v nizko-

energetickém &i pasivnim standardu.

Pfenos modernich technologii a postuput
v udrzitelné energetice

K zavadéni novych postupl a technologii vy-
uzije Praha partnerstvi v prestiznich mezinéa-
rodnich projektech (HORIZON 2020, ELENA
apod.).

Udrzitelna mobilita

(=)

)

G2)

©

Zatraktivnéni a zvySeni kapacity méstské
hromadné dopravy

Pokracovani v zavadéni preferenénich opat-
feni vefejné hromadné dopravy, které jsou
stéZejni pro spolehlivost, cestovni rychlost,
atraktivitu a energetickou efektivitu. Obnova

a rozsifovani infrastruktury MHD.

Informaéni kampaii o pfinosech
udrzitelné dopravy

Mésto povede dlouhodobou informaéni kam-
pan o pfinosech predevsim vefejné dopravy
v Praze. Dopravni prostfedky méstské hro-
madné dopravy vyuzije také pro predstaveni
ostatnich aktivit a oblasti Klimatického planu.

PIna automatizace linky Metra C

a navyseni kapacity*

Investi¢ni naklady pfes 15 mld. K¢ prinesou
vyraznou Usporu provoznich naklada, vyssi
dopravni vykony metra ve $pickach.

Vystavba linky Metra D*

Spoleéné s automatizaci metra C a dalSimi
investicemi navysi pocet prepravenych ces-
tujicich o 20-25%, tj. o ca 100 mil. osob ro¢-
né, a nahraditim individuaIni automobilovou

i autobusovou dopravu v jizni ¢&sti mésta.

Vystavba novych tramvajovych trati
Tramvajova doprava ma velky potenciél, k roz-
voji sité dojde dle schvéalené Strategie rozvoje
tramvajovych trati v Praze.?

()

Zvyseni kapacity a rozvoj pfiméstské

i méstské zeleznice

Mésto bude pracovat na rozsifovani a elektri-
fikaci trati na Uzemi Prahy v souladu se Stra-
tegii rozvoje prazské metropolitni Zeleznice.*
Hlavni prioritou je modernizace Zelezniéni trati
do Kladna.

Obnova draznich vozidel v pfiméstské
kolejové dopravé za vétsi

Obnova dréznich vozidel a navy$ovani doprav-
nich vykond umozni dalsi rdst poctu preprave-
nych cestujicich ve vlacich PID na Gzemi Prahy
s cilem dosdhnoutvroce 2030 az 230 000 pre-
pravenych cestujicich denné.

Nahrazeni dieselovych autobusi
bezemisnimi elektrobusy nebo
bateriovymi trolejbusy*

Alespon 75 % vozového parku autobusti verejné
dopravy provozovaného Dopravnim podnikem
hlavniho mésta Prahy &i smluvné zajisténého
spole¢nosti ROPID od soukromych dopravci
nahradi &istad vozidla (cca 900 vozidel), z toho
prednostné budou pofizovany do minimalni
kvéty 50% vozy s nulovymi emisemi (cca 600
vozidel) a zbyvajicich 25 % pak mlze v pfipadé
stanovenych podminek byt doplnéno tzv. niz-
koemisnimi autobusy vyuzivajicimi obnovitelné
palivo vyrabéné Prahou.

Rozsifeni patefni sité cyklostezek

a chranénych cyklotras

Budovani novych a rozsifovani stavajicich s ci-
lem navysit cyklodopravu z 1% na 7% v |été

3 Strategie rozvoje tramvajovych trati v Praze do roku 2030. Institut pldnovéni a rozvoje
hl. m. Prahy. Praha. 2017.[3]

4 Strategie rozvoje prazské metropolitni Zeleznice. Institut planovani a rozvoje hl. m.
Prahy. Praha. 08/2018.[4]
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a na 4 az 5% v ostatnich ¢astech roku. Po-
stupné oddélovani od ostatnich druhd dopra-
vy a omezovani bariér rozvoje cyklodopravy
na Uzemi mésta.

Podpora pési dopravy

Rozvoj mésta bude plédnovéan a realizovéan
v souladu s principem mésta kratkych vzda-
lenosti. Mésto zajisti postupné zklidnova-
ni dopravy, rozvoj vefejnych prostranstvi
a omezovani bariér rozvoje pési dopravy
na Uzemi mésta.

Rozsifeni zon placeného stani a zvySovani
zpoplatnéni parkovani pro ne-rezidenty
Z6ny placeného stani budou rozsifeny na dalsi
¢asti mésta. Wse poplatku bude nastavovana
dynamicky dle poptavky. Zvysi se zpoplatnéni
parkovani pro ne-rezidenty.

Zpoplatnéni tranzitu a vjezdu
automobilové dopravy do centra mésta -
mytny systém

Jde o néastroj pro zlepseni kvality ovzdusi
a kvality zivota v centralni ¢asti Prahy vedle zén
placeného stani. Systém by mél ekonomicky
zvyhodnit bezemisni a nizkoemisni vozidla.
Systém umozni do zpoplatnéné oblasti mésta
vjet kazdému, za vjezd &i prijezd vsak zaplati
dle vyse znedisténi. Systém by mél vyuzit prvky
dynamického nastavovani cen, byt z principu
vynosové neutrdlni a nastavit specialni rezim
pro rezidenty.® Pfedpokladem pro zavedeni
je zména legislativy.

Nakup nizkoemisnich a bezemisnich
nakladnich vozidel Prazskych sluzeb pro
svoz odpadu a vytfidénych druhotnych
surovin + plnici a dobijeci stanice*

5 Studie zavedeni mytného systému v hl. m. Praha. Ernst & Young s.r.o. 2020. [6]

Bé&hem deseti let dojde k postupné vymeéné
vozového parku PSAS tak, aby alespon 75%
spotfeby energie bylo nahrazeno bio-CNG
vyrdbénym v bioplynové stanici zpracovéava-
jici biologicky rozlozitelny komunalni odpad
nebo elektfinou prioritné z vlastni kogenerac-
ni vyroby elektfiny ve spalovné komunalniho
odpadu Malesice.

Verejné pfFistupné nabijeci stanice a huby
Dojde k postupné vystavbé alespon 10 tis. ve-
rejné pristupnych dobijecich stanic a hubd pro
elektromobilitu na dzemi mésta; predevsim
ve verejné pristupnych garazich, parkovistich
P+R, parkovacich stanich u ¢asto navitévova-
nych budov, na naplavkach pro mozné vyuziti
také lodémi.

Pilotni projekty vyroby a uziti vodiku
(nejen) v dopravé

Praha k nastupu vodikové mobility prispéje
iniciaci pilotnich projektt testujicich rlizné zpU-
soby vyroby vodiku (environmentélné Setrnym
a nakladové efektivnim zplsobem) a jeho uziti,
predevsim ve vefejné dopravé Civ jinych ktomu
vhodnych dopravnich prostredcich; testovany
pak mohou bytijiné aplikace uziti vodiku (napf.
v energetice pro aplikace power-to-gas ¢i pro
vyrobu elektfiny a tepla).

Casteéna elektrifikace lodni dopravy

na Gzemi Prahy

Podporou vystavby dobijeci infrastruktury
a dal$imi motivaénimi a regulaénimi néstroji.

Podpora transformace letecké dopravy
na udrzitelnou

Praha podpofi snizovani emisi z letecké do-
pravy nepfimo pusobenim na Letisté Praha

LUDRZITELNE

. maBlLITY
A qtﬁ /

a stat s cilem sniZit produkci emisi v provozu
letisté a nizsimi letistnimi poplatky zvyhodnit
pfistavani stroji s nizsi spotfebou fosilniho

paliva v prfepoctu na prepravené cestujici.

Vystavba P+R zachytnych parkovist

Podpora vystavby novych Park-and-Ride par-
kovist v Praze a po dohodé se Stfedoceskym
krajem také za jejimi hranicemi (napf. pobliz
Zeleznicnich zastavek v systému PID umozni
omezitemise i kongesce zplsobované zejmé-
na pri cestach do a z prace).

Zastupitelstvo hlavniho mésta Prahy schvalilo roku 2019 Plan

udrzitelné mobility Prahy a okoli. Tento strategicky dokument
vznikal ¢tyfi roky ve spolupraci s odborniky z Prahy a pfi-
lehlého Stfedoceského kraje. FOTO: OBALKA PLANU UDRZITELNE
MOBILITY + DPP

Rozvijeni carsharingu aj. bezemisnich

dopravnich sluzeb

Podpora inovativnich dopravnich sluzeb
typu carsharing, transport-on-demand a mo-
bility-as-a-service. WyuZivat budou bezemisni
dopravni prostredky, které se zacleni do ce-
loméstského systému verejné dopravy (s vyu-
Zitim néstrojd pro multimodélniho planovani
cest, jednotnym zpUsobem registrace a pla-
ceni prostfednictvim univerzalni platformy
Litacka).
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Cirkularni ekonomika

(o)

Vystavba bioplynové stanice*

Praha vybuduje vlastni bioplynovou stanici,
v niz bude zpracovavat vytridény kuchyrsky
odpad z doméacnosti a gastroodpad z re-
stauraci. Ziskany biometan bude vtlacen
do sité zemniho plynu a nasledné vyuZit
v dopravé, pfipadné jako ,zeleny” plyn pro
vyrobu elektriny a tepla. Odpad z bioply-
nové stanice - digestat - bude po Upravé
vyuzit jako organické hnojivo.

Vyroba biometanu z Cistirenskych kalu
Dalsi biometan Praha mize ziskavat z bio-
plynu vyrdbéného v ramci anaerobni sta-
bilizace ¢istirenskych kal( v Ustfedni ¢istir-
né odpadnich vod Praha (UCQOV). Pilotni
projekt na vyuziti prebytkd bioplynu bude
uveden do provozu v roce 2022, a pokud
se osvéddi, mize byt jeho vyroba a vtlace-
ni do plynérenské sité postupné rozsirena
na vyznamnou ¢ast stavajici produkce bi-
oplynu v Cistirné, a bioplyn vyuzivan jako
nédhrada zemniho plynu v dopravé i pfi
vyrobé tepla a elektfiny z plynu v kogene-
racnich jednotkach.

Vystavba moderni dotfidovaci linky
na plasty, kovy a napojové kartony
Linka v Chrastanech bude dokoncena
vroce 2022. Umozni Praze kvalitni dotridé-
ni multikomoditniho sbéru a zajisti kontrolu
nad recyklaci problematického materiélu,

zejména plastl.

Zavedeni multikomoditniho sbéru
plastd, kovi a napojovych kartont
Spolecny sbér plastl, kovl a ndpojovych
kartonl do jedné nadoby zvysi mnozstvi
vytfidénych slozek, snizi ndklady na svoz,

<

odebrani ¢asti nddob uvolni prostor v uli-
cich. Podminkou zavedeni spolec¢ného
sbéru je zahdjeni provozu nové tridici linky
v Chréastanech u Prahy.

Pfesun vétsiny tfidicich mist z ulic

do domovnich dvoru (door- to-door)
Rozsiteni pilotnich projektl presunu tridé-
ni odpadu do mensich nddob vdomovnich
dvorech a vnitroblocich povede ke zvyseni
recyklace, uvolni ¢ast verejného prostoru,
omezi neporadek vznikajici kolem kontej-
nerovych stanovist a snizi ndklady na jeho
uklid.

Podpora , druhého Zivota"” nabytku

a dalsich vyrobki

Praha rozsitila dva sbérné dvory nare-use
dvory, kde lidé mohou odkladat ndbytek
a dalsi véci uréené k dalsimu vyuziti. Déle
se pladnuje i vystavba centralniho re-use
centra, které bude zaroven slouzit jako

prostor pro udrzitelné projekty a osvétu.

Pfijeti strategie cirkularni ekonomiky
Prahy a zajisténi pravidelného
implementacniho planu

Rada mésta zadala pfipravu strategie
prechodu Prahy na cirkularni ekonomiku,
kterd ma hledat dal$i moznosti predché-
zeni zbyteénym ztratdm surovin a energii
ve veskeré hospodarské Cinnosti napr.
ve stavebnictvi, spravé lest a zemédél-
skych pozemkd, vodnich zdrojd ¢i odpa-
dovém hospodérstvi. Wuziti vSech dostup-
nych pfilezitosti by mohlo pfinést snizeni

celkovych CO, emisi mésta o 2,5-5%.

©,

Tvorba personalnich kapacit pro
cirkularni ekonomiku ve strukturach
MHMP

Mésto je limitovano absenci odbornika,
ktery by jednoznac¢né koordinoval témata
a vyhodnocoval cirkularni projekty napfic
jednotlivymi organizacnimi slozkami mésta.
Je proto nutné vytvorit potifebné personalni
kapacity na Magistratu hlavniho mésta Prahy
s prislusnymi kompetencemi pro kontinual-
ni zavadéni cirkularni ekonomiky do chodu
mésta.

ZaloZeni platformy Cirkularni Praha

Cilem platformy mé byt zapojeni firem a vy-
uziti jejich potencialu a dobrovolnych aktivit
k pfechodu Prahy na cirkuldrni ekonomiku.

Zavadeéni cirkularnich principt

ve stavebnim a demoliénim sektoru
Pravidla a principy, které pfinese cirkular-
ni strategie, budou uplatnény do zplisobu
nové vystavby, demolic i rekonstrukci.

Adaptacni opatieni

(¢0)

Vysadba, obnova a Gdrzba stromu

a stromoradi

Mésto se soustfedi jednak na vlastni vy-
sadbu stromd, ale také na kvalitni pédi,
Gdrzbu a vytvofeni zdvaznych Standardd
péce a obnovy stromoradi na zemi hl. m.
Prahy. Akéni plan vysadby jednoho milio-
nu stromUd do roku 2026 realizuje mésto
ve spolupréci s méstskymi ¢astmi a mést-

skymi spole¢nostmi.

Ge)

Podpora udrzitelné spotieby

a pfedchazeni vzniku odpadu

Praha pfijala pravidla, kterd omezi pouziva-
ni jednorédzovych oball a vyrobkl pfi més-
tem poradanych ¢i méstem podporenych
akcich.

Ekologické a cirkularni zadavani
vefejnych zakazek

Mésto bude postupné rozsifovat odpo-
védné zadavani verejnych zakézek do dal-
Sich oblasti. Do zadavacich dokumentd
na méstské zakézky tak bude vklddéno
efektivni zvyhodnéni sluzeb, produktd
a feseni, které zohlednuji principy cirku-

larni ekonomiky.

Revitalizace parku, zelenych ploch

a vysadba zelené

Zakladaninovych irevitalizace soucasnych
parkovych ploch, které jiz neplIni své funk-
ce, pfeména nepropustnych cest za pro-
pustné, revitalizace travnik(, zfizeni zavlah,
vysadba stromd, kvalitni péce a Udrzba
zelené. Cilem opatfeni je snizovani nega-
tivnich vlivl extrémnich teplot, vin veder,
dlouhodobého sucha a efektu méstského

tepelného ostrova na obyvatele.
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Tvorba vodnich ploch, mokfadu, fi€énich
a potocnich niv

Soudasti revitalizaci je obnova meandruji-
cich potokd s tinémi, soustavy drobnych
vodnich ploch, obnova luk a vysadba les-
nich porostd, vystavba cestni sité, vznik Ci-
lem opatreni je zadrzet vodu v krajiné, vy-
tvofit ekologicky pfiznivy stav vodnich tokd,
podpofit biodiverzitu, zvétsit plochy zelené
a zvysit rekreaéni potencial méstské krajiny.

Vytvoreni Standardi hospodareni

s destovou vodou

Standardy budou obsahovat navrhy jed-
notlivych technickych reseni vztahujicich
se k typickému mistu realizace. Cilem je
uprednostnéni prirodé blizkych feseni pro
zpomaleni ¢ zadrzeni srézkovych vod, vyu-
Ziti jich pro zélivku zelené apod. Dokument
by se mél stat zdvaznym jak pro méstské
orgény a organizace schvalujici a nasledné
spravujici tyto projekty, tak pro nové deve-
loperské projekty na Gzemi mésta, pfipad-
né jako podklad klicového vyznamu pro
Prazské stavebni predpisy. Mésto by mélo
zajistit podporu takovychto feseni, pfijimat

je do spravy a zajistit jejich radnou udrzbu.

Podpora recyklace a vyuziti odpadni
vody pro splachovani, ¢isténi vefejnych
mist, zavlahy a odpar - ochlazovani
mésta

Recyklovanou vodu lze vyuzivat v budovach
na splachovéni, na ochlazovéanistfech, fasad
averejného prostoru. Odpadnivodu z kana-
lizace vyuziji projekty jako umélé mokrady,
mokradnizahony, stfechy ¢i korenové Cistir-
ny. Projekty snizuji okolni teplotu, vytvéreji
i v horkych dnech zelené plochy nevyZzadu-
jici zavlahu, nebo produkuji vycisténou vodu
pro lokalni podpovrchovou zavlahu stromd
a travnika.

Realizace mlzitek, pitek a vodnich
prvku v ulicich

Pro usnadnéni pobytu v ulicich mésta
vdobé vin horka jsou pripraveny technické
standardy pro realizaci mlzitek a byl schva-
len koncept umisténi novych pitek.

Postupna pfeména zpevnénych
nepropustnych ploch na plochy

s propustnym povrchem

Navrhovana opatfeni pripravuji vymeénu
nepropustnych povrchd vybranych hrist,
cest, parkovacich ploch a jinych povrchd
za travni dlazdice, $térkové ¢i mlatové ces-
ty z dlvodu snizeni povrchového odtoku
vody, zvy$enivsakovani, a tak zvyseni zasob
podzemnich vod v lokalité.

Adaptacni opatfeni na budovach
(zelené stfechy v kombinaci s instalaci
obnovitelnych zdroju energie, vysadba
vertikalni zelené a zelenych fasad)
Opatreni zahrnuji adaptaéni projekty, ty-
kajici se obvodovych plasti budov (mate-
ridly, barvy, zelené stfechy, zelené fasady,
vertikalni zeleri vné i uvnitf budov, tvorba
zastinéni, dlraz na provétravani, vyuziti
IT technologii pro optimalizaci tepelné-
ho komfortu v budovéch, instalace PVE,
akumulace destovych vod, systémy vyuziti
Sedé vody, rekuperace vzduchu aj.).

Vytvareni vegetacnich prvkua

ve vefejném prostoru (zelené stény,
mobilni zelen, péce o vnitrobloky)
Zejména v okoli liniovych staveb pfispivaji
tyto prvky ke snizeni absorpce a akumulace
sluneéniho zareni. Volné stojici Zivé stény
pUsobijako adaptaéni opatfeni proti efektu
méstského tepelného ostrova. Mohou vy-
uzivat srazkovou vodu a maji vysoky podil
evapotranspirace.

Projekt citlivého hospodareni na zemédélskych pozemcich Prahy 12

(2 snimky nahore). Vysazeni permakulturniho sadu, obnova aleji podél cest
a vyseti kvétnatych luk pfispivaji k nizsimu vysous$eni ptdy a eroze. Reali-
zovana opatfeni soucasné pomahaji zvysit retencni kapacitu krajiny. FOTO:

NADACE PARTNERSTV( / VOJTA HEROUT

Podpora udrzitelného ekologického

zemédélstvi a zakladani komunitnich
zahrad

Praha v roce 2019 vypovédéla vSechny
stavajici pachtovni smlouvy a v roce 2020
schvélila Zasady ekologického hospoda-
feni na zemédélské puadé, kterou vlastni,
Soucésti zésad jsou i krajinarské Gpravy.
Mésto uzavird pachty pouze za podminky
dodrZovéani téchto zdsad. Pro pédi o vnit-
robloky a komunitnizahrady byly zpracova-
ny Metodiky zakladani komunitnich zahrad
a Metodika Zivé vnitrobloky.

Park na Vitkové. Méstska zelen vytvari atraktivni prostredi
a zlepsuje mikroklima méstské zastavby. PHOTO: LUBOMIR

STIBUREK
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Souhrn pfinost a naklada
jednotlivych opatreni

TABULKA 1 Klimaticky plan a jeho hlavni pfinosy a naklady

Snizeni emisi : l.'lspora energie Obnovitelné zdro-

CO: (%) : - je energie (vyroba) :
" Oblast / priorita : %) : (rok) © (%) (MWh/rok) © (tis. K&/rok) : (%) (MWh/rok) | Celkem :  Ztoho | Ztoho Ztoho
: : . : . . : . : ‘ rozpoclet - rozpodet - ostatnf :
HMP : méstskych :  zdroje v&. :
© spole¢- :  dotacnich :
nosti :  programu :
" 1.Udrzitelna energeti- - 39,64% - 3506039 © 9,31% : 2263835 5267119 . 677% : 1645338 . 174061 14842 12530 . 146689
ka a budovy x X X X X X X X X X x X
© Energetika (vjroba ©29,50%: 2608584 2,72%: 661518 : 645845 °  4,40% : 1070000 : 55055 6480 12530 : 36045
. arozvod elektfiny, tepla  : : : : : : :
- aplynu) : : : : : : : : : :
" Bytovyadomovnifond ©  501%: 4427290 406% :  987511: 2201256 : 1,08%: 262963 74086 1 1304 0: 72782
" Tercidlnisektor (mimo  © 3,35% : 296410 0 1,85% : 449825 1683644 : 0,82%: 198750 : 32020 : 86 : 0: 31934 :
- obecni budovy) : : : : : : : : : : :
" Budovyadaléimajetek ©  145% : 128403 . 052% : 126364 . 588806 0,37% 91125 11050 © 6468 0: 4583
HMP : : : : : : . . . .
 Pramysl C0,29% 25255 0,10% : 25333 121000 0,09% 22500 : 1025 : 10 0: 1015 :
! Vetejné osvétlent 0,05% : 46580 0,05% 13284 26568 1 0,00% 0: 824 495 0: 330
| 2.Udrzitelna mobilita : 561% & 496468 - 8,48% = 2063177 . 5022758 - 0,00% : 0: 56340 © 17125 9876 29339
" Soukroma akomeréni  © 473%: 418390 7,09% . 1724364 1 4191911 0,00% : 0: 10880 0 5950 : 0: 4930 :
doprava : : : : : : : : : : : :
! Vefejnd doprava ©0,80%: 70396 1 1,38% . 336601 841502 0 0,00% 0: 45000 11025 9750 : 24225
© Obecni vozovy park 0,09% 76820 0,01% : 2212 10654 ©  0,00% - 0: 460 : 150 126 184 :
3. Cirkulérni ekonomika - : " 0,00% 0: 0: © 30000 600 360 - 0 240
" Wuzitl bioodpadii k vyro- : ©0,00% : 0: 0: © 30,000 : 600 360 0: 240
. bé - biometanu* : : : : : : : : : : : :
" CELKEM : 453% 4002507 - 17,8% = 4327012 10289877 . 7,2% = 1675338 - 231001 . 32327 . 22406 176268 -

*) Pfinosy opatieni ve snizeni emisi CO, jsou soudasti sekce Udrzitelnd mobilita
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Celkové prinosy a naklady
Klimatického planu

GRAF 1 Procentualni ¢lenéni pfinost ve formé uspor CO, (v %)

0.05% Verejné 10.4 % Soukroma
osvétleni a komeréni doprava

0.6 % Primysl \

3,2% Budovy
a dalsi majetek HMP

2% Verejna doprava

,— 0.2% Obecni vozovy park

7.4% Terciarni sektor_——

- [+ 1
(mimo obecni budovy) 65,2% Energetika

(vyroba a rozvod
elektriny, tepla
a plynu)

11,1 % Bytovy a domovni

fond

GRAF 2 Prdmérné ro¢ni naklady na implementaci Klimatického planu ze strany
mésta, méstskych organizaci a vytipovanych dotacnich titull

—— 30% Celkové roé¢ni
dotace do roku 2030

5 mid. K¢

50% Celkovy rocni
Cisty nadklad mésta
a méstskych organizaci

bez DPH za rok

20% Total annual savings
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GRAF 3 Uhlikova stopa Prahy dle formy energie dodavané do mésta

1,6 mil. tun 4,1 mil. tun 1,2 mil. tun * 1,8 mil. tun
Kapalna paliva 2010 Elektrina Kapalna paliva 2030 Elektfina

v dopravé \\ / v dopravé \

0,3 mil. 0 mil. tun

tun Uhli

Uhli

1,9 mil. tun \ 0,9miltun 1,5 mil. tun 0,4 mil. tun
Zemni plyn Teplo Zemni plyn Teplo

* po implementaci Klimatického planu hlavniho mésta Prahy 2030

GRAF4  Uhlikova stopa Prahy za rok 2010 dle sektoru spotieby

na Uzemi meésta

1,6 mil. tun
Soukromé a komeréni
doprava

0,26 mil. tun
Vefejna doprava

0,5 mil. tun

Primysl - pouze elektfina

0,05 mil. tun

0,34 mil. tun

8,8 mil.
tonnes

Obecni budovy

0,01 mil. tun
Obecni doprava

3,4 mil. tun
Terciarni sektor

2,7 mil. tun

Klimaticky zdvazek Prahy je zaméren v prvni fazi na ty
z emisi sklenikovych plynt, které pochazeji ze spa-
lovani fosilnich paliv v disledku vyroby (elektrické
¢i tepelné) energie pfipadné z uziti palivv konecné
spotfebé. Zahrnovany jsou pfitom emise ze spalova-
cich procesi, které probihaji jak na Gzemi mésta, tak
i mimo néj, pokud vyrdbéna energie slouzi pro kryti

energetickych potreb mésta.

Jaké emise CO, jsou zapocitavany

a jaky je vychozi stav

Zékladem pro jejich kvantifikaci je tak dobra znalost,
kolik energie a jejich jednotlivych forem Praha pro
svUj chod spotfebovava. Za pomoci standardné sle-
dovanych statistik prodeji elektfiny, zemniho plynu,
tepla a intenzity jednotlivych forem dopravy je mozné
shroméazdit vychozi energetickou bilanci a nésledné
ji pfepocist na bilanci tomu odpovidajicich emisi CO,
- uhlikovou stopu mésta s vyuzitim standardné defi-
novanych tzv. emisnich faktor( (vyjadieno hmotnostni
produkci CO, na jednotku dané formy energie).

PFi vypoctu byly aplikovany metodické postupy tzv.
Paktu starosti a primatori’, ke kterému se Praha
prihlasila v roce 2015 a podle néjz své dekarbonizaéni
plany do roku 2020 &i 2030 jiz pripravilo nékolik tisic
mést v Evropé i mimo ni.

Uhlikova
stopa mesta

Grafy nize vystizné prezentuji, jak se na vychozi
uhlikové stopé mésta, stanovené pro rozhodny
rok 2010, podileji jednotlivé formy energie potazmo
sektory spotreby.

Z vyse uvedeného vyplyva, ze v rozhodném roce
¢inily zapoditdvané emise CO, fadové 8,8 mil. tun, tedy
v pfepoctu cca 7,2 tuny na obyvatele.

V tomto mnozstvi ovSéem nejsou jen emise
sklenikovych plynu ze spalovani fosilnich paliv.
V nemalé mife k nim déle dochazi také v disledku
nakupu vyrobkd a sluzeb, pro jejichZ vyrobu i zajisténi
musela byt vloZzena energie majici pdvod ve fosilnich
palivech.

Nejvyznamnéjsi z téchto uhlikovych emisi jsou
emise ,vazané"” ve stavebnich materialech, které byly
vyuZzity u bytové i jiné vystavby na zemi mésta, déle
v (nové pofizenych) motorovych vozidlech a také
v nejriznéjsich vyrobcich, které obsahuji materialy
energeticky naro¢né na vyrobu (napf. Zelezo, ocel,
hlinik, sklo apod.). Casteéné je také ovliviiuje misto
vyroby a spotreby - tedy kolik energie a emisi bylo
nutné vynaloZit na prepravu ke kone¢nému zékaz-
nikovi.

O jaké dodatec¢né mnozstvi uhlikovych emisi se
jednd, je mozné vysledovat tim, Ze je sestavena tzv.
spotiebitelska emisni bilance.

Verejné osvétleni Domacnosti

6 Pakt starosty a primatort (Covenant of Mayors) je vyrazné evropska iniciativa zaméfend na organy mistni
a regionalni spravy, které se dobrovolné zavazaly ke zvySeni energetické Ucinnosti a pouzivani obnovitel-
nych zdrojd energie na izemi, jez spravuji (viz www.eumayors.eu).


https://www.eumayors.eu/

KLIMATICKY PLAN HLAVNIHO MESTA PRAHY 2030

GRAF 5 Planovany vyvoj uhlikové stopy mésta (pro dosazeni klimatickych cila)

Roéni ?
emise 8
Co,

v mil. tun

2020 2030

Ze statistik’ vyplyva, ze CR si stoji téméf neménné.
Tedy pomérné vysoké procento svych emisi CO, sice
exportuje v podobé nejriznéjsich produktd (mimo
jiné i ve formé elektfiny), na druhou stranu jej viak
v obdobné mife dovazi. Vezmeme-li v Gvahu, Ze
Ceska republika uzitim fosilnich paliv a vyrobou
cementu vyprodukuje ro¢né vice nez 100 mil.
tun CO,, tedy cca 10 tun/os/rok, indikuje to, o kolik
se uhlikova stopa obyvatele Prahy musi navysit, aby
zohlednila uhlikové emise vézané do vyrobkd (tj.
témér o 3 tuny/os/rok).

Pro Uplnostje vak nutné dodat, ze emise skleniko-
vych plynl vznikajii nékterymi nespalovacimi procesy -
nejvice pfi obdélavani zemédélské pidy a chovu zvitat,
zvlasté skotu. Prave tyto druhy emisi sklenikovych plynd
(typicky ve formé Unikd metanu, ktery mé mnohona-
sobné vyssi sklenikovy Gcinek, nez oxid uhli¢ity) maji
vyznamny vliv na uhlikovou stopu potravin. A ta opét
v souctu neni zanedbatelnd a pfi vy$$im zastoupeni
masa, zvlasté hovéziho, a mléénych produktt v jidel-
nicku mGze déle navysit uhlikovou stopu bézného
spotrebitele i o vice nez 2 tuny/os/rok.

Tyto ostatni emise sklenikovych plynd jsou rovnéz
v celondrodnich statistikdch kvantifikovany a sledo-

7 Viz napfiklad statistiky ,Our World in Data” [7]

34

2040

vany, jejich sledovani v hranicich mést je vSak zatim
komplikované, neni je mozné spolehlivé méfit. Proto
v této chvili nejsou sice soudasti klimatického zavazku
Prahy. Pfesto jim bude vénovéna pozornost, se snahou
hledat zpUsoby a preference, jak postupné snizovat
i tyto emise, a to tempem odpovidajicim emisim CO,
pochazejicim z kryti energetickych potifeb mésta.

Uhlikovy rozpocet do roku 2030

(a s vyhledem do 2050)

Z klimatického zavazku vyplyva, ze Praha by méla svou
vychozi uhlikovou stopu, zplsobenou svymi energe-
tickymi potfebami, do roku 2030 sniZit o minimalné
45 % oproti stavu roku 2010 a do roku 2050 dosdhnout
tzv. klimatické neutrality.

Tomu odpovida faktické snizeni emisi CO, do
roku 2030 na cca 4,8 mil. tun a do roku 2050 pak az
na hodnotu velmi blizkou nule. Pokud bychom méli
tyto cile aplikovat do agregované hodnoty, pak Praha
disponuje do roku 2050 ,uhlikovym rozpoctem” ve vysi
priblizné 180 mil. tun CO,. Mezi lety 2011 az 2020
byly pfitom jiz vyprodukovény emise CO, v mife odha-
dované na 80-85 mil. tun, coZ znamen3, Ze mezi lety
2021-2030 by souhrnné emise CO, nemély prevysit

2050

-

Cilem Klimatického planu hlavniho mésta Prahy 2030 je snizeni mnozstvi sklenikovych plynl

UHLIKOVA STOPA MESTA

v riznych oblastech zivota mésta. Navrhovana opatieni tak zahrnuji jak snizeni po¢tu aut, tak

i vyuzivani recyklovanych materiald ve stavebnictvi (na pravé fotografii je workoutové hristé Cukr-

kandl postavené z recyklovaného betonu). 2 X FOTO: JAKUB CIGLER ARCHITEKTI

hranici 57 mil. tun a v obdobi 2031 az 2050 pak agre-
govanou hodnotu 45 mil. tun.

Wvojv prvni dekddé pritom vykazuje nasledujicitrendy
(platné k roku 2018):
> Roste spotfeba pohonnych hmot v dopraveé (cca
+7 %).
> Mirné se zvysuje spotfeba zemniho plynu (+4 %).
> Klesé spotfeba (nakupovaného) tepla (-10 %).
> Stagnuje spotieba el. energie.
> Kleséa vyroba el. energie na Gzemi Prahy (-50 %).
> Kleséa uhlikovy faktor dovézené el. energie (z hod-
noty cca 0,73 v roce 2010 na cca 0,63 tuny v pre-
poctu na jednu MWh v roce 2018) .

Wse uvedené mé pozitivni dopad na vyvoj uhlikové
stopy mésta, radové ve vysi cca 0,6-0,7 mil. tun CO,,
a to predevsim v dasledku snizujici se uhlikové néaroc-
nosti vyroby elektfiny. Mezi lety 2010 a 2019 doslo
na uzemi CR k poklesu vyroby elektfiny z (hnédého
a ¢erného) uhli o cca 10 TWh, konkrétné z hodnoty
47 TWh na priblizné 37 TWh, a naopak k nérastu elek-
tfiny z obnovitelnych zdroji (o cca 6 TWh) a elektfiny ze
spalovani zemniho plynu (o vice nez 4 TWh). Mirné se
také zvysila vyroba elektriny v jadernych elektrarnach
(o cca 2 TWh).

Whled do roku 2030 pfitom indikuje, Ze ke snizo-
vani mérné emise CO, na elektfinu dovezenou ze
zdroj mimo Uzemi mésta bude déle dochazet tak,
jak budou postupné odstavovéany dalsi uhelné elek-
trarny a teplarny a nahrazovany uhlikové nizko- a beze-
misnimi zdroji. Lze odhadnout, Ze k roku 2030 by se
mérné emise CO, na elektfinu dodavanou prostred-
nictvim prenosové soustavy do Gzemi Prahy mély sniZit
k hodnoté 0,35 tuny/MWh a do roku 2050 lze pred-
jimat pokles az k faktické nulové produkci emisi CO,
spojenych s vyrobou elektfiny. Tento trend bude mit
vyznamny pozitivni dopad do snizovani uhlikové stopy
hl. mésta potazmo celé CR
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Udrzitelna
energetika a budovy

Realizace navrzenych opatreni prinese
60% snizeni emisi CO, u dodavek
elektriny a tepla.

HLAVNI PRIORITY

Nové vyrobny elek-
tfiny z obnovitelnych
zdroju

Odvaznym cilem do roku 2030 je,
aby veskerou spotrebu elektriny
Praha kryla ze zdrojd, které maji
minimalni ¢i jesté lépe nulovou
uhlikovou stopu.

—> s.40

Akcelerace obnovy
fondu budov v Praze
na standard metro-
pole 21. stoleti

Ambicidéznim cilem je vytvofit

a postupné zavadét do praxe
celoméstsky systém energetic-
kého managementu, ktery by

s malymi dodate¢nymi finanénimi
prostfedky identifikoval 3 az 5%
Uspor energie.

—> s5.43

Nova vystavba jako
prilezitost pro mésto
kratkych vzdalenosti
a demonstraci do-
sazitelnosti uhlikové
neutrality

Kombinace opatreni v oblasti
rozvoje a planovani mésta a zmén
v charakteru vystavby snizi uhliko-
vou stopu novych budov v pribé-
hu celého jejich Zivotniho cyklu.

—> s5.49

Snizit uhlikovou
stopu teplarenstvi

| presto, Ze Praha v zdsadé nemé

vliv na charakter teplarenské infra-

struktury, mdze pro své obyvatele

zajistit ekologictéjsi teplo.

—> s.52

Environmentalni
ucetnictvi a uhlikovy
rozpocet

Uprava metodiky, podle niZ jsou
posuzovany dopady velkych
investi¢nich projektl na Zivotni
prostfedi, pfinese zmény v pfistu-

pu k rozvoji mésta.

—> s.55
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Energeticky efektivni budovy
Diky technologickym inovacim
budovy [épe hospodafis teplem,
solarni panely pro né vyrabéji

elektfinu.

Zelené a zateplené fasady
Zelené fasady a Ucinna izolace
snizuji energetickou naroc¢nost

budov.

Udrzitelné ulice

Chytré verejné osvétleni
Setii energii. Mikroklima ulic
primo ovliviiuje spotrebu
energie v budovach.

Seviené bloky
Obecné plati, Ze ¢im kompa-

ktnéjsi je zastavéna plocha,

Ctvrti vstficné

k chodciim
Udrzitelné planovani
pracuje s koncepci més-
ta kratkych vzdalenosti.

Zachovani volné
krajiny
Diky kompaktni mést-

a zemédélské pudy.

ské zastavbé nedochézi
k zabirani volné krajiny
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PRIORITA 1
Nové vyrobny elektfiny
z obnovitelnych zdroju

Praha a jeji organizace nakupuji elektfinu
na volném trhu prostrednictvim licenco-
vanych obchodnikd, a ma tak jen maly vliv
na to, z jakych zdrojd elektfina pro mésto
pochazi.

Potreby elektfiny na Gzemi Prahy dnes dosahuji cca 6
mld. kilowatthodin ro¢né, coz odpovidé vice nez 10%
spotfeby elektfiny netto v celé CR (min&no spotieby
mimo ¢ast, kterd je spojena s vyrobou elektfiny, se
ztratami v pfenosu a distribuci a s elektfinou vyuZitou
pro docasné ulozeni za pomoci precerpavacich elek-
traren). Ve finanénim vyjadreni to predstavuje kazdo-
ro¢ni vydaj ve vysi 20-30 mld. K¢, z toho nejvétsi ¢ast
nesou odbératelé spadajici do tzv. nevyrobni sféry
(obchody, Urady, vzdélavaci zafizeni apod.).

Hlavni mésto Praha pfitom patfi k nejvétsim spo-
tfebiteldm. Vlastni a pfimo ¢&i nepfimo financuje (pro-
stfednictvim méstskych ¢asti a méstem zfizovanych or-
ganizaci) provoz vice nez 6 tis. budov, déle (kolejové)
hromadné dopravy, vodohospodéfské infrastruktury
a také verejného osvétleni.Znamena to, ze z méstské-
ho rozpo¢tu musi byt kazdy rok vyhrazeno na nakup
elektfiny radové 2-3 mld. K¢.

V soucasnosti si Praha a jeji organizace témér ves-
kerou elektfinu nakupuji prostfednictvim verejného
trhu na burze za pomoci licencovanych obchodnika.
Kazdy obchodnik s elektfinou je sice povinen v rdm-
ci pravidelné fakturace zdkaznikim oznamit, z jakych
zdroju byla dodané elektfina za uplynulé obdobi vy-

Praha pokryva veskerou
. svou energetickou spotre-
S bu ze zdrojl, které maji jen
. minimalni, nebo dokonce
nulovou uhlikovou stopu.

robena, odbératelé vSak nemohou tento energeticky
mix v zasadé ovlivnit.

Dnes je sice mozné si spole¢né s ndkupem elek-
tfiny si pofidit i tzv. zelené certifikaty, tj. zaruky pavo-
du dokladajici, ze elektfina pochéazi z obnovitelného
zdroje, fakticky se viak za soucasnych pravidel jedna
o produkci elektfiny z jiz existujicich (a stditem podpo-
rovanych) vyroben. Nakup zelenych certifikatd za sou-
¢asnych podminek tak nema témér zadny vliv na to,
z ¢eho se v tuzemsku elektfina vyrébi.

Ma-li Praha svou uhlikovou stopu spojenou s uzi-
tim elektfiny snizovat rychleji, nez jaky bude referenc-
ni scénér vyvoje (tzv. BAU), musi zménit své ,ndkupni
rozhodovani” u elektfiny zplsobem, ktery zajisti vznik
novych nizko- a bezemisnich zdroja elektfiny.

S védomim rliznych moznosti se jevi jako prozretel-
né vyuzit nejprve pfileZitosti pro umisténi novych be-
zemisnich vyroben na vlastnim majetku. Veliky pocet
méstem vlastnénych budov, riznych liniovych staveb
a pozemk( dava dobré podminky pro instalaci pfede-
v8im solarnich/fotovoltaickych elektraren (FVE).

K tomuto pocdateénimu postupu jsou v zasadé tfi
divody. Mésto tim bude viditelIné demonstrovat svij
odpovédny spolecensky pfistup, tedy Ze s potfebnou

zménou zadind u sebe, a zaroven kdyz nové vyrob-
ny elektfiny typu FVE, které jsou pomérné narocné
na prostor, umistuje na stavajici (vlastni) stavby, ne-
zpUsobuje zdbor volné pudy a tim eliminuje negativni
dopady na své okoli a jiné subjekty. Tretim ddvodem
je dlouhodobé zivotnost vyroben typu FVE kter3,
za urcitych podminek, mize byt pro mésto dokonce
ekonomicky pfiznivou. Tedy snizovani uhlikové stopy
bude znamenat soucasné i ekonomické Uspory.

Postup, ktery pracovni skupina proto doporuduje,
je nésledujici:

1. Zmapovat vhodné plochy nejprve na budovach
mésta a nasledné dalsim majetku.

2. Ovérit technické podminky mozné instalace.

3. Whbrat ty ekonomicky nejperspektivnéjsi a insta-
lace provést(stim, Ze jsou-li dostupné podpuirné
zdroje, maximalné je vyuzit).

Predbéznym cilem je dosédhnout do roku 2030 cel-

kového instalovaného vykonu na majetku mésta v radu

I'v historickém centru Prahy se najde fada pfrilezitosti pro osazeni
stfech solarnimi panely. Prikladem mdze byt stfecha provozni bu-
dovy Narodniho divadla, kde jsou panely instalované od roku 2008.
WuZiti sluneéni energie je soucasti komplexniho projektu na snizenfi
energetické naro¢nosti budov Narodniho divadla. Diky tomuto pro-
jektu dnes divadlo Setfi zhruba 50% ptvodnich nakladd na energie.

FOTO: NARODNI DIVADLO
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vyssich desitek MW instalovaného el. vykonu, tj. s po-
tencidlem ro¢ni vyroby v fadu desitek gigawatthodin
(jednotek procent).

Wznamné vétsi poclet vyroben elektfiny pak bude
mozné umistit na majetku jinych osob majicich svou
nemovitost na zemi hl. mésta. Je to vSak podminéno
dostate¢nou ekonomickou motivaci, ale hlavné zjed-
nodusenim stavajicich podminek.

Vyznamnym akcelerdtorem celého procesu se
mUze stat tzv. energetické spoledenstvi, jehoZ prav-
ni subjektivitu evropska legislativa jiz zakotvila a nyni
bude postupné existence této entity implementovéana
do pravniho ramce ¢lenskych zemi. Doporuéeno je,
aby Praha novou entitu zaloZila, a to ve formé tzv. Praz-
ského spoledenstvi obnovitelné energie (viz box nize).

Dalsi rlst v mnozstvi elektfiny z (nové budovanych)
bezemisnich zdrojl je pak doporuceno resit budouci-
mi smluvnimi podminkami s dodavateli za pomoci tzv.
kontraktl PPA (z angl. Power Purchase Agreements).

Jednd se o hojné vyuzivany instrument v zahranidi,

Dobrym pfikladem udrzitelné stavby je centréala banky CSOB v Radlicich.
Unikatni je predevsim systém vytapéni a chlazeni pomoci rozsahlého systému
tepelnych cerpadel, diky nimz budova nepotrebuje klasickou kotelnu. Areal

navic efektivné vyuzivé destovou vodu a pfispivéa tak k Gspore pitné vody. FOTO:

NADACE PARTNERSTV(/VOJTA HEROUT




ktery zarucuje smluvnim strandm dlouhodobou vyro-
bu a dodéavku stanoveného mnozstvi elektriny v¢. jeji
ceny a puvodu. Jeho prostfednictvim je mozné si pre-

dem definovat a na radu let zafixovat zdroj elektriny

date¢nych nékladd. Ze je tento cil realizovatelny, na-
znacuji vysledky nedavnych aukciv Némecku a dalsich
zemich EU (aukce jsou druhem PPA kontraktu, v jehoz

ramci jako kupujici vystupuje stat).

PRIORITA 2

Akcelerace obnovy fondu budov

v Praze na standard metropole
21. stoleti

i jeji cenu.

Odvaznym, nikoliv v8ak nerealistickym cilem
doroku 2030 je, aby veskerou spotrebu elektfiny Praha
kryla ze zdrojl, které maji minimalni &i jesté lépe nu-

lovou uhlikovou stopu. Bude-li vyvoj v rdmci Evropské

unie ve snaze o rychlejsi snizeni emisi CO, doprovézen

vy$§imi cenami povolenek CO, (nebo i trznimi cenami

elektiny), mtze byttento cil splnén za minimalnich do- Vice nez 130 000 Doslo k zavedeni fady opatreni véetné energetické- :

budov, které tvori . ho managementu a postupného zlepsovani standar-

zastavbu Prahy, se di obnovy tepelnych zdrojd. Regulacni a motivacéni

e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e h e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e et en e e e e e e ee e e eeeeenns . podilina 75 % uhliko- nastroje vedou k tomu, Ze od roku 2025 ma nova
vé stopy mésta. vystavba na zemi mésta nulovou uhlikovou stopu.

Prazské spolecCenstvi obnovitelné energie

Existence a ¢innost Prazského spolecCenstvi obnovitelné energie
by méla vychdzet z pfislusnych ustanoveni evropskych predpist
(konkrétné Smérnice EU ¢. 2018/2001). Jeho zakladatelem by mélo
byt hl. m. Praha s cilem akcelerovat instalace FVE, pfipadné dal-
sich bezemisnich zdroji elektfiny nejprve na majetku hl. m. Pra-
hy a nasledné na nemovitostech jinych vlastnikd.

Spolecenstvi by od svého vzniku poskytovalo nasledujici sluzby:

- developer a provozovatel nové budovanych vyroben ,zelené“
elektfiny na budovach a dalsich nemovitostech mésta pfipad-
né jinych osob,

- dodavatel ostatni ,zelené” elektiiny zdkazniktim - ¢lendm spo-
leCenstvi,

- vykupujici prebytkd ,zelené” el. energie z vnorenych vyroben
instalovanych v odbérnych mistech mésta nebo jinych osob.

Mésto bude moci s pomoci spolecenstvi prekonavat ekono-
mické a technické bariéry, které dnes vzniku vyroben zelené
elektfiny brani, a s ohledem na pravnimi predpisy vymezené
pravomoci a principy ¢innosti bude nabizet Clenstvi i cizim
osobam - obcanlim a organizacim, majicim své trvalé bydlisté
¢i sidlo na Uzemi mésta. StéZejni podminkou pro ¢lenstvi bude
dobrovolné vyuzivani nékteré z vyse uvedenych sluzeb, tedy bud
odbér ,zelené” elektfiny od spolecenstvi nebo nabidka dodavky
»zelené” elektfiny, bude-li obcan ¢i instituce disponovat vlastni
vyrobnou.

Pro zvySovani poctu instalaci a zajmu ze strany obyvatel mésta
muze spoleCenstvi nabizet i financni produkt v podobé special-
nich cennych papirt - zelenych dluhopist vazanych na konkrétni
planované instalace.

"».‘.

Vznik Prazského spolecenstvi obnovitelné energie je nezbytnou
podminkou pro vétsi vyuziti zelené energie v Praze. ILUSTRACE: JAKUB

CIGLER ARCHITEKTI

Na tzemi Prahy je dnes vice nez 130tisic objektd, které
jsou evidovany v RUIAN jako stavba uréend pro bydleni
¢i nebytové Gcely. Vice nez 110 tis. z nich je obytného
charakteru a zbytek pak slouzi pro ostatni Gcely.

Co do poctu, prevlddaji mezi obytnymi budova-
mi rodinné domy. Ve vychozim roce (2010) jich bylo
ve mésté cca 65 tis. a kazdy rok se jejich pocet zvysuje
o vyssi stovky. Nachézise v nich fadoveé 85 tis. bytovych
jednotek. Bytovych domu pak ve mésté bylo priblizné
33 tis. a nachazelo se v nich vice nez 500 tis. bytd.
Celkové podlahova plocha obytnych budov ve mésté
tak pfevysovala v roce 2010 hranici 40 mil. m2 a kazdy
rok se zvySovala pfiblizné o 1% (v poslednich letech
se v Praze ro¢né dokoncilo priimérné 5-6 tisic bytd).

Spotifeba energie v budovach se podili na vychozi
uhlikové stopé mésta témér 75 %. Zmirnujici opatreni
v tomto sektoru tak musi byt velmi ambicidzni.

Nékladoveé nejvice efektivnim opatfenim je postup-
ny precizni monitoring spotreb vSech energii (a vody),
zkrdcené nazyvany jako energeticky management.
Velmi ¢asto totiz pomize odhalit bezicelnou spotrebu

energie a identifikovat moZnosti, jak uziti energie v ob-
jektech snizZit za minimalnich & malych nakladd. Pred-
pokladem kvalitniho energetického managementu je
provadéni castéjsich odectd fakturacnich a podruznych
méfidel a analyza namérenych dat.

Dlouhodobé efektivnije odecitani méfidel a auto-
matizace jejich analyzy za pomoci vhodnych softwa-
rovych a hardwarovych prostredkd. Strategii Prahy je
zadit s timto postupem nejprve u budov, které budou
osazeny vlastnimi zdroji elektfiny, a postupné tento
standard rozsifovat na dalsi objekty véetné objektd
jinych vlastnikd.

Ambiciéznim cilem je vytvorit a postupné do praxe
zavést takovy celoméstsky systém energetického ma-
nagementu, ktery pomdze s malymi dodatec¢nymi na-
klady identifikovat 3 az 5% Uspor energie, tedy i emisi
CO,, v budovéch, a tato opatreni poté doplnovat o in-
vesti¢ni akce spodivajici v dikladné renovaci budov
do standardid 21. stoleti.

Dalsim technicky i ekonomicky pfiznivym opatre-
nim je postupné zlepsovat standardy obnovy zdroji
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Energeticky management na majetku hl. m. Prahy

Hl. m. Praha se hodld v prvni fazi zamé-
fit na majetek, ktery uziva pfimo mésto ¢i
jim ztizené organizace (cca 1 300 budov)
a poté na majetek svéfeny méstskym Cas-
tem (cca 5 000 budov).

Vychozi energetické naroky nékolika
set svych budov dnes jiz znd, a to diky
zafazeni jejich odbérnych mist elektfiny
a plynu do centralniho nakupu. U nékoli-
ka set budov je sledovana i spotfeba (na-
kupovaného) tepla. Data z faktur za od-
béry téchto médii (a vody) jsou vkladana
do programového nastroje EnergyBroker
a nasledné vyuzivana pro statistické ucely
a zakladni monitoring.

V pribéhu roku 2020 a 2021 hodla Pra-
ha systém energetického managementu
postupné rozsifovat a vylepSovat, tedy
zavést vys$Si miru automatizace odectt,
(zvlasté elektfiny), a na zakladé vysledka
bézicich pilotnich projektd rozhodnout,
jak podrobné spotfebu jednotlivych fo-
rem energie v objektech a jakymi méfi-
cimi a dal$imi prostfedky hodnotit. Ze
ziskanych poznatkd bude systém sbéru
avyhodnocovani dat o spotfebach energie
a vody v technicky a ekonomicky optimal-
nim pojeti automatizovan a budou zave-
deny standardy resp. ukazatele energe-
tické hospodarnosti pro vSechny budovy
v majetku mésta a bude zapocato s jejich
dtslednym sledovanim.

Soubézné s tim budou zahajeny préace
na zavedeni systému energetického ma-
nagementu plné vyhovujicimu pozadav-
kiim normy CSN EN ISO 50 001. Cilem
je v horizontu nékolika malo let postup-
né do systému implementovat i objekty
a odbérna mista, kterd jsou dnes svéfena
do spravy méstskym castem.

Dlouhodobym cilem energetického
managementu majetku mésta je dédle in-
tegrovat centralni ndkup energie (nejen
elektfiny a plynu, ale vyhledové i tepla)
a tim docilit efektivnéj$iho kryti energe-

tickych potfeb; dale postupné eliminovat
bezicelnou/nadbyteénou spotfebu ener-
gie dosazitelnou bezndkladovymi opatie-
nimi a zlepsit sttednédoby a dlouhodoby
plan obnovy a investic, které pomohou
snizovat energetickou naro¢nost budov.

Stézejni souclasti zavedeni kvalitniho
energetického managementu majetku
Prahy je i ustanoveni energetického ma-
nazera hl. mésta ve struktufe Magistratu
a jeho vyznamné zapojeni do budoucich
aktivit v této oblasti. S jeho pomoci by se
mélo podaftit nasledujici:

1. Uceleny systém sbéru dat o spotfebé
a vyrobé energie vyuzitelny pro na-
vrhy opatfeni snizujici dlouhodobé
energetickou naroc¢nost a uhlikovou
stopu hl. m. Prahy.

2. Komplexni a jednotnd pfiprava inves-
ticnich projektd napfi¢ odbory Ma-
gistratu, které budou splilovat poza-
davky na moderni renovace 21. stoleti
(vyuziti destové vody, instalace OZE
a maximalni vyuziti OZE v objektu ¢i
objektech blizkych, vyznamné dosa-
hovani uspor, kvalita vnitfniho pro-
stfedi, maximéalni synergie projektd
EPC a komplexni renovace apod.).

3. Pravidelné vyhodnocovani dosaze-
nych uspor energie a rostouci vyroby
OZE - prezentace pilotnich a repli-
kovatelnych projektéi smérem k MC
a dalsim sektorim (bytové domy
atd.).

4. Na zakladé vyhodnocenych tspor za-
lozit méstsky revolvingovy fond pod-
porujici dalsi projekty Gspor energie
avyuziti OZE (napf. beziro¢né pijcky
pro méstské ¢i obytné budovy, dosta-
tecné prostfedky na predprojektovou
pfipravu apod.).

5. Rozéifeni programu Cistd ener-
gie pro Prahu o opatfeni zamérena
na adaptacni postupy, vyssi vyuziti

OZE, progresivnéjsi renovace v niz-
koenergetickém ¢i pasivnim stan-
dardu apod., a to véetné poskytnuti
finanénich prostfedkd na predpro-
jektovou a projektovou pripravu.

6. Poskytovani komplexnich konzul-
ta¢nich sluzeb obcéantm (Castecné
financovatelné =z revolvingového
fondu) v oblasti renovace rodinnych
a bytovych domi (tzv. One Stop Shop),
véetné financ¢ni podpory pro ziskani
dotaci z narodnich dotaénich tituld.

7. Pfenos modernich technologii a po-
stupt v udrzitelné energetice do pra-
xe vefejné spravy MHMP predevsim
pomoci partnerstvi v prestiznich me-
zindrodnich projektech (HORIZON
2020 apod.).

8. Osvéta v oblasti udrzitelné energeti-
ky, komunitnich obnovitelnych zdro-
ji a adaptacnich opatfeni - pravi-
delné akce spojujici kulturu a osvétu
v nizkouhlikovych technologiich.

Systematickym energetickym manage-
mentem hodld mésto uSetfit vyznamnou
cast vydaji za energie, coz za splnéni
vSech vySe uvedenych ¢innosti a opatfeni
v pfipadé Hl.m. Prahy a jeho majetku ¢ini
stovky miliont K¢ ro¢né.

UDRZITELNA ENERGETIKA A BUDOVY

SCHEMA 4 Proces implementace energetického managementu v Praze
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SCHEMA 9 Potencial uspor v budovach hlavniho mésta Prahy

— 16377
Teplo [MWh] [V
12706 —
Elektfina [MWh]
; ; Celkova spptreba 56% Cceg(ove L;mlkse
E]_DDDD er&;\;\%e Potencialni Uspora ftun/rok]
= [ ] CO, zarok
22022 Modernizace budovy prazského ucilisté COPTH (Centrum
Zemni plyn [MWh] odborné pripravy technickohospodérského) je vibec prvnim
pokusem o radikalni snizeni energetické naroc¢nosti starsich
budov v majetku mésta. Po rekonstrukci by budova méla mit
neutrdlni energetickou bilanci. FOTO: ECOTEN / JIRI TENCAR, VIZUA-
78 153 MWh 5810 MWh 18 566 MWh 13 275 tun/rok ?

Celkové spotieba primarni
neobnovitelné energie

Potenciélni Uspora
zatepleni budov

VyuZziti chytrych technologii u vefejného osvétleni umoziuje regulovat intenzitu

osvétleni podle aktuédlnich podminek (svételné podminky nebo pfitomnost po-
hybujici se osoby na ulici). Tim se nejen Setii néklady, ale také snizuje svételné

znedisténi. ILUSTRACE: JAKUB CIGLER ARCHITEKTI
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realizaci vSech doporucenych

Potencidlni Uspora pfi Potentcialni Uspora emisi

CO, pfi realizaci vSech
opatreni doporuéenych opatfeni

tepla. VWznamné Ize zlepsit efektivitu provozu jak zdro-
j4, které maji podobu predavacich stanic tepla, tak i ko-
telen osazenych spalovacimi zdroji tepla (typicky ply-
novymi kotli). Opatfeni pfedjimé zavedeni standardd,
které bude dodrzovat nejprve Praha a jeji organizace,
a poté jejich rozsifeni na budovy ostatnich vlastnik(.
Obecné plati, ze je mozné timto zplsobem do-
sdhnout roéni Uspory dodané energie na vytapéni
a pfipravu teplé vody v typickém rozmezi mezi 7 az
15 %. Soucasti téchto standardl bude i pozadavek
na posouzeni Uc¢elnosti doplnit objekt o fotovoltaic-
ky systém potazmo tepelné cerpadlo, zvlasté bude-
li dany objekt vyhledové potfebovat strojni chlazeni.
Kombinace obou téchto technologii by méla byt na-
vrzena a se zékladnim zdrojem tepla propojena tak,
aby samostatné i spoleéné umoznila prednostni kryti
tepelnych potieb v 1été a v pfechodovém obdobi, coz
déle snizi spotfebu energie ze zdkladniho zdroje tepla.
V zavislosti na velikosti obou navrZzenych systémi muize
fakticky efekt snizit spotiebu energie ze zakladniho

LIZACE: ECOTEN

zdroje tepla o mensi desitky procent a tim soucasné
také vyznamné snizit vychozi uhlikovou stopu objektu.

Dalsi Gsporna opatfeni spodivaji v lepSim systé-
mu Fizeni otopné soustavy objektu, instalaci fizeného
vétranis rekuperaci, modernizaci osvétleni a zlepseni
tepelné-izolaénich vlastnosti budov nejen z pohledu
Unikd tepla v zimnim obdobi, ale i jako obranu pred
pfilisnymi solarnimi tepelnymi zisky v letnich mési-
cich. Z dGvodu jejich pomérné vysoké investi¢ni na-
ro¢nosti se jevi modernizace vhodnou v okamziku
doziti stavajicich zafizeni a konstrukci, a pfipadné pfi
soubé&zném vyuziti raznych forem investiéni podpory,
kterd pomuze k dosazeni navratnosti za dobu krats;,
nez je predpokladand Zivotnost daného opatreni.
Souhrnny potenciél snizeni konecné spotreby pre-
devsim paliv a energie vyuzivanych ke kryti tepelnych
potfeb muze u celého fondu budov v Praze dosaho-
vat cca 30 procent.

Ke snizovani potreby tepla v budovach rovnéz

v nemalé mite prispéji postupné se ménici klimatické

podminky, které se zatim projevuji mirnéjsimi tep-

lotami v topné sezonég, ale naopak vyssim teplotami
v letnim obdobi. Pravé z tohoto dlvodu bude zddouci
klast vétsi diraz na vnitini prostredi staveb zvlasté
v letnim obdobi.

S pfihlédnutim k investi¢ni naro¢nosti a ¢asovym
omezenim je mozné snizit vychozi uhlikovou stopu
stavajicich budov v Praze pfijetim energeticky Uspor-
nych opatfeni do roku 2030 realisticky v prdméru ale-
spon o 20 %.

K tomuto vyvoji mize Praha napomoci:

(i) zavedenim prisnéjsich internich standardl pro
renovace budov v majetku mésta a zvySenim
jejich cetnosti/objemu,

(i) zfizenim ,jednotného kontaktniho mista”, které
bude poskytovat bezplatnou technickou asis-
tenci pfi pfipravé projektd renovace obytnych
i nebytovych budov vé. doporuceni &i zajisténi
mozného kofinancovaniz narodnich programd
podpory,
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(iii) aktivnim vyjednavanim o podminkach nérod-
nich programd podpory uréenych mj. pro za-
jemce majicich své sidlo na Gzemi Prahy s cilem
ucinit podporu dostupnéjsi a vyhodnéjsi pro
Zadatele,

(iv) pokracovanim a nejlépe i navy$enim finanénich
prostredkl poskytovanych z vlastniho dotacni-
ho programu Cisté energie Praha na vyménu
zdroju tepla a

(v) vyhledavanim a ziskdvanim finanéni podpory
z vhodnych mezinarodnich fondud (napf. pro-
gramu ELENA, Inova¢niho fondu apod.).

PrestoZe to neni predmétem zadaného uUkolu,
obdobné dulezité je pak aktivné snizovat uhlikovou
stopu u budouci vystavby na Gzemi mésta, protoze
jakakoliv novéa vystavba znamena dodateéné energe-
tické naroky, atedy tlak na rist emisi CO,. Praha by se
méla v rdmci svych kompetencia moznosti vice zamé-
fit na to, s jakymi parametry budou v pfistich letech
nové obytné i nebytové budovy na Gzemi mésta sta-
vény. Klicovym cilem by mélo byt doséhnout postup-
né takového standardu novych staveb, ktery umozni
snizit jejich uhlikovou stopu na minimalni, respektive
nejlépe nulovou Uroven (tzv. ,uhlikové neutrélni stav-
by"). Tim dalsi rozvoj mésta nebude zhor$ovat Usili
o snizeni vychozich uhlikovych emisi.

Docilit uhlikové neutralni nové bytové i nebytové
vystavby znamend predevsim zajistit jejich velmi niz-
kou energetickou naroc¢nost (odpovidajici zvyklostem
takzvaného pasivniho standardu) a soucasné integro-
vat do stavby zdroje obnovitelné energie (predevsim
fotovoltaické systémy a tepelné cerpadla) pfipadné
zajistit pro energetické potreby staveb teplo, elektri-

nu ¢i plyn s nulovou uhlikovou stopou.

Systémové optimélni by pak mélo byt hodnotit
uhlikovou stopu budov v celém Zivotnim cyklu, tedy
i se zapoctenim emisi, ke kterym dojde pfi vyrobé sta-
vebnich materidll pouzitych v budové, pfi samotné
vystavbé, a nakonec i pfi demolici.

Priklady, jak by toho bylo mozné prakticky dosah-
nout, existuji. V zdsadé se musi jednat o objekt blizky
svymi tepelné-izolaénimi vlastnostmi obélky budovy
standardu pasivni stavby, do které budou soucasné
ve velké mife integrovény fotovoltaické panely a jako
zdrojteplainstalovano tepelné ¢erpadlo. Alternativné
mUze energetické potreby elektfiny a tepla u rese-
ného objektu kryt kogeneraéni jednotka vyuzivajici
jako primarni palivo metan obnovitelného pdvodu
(biometan). Vyhledové by k nizsi uhlikové stopé no-
vych budov méla prispivat existence SZT s nizkym
emisnim faktorem CO, na dodanou jednotku tepla,
jehoz emisni zatéz dokaze dobrym navrhem budovy
vyrovnat nadprodukce v misté vyrdbéné elektriny ob-
novitelného pavodu.

Soudasti zmirnujicich opatfeni by proto mélo byt
i prijeti takovych regula¢nich a motivacénich nastrojd,
které zajisti, aby nejpozdéji od roku 2025 byla nova
vystavba na Uzemi mésta jiz s nulovou uhlikovou sto-
pou pfinejmensim ve fazi jejiho provozu po obvyklou

dobu zivotnosti (alespon 20 let).

PRIORITA 3

Nova vystavba jako pfilezitost pro mésto
kratkych vzdalenosti a demonstraci
dosazitelnosti uhlikové neutrality

Praha nema nastroje, kterymi :
by mohla ovlivnit uhlikovou

:  stopu soukromych developer-

i skych projektd. Nova vystavba
obecné vede ke zvysené ener-
i getické spotfebé mésta.

S ohledem na oc¢ekavany dalsi rdst poctu obyvatel més-
ta, ktery by dle [8] mé&l do roku 2030 vést k prekroceni
hranice cca 1,4 mil. osob (tj. o cca 100 tis. vySe proti
roku 2020 a o cca 150 tis. vice oproti roku 2010), bude
nutné na Uzemi mésta pokracovat ve vystavbé novych
bytl a staveb obcanské vybavenosti.

Nova vystavba by pfi pasivni roli mésta fakticky
znamenala dodateénou potfebu energie vSech fo-
rem pocinaje vyssi spotfebou elektfiny, pres paliva
vyuZivana na kryti tepelnych potfeb az po energetic-
ké naroky dopravnich prostredk, které budou novi
obyvatelé mésta vyuzivat. Hrubym odhadem muze
kazdy dals$i obyvatel mésta zvySovat energetické po-
treby Prahy o dalSich 15-20 MWh roc¢né a emisni zatéz
CO, 0 5-6 tun.

Prozretelné pojatym zpUsobem Gdzemniho planova-
ni a vlastni realizaci staveb je mozné docilit podstatné
redukce téchto faktorl - a co vic, proménit dopravni,
socialni a ekonomické podminky novou vystavbou do-
téenych ¢asti mésta zplsobem, ktery bude naplnovat
motto mésta ,kratkych vzdalenosti”.

Nova vystavba vychazi z principld mésta

kratkych vzdalenosti. Regula¢ni a motivacni

nastroje pomahaji zajistit nizkou uhlikovou
stopu vSech rozvojovych projektd. Mezi
realizacemi mésta je v tomto ohledu rada
prikladd dobré praxe.

Zasady, podle kterych by nova vystavba méla vzni-
kat, Ize shrnout nasledovné:

> v co nejvétsi mite vyuZivat zanedbané pozemky
puvodné prlimyslového ¢i obdobného charak-
teru (brownfieldy), nez zastavbu stavajicich zele-
nych a dalsich ploch, vyuzitelnych pro volnoca-
sové aktivity;

> vétsi developerské projekty podminit dobrym
napojenim na verejnou dopravu, tedy v dochéaz-
kové vzdalenosti ke stanicim metra ¢i zastavkam
tramvaji, a neopomenout vytvofit v misté dobré
podminky pro nemotorovou dopravu (vytvéare-
nim cyklostezek a jejich napojovanim na stavajici
sit);

> spravné volit pomér mezi bytovou a nebytovou vy-
stavbou, klast vysoky dlraz na mistni dostupnost
verejnych sluzeb a disledné prosazovat polycen-
trickou vizi mésta;

> optimalizovat energetické naroky novostaveb s vy-
uzitim v misté dostupnych nizko- a bezemisnich
zdrojl a siti a rovnéz klast dliraz na radné pojeti
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Zemni rozvoj Prahy v minulosti ¢asto nepfihlizel k negativnim dopadtim
rozptylené zastavby (obrazek nahore), mezi néz patii napfiklad vyssi naklady
na vefejnou infrastrukturu, vys$si ndroky na dopravni obsluznost ¢i neefektivni
spotieba energie. UdrziteIné planovani je zalozeno na myslence mésta krat-
kych vzdéalenosti (obrézek dole). Mésto kratkych vzdalenosti soustreduje novou
zastavbu v logickych névaznostech na stavajici zéstavbu, aby usetfilo misto

i penize na vystavbu a udrzbu siti. Vice lidi a sluzeb na mensi plose umoznuje
viditeIngjsi investice do verfejného prostoru a vytvoreni vice Zivych mist. Mésto
kratkych vzdalenosti je také mistem, kde se kazdy mize pohodIné, jednoduse

a bezpecné dopravovat jinak nez autem. ILUSTRACE: JAKUB CIGLER ARCHITEKTI
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modrozelené infrastruktury (podil zelenych a vod-
nich ploch, hospodareni's vodou);

> stavbu velkych obchodd a dal$ich objektd pod-
minit dobrym napojenim na verejnou dopra-
vu, tedy v dochézkové vzdalenosti ke stanicim.

Klimaticky plan navrhuje, aby u novych developer-
skych projektd bylo od jejich urcité velikosti® zavedeno
hodnoceni jejich uhlikové stopy ve fazi, v které mize
mésto projekty ovlivnit. Zaroven doporucuje pfijmout
takové regulaéni a motivaéni néastroje, které zajisti,
aby nejpozdéji od roku 2025 byla nova vystavba
na Uzemi mésta jiz s nulovou uhlikovou stopou
ve fazi jejiho provozu po obvyklou dobu Zivotnosti
(alespon 20-30 let).

Pokud by toho u néjaké stavby nebylo mozné ob-
jektivné dosadhnout, je fesenim po vzoru velice pokro-
kového Londyna umoznitinvestoriim pofizeni ,uhliko-
vych odpustkd”, z nichZ by byla financovéana klimaticky
pfiznivé opatfeni v jinych oblastech.

Od stejného roku (2025) je pak navrhovano
zacit hodnotit uhlikovou stopu nové vystavby
na uzemi mésta v celém Zivotnim cyklu, tedy i se za-
poctenim emisi, ke kterym dojde pfivyrobé stavebnich
materiall pouZitych v budové, pfi samotné vystavbé
a nakonec i pfi demolici a zneskodnéni stavebni suti.
A opét prijmout takové motivaéni a regulacéni nastroje,
které celkovou uhlikovou bilanci opét budou snizovat
na nezbytné minimum.’

8 Inspiraci muze byt Londyn, v kterém je od fijna 2016 respektive
2019 zaveden v rdmci tzemniho planu mésta pozadavek, aby
nova vystavba tvofena 10 ¢&i vice bytovymi jednotkami (od r.
2016) anebo v pfipadé nebytové majici vice nez 1 tis. m2 pod-
lahové plochy (od r. 2019) byla béhem ocekéavané doby uZivani
uhlikové neutralni. Docilit to musi investofi tim, ze nové stavby
musi byt z hlediska energetickych naroku vyrazné setrnéjsi, nez
je stavebnimi predpisy pozadovéano (alespon o 35 %), vyuzivat
pro kryti tepelnych potfeb bud dalkové teplo nebo vlastni
kogeneraéni jednotku a soucasné také vyuZzivat v objektu zdroje
energie obnovitelného plvodu. Pokud predepsany vypocto-
vy postup ukaze, ze objekt presto neni uhlikové neutrélni, je
investor povinen uhradit do zvlastniho méstského klimatického
fondu poplatek rovnajici se vyprodukovanym emisim CO,
za predpoklddanou dobu faktického uzivani stavby (typicky
30 let) ndsobenych jednotkovou cenou, kterou mésto stanovi
v doprovodnych predpisech (pdvodné ve vysi 60 liber, od roku
2021 to bude nové 95 liber na tunu CO,).

SCHEMA 5 Typy uhliku vazaného na rizné faze Zivotniho cyklu budov

SUROVINY VYSTAVBA
Dodévky surového Vyroba Vyroba a vystavba
materialu

sdm (T

vdzané emise CO, . provozni emise CO,

Zpusoby, jak by toho bylo mozné prakticky dosah-
nout, jiz existuji, objekt musi byt optimalizovén jak z hle-

diska pouzitych materialQ, tak i zvoleného tvaru a pojeti
jednotlivych obvodovych konstrukei.V zdsadé se musi

jednat o objekt vyuzivajici materiély s nizkou energe-
tickou narocnosti na vyrobu, fasdda objektu musi mit
velmi dobré tepelné-izolaénivlastnosti, objekt musi mit
primérené prosklené plochy a optimélné pracovat se
solarnimi zisky; své potreby tepla a elektfiny kryt v co
nejvétsi mite za pomoci zdroji s nizkym &i nulovym
emisnim faktorem CO, na jednotku dodaného tepla.
Soucasti budovy by tak mély byt fotovoltaické panely

na strese ¢i obvodovych sténach budovy a teplo by

mélo byt ziskdvano tepelnym cerpadlem; alternativni

moznosti je kryt energetické potfeby elektfiny a tepla
u feSeného objektu za pomoci kogeneraéni jednotky
vyuzivajici jako primarni palivo metan obnovitelného
plvodu (biometan).

Whledové by k nizsi uhlikové stopé novych budov
méla prispivat také dodévka tepla z teplarenské sité,

UZIVANI KONEC ZIVOTA

Operations Udrzba a opravy Demolice

0000 ]

A

jakmile se u ni v podminkéach Prahy podstatnéji poda-
I snizit emisni faktor CO, na dodanou jednotku tepla
(viz dalsi kapitola). U vétsich developerskych projektl
by optimem mélo byt vytapéni nové vybudovanou te-
pelnou siti schopnou pracovat s co nejnizsimi teplota-
mi topné vody, pfi sou¢asné moznosti odpadni teplo
z chlazeni v letnim obdobi dodéavat do této sité zpét
k dal$imu uziti.

Nastinéné zasady se jevi jako zaddouci zavést
do vSech aktivit mésta v oblasti Uzemniho rozvoje
a nové vystavby.

Prosazovattyto myslenky by mésto méloiza pomoci
vlastni investorské cinnosti, zvlasté v bytové vystavbé.
Bytova politika mésta pfitom mize sehravat vyznamnou
roli; ma-li mésto dostatecné veliky nemovity fond, mdze
aktivné ovliviiovat cenovou uroven bydleni ale i prona-
jmu nebytovych prostor a tim spoluvytvaret spolecen-
ské a ekonomické podminky Zivota ve mésté. Zahranici
opét poskytuje dobrou inspiraci (za vzor je dnes casto
zminovana rakouska metropole Viden).

9 Jizzminéné mésto Londyn takto bude nové stavby dle pravé aktualizovaného Uzemniho planu jiz
od roku 2022 hodnotit a pozadovat vhodné opatreni ke snizeni emisi spojené s produkei pouzitych
stavebnich materidlt a demolici stavby (napf. tim, Ze pouzité materidly budou na konci Zivota mozné

recyklovat).

Zpracovéni a likvidace
odpadd

lho
3 %O
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Vice nez 90% tepla
nakupovaného pro
Prahu pochazi z fo-
silnich paliv.

PRIORITA 4

Snizit uhlikovou stopu teplarenstvi

Snizit uhlikovou stopu v teplarenstvi znamené prede-
v§im podstatnym zplsobem zménit primarni zdroje
energie, které jsou pro vyrobu délkového tepla dnes
vyuzivany. Vice nez 90% dodavek (nakupovaného)
tepla dnes pochézi z fosilnich paliv, a to pfedevsim
z uhli. Ma-li uhlikové stopa teplarenstvi snizit, je klicové
pro uhlido roku 2030 najit ndhradu. A protoze uhlije
dnes vyuzivano pouze v jediném zdroji tepla, mélnic-
ké elektrarné, je nevyhnutelné vést diskusi predevsim
o jeji budoucnosti.

Protoze Praha infrastrukturu déalkového vytapéni
ve mésté nevlastni, nema pfrilis moznosti, jak budouci
energeticky mix v teplarenstvi z vlastni vile ekologi-
zovat. To nicméné neznamen@, ze zadné moznosti
neexistuji.

Vice tepla (v fddu mensich stovek TJ ro¢né) mize
do SZT v Praze dodéavat spalovensky provoz ZEVO
Malesice. Ten nyni prochézi zdsadni ekologizaci, kte-
rd umozni vyradbét teplo a elektfinu s vyssi uc¢innosti
arovnézive vétsim mnozstvi (zpracovatelska kapaci-
ta energeticky vyuZitelného odpadu bude navysena
na 400 tis. tun/rok).

Druhym potencidlnim zdrojem tepla s nizsi uhli-
kovou stopou je nizkopotencialni teplo obsazené
ve (vycisténych) odpadnich vodach vypousténych
do Vltavy Ustfedni ¢&istirnou odpadnich vod. Produk-
ce této dale vyuziteIné energie v podminkach més-

Ze spalovny ZEVO Malesice je dodavano vice
tepla. Mésto rovnéz vyuziva nizkoteplotni teplo
z vycisténych odpadnich vod a efektivné vyuzi-
va produkci zemniho plynu.

ta dosahuje takového objemu, ze by jejim vyuzitim
za pomoci velkokapacitnich tepelnych cerpadel bylo
mozné ziskdvat tepelnou energii o trvalém vykonu 150
az 200 MW, coz by umoznovalo kryti tepelnych potfeb
azpoloviny (!)domécnostiv Praze, které dnes vyuzivaji
délkové vytdpéni. Jedné se tedy o potenciélné az né-
kolikanasobné vétsi zdroj tepla nez jaky reprezentuje
ZEVO Malesice.

Obdobné projekty jiz v zahranidi existuji, proto
je mozné se jimi inspirovat. Cilem by mélo byt vyuzit
tohoto projektu pro integraci pravobrezni metropo-
litni soustavy s hlavnimi (izolovanymi) teplarensky-
mi soustavami na levém brehu (Juliska, Veleslavin),
a tim ucinit teplarenstvi na Gzemi Prahy robustnéjsi
a schopné maximélné vyuzivat potenciédl druhotnych
a obnovitelnych zdroji. Vyse uvedeny zdmér mdze
podstatnym zpusobem snizit uhlikovou stopu dal-
kového vytdpéni v Praze: a co vic, stat se zakladem
mozného rozvoje dalkového chlazeni ve mésté.

Zbyvajici potreby tepla zajistovaného SZT by pak
v budoucnu mohly ¢i mély byt kryty za pomoci zem-
niho plynu vyuzivaného vyrazné efektivnéjsim zpu-
sobem, nez je tomu dnes, tedy v tzv. vysokoucinné
kogeneraci za soucasné vyroby elektfiny. Z ekono-
mickych a dalsich divodd bude vyhodné vybudovat
spiSe jednu pripadné dvé vétsi kogeneradéni plyno-
vé teplarny, které budou schopné vyrébét elektfinu

a teplo za pfiznivych cen, velmi nizkych emisi CO,
a dalsich skodlivin a rovnéz s vysokym tzv. tepléren-
skym modulem (minéno vysokym pomérem mezi vy-
robenou elektfinou a teplem - nejacinnéjsi vyrobny
dosahuji poméru 1,8 : 1, bézny je pomér 1 : 1). Ko-
generadni vyroba elektfiny a tepla by pak méla byt
postupné zavadéna i v lokélnich (objektovych pfip.
aredlovych) plynovych kotelnach, kde bude mit ob-
dobné prinosy. Navazné bude opét propojovéna
s instalaci tepelnych cerpadel, kterd by se stala po-
stupné pfednostnim zdrojem tepla pro pfechodové
a letni obdobi.

K tomuto vyvoji mGze Praha napomoci (i) nale-
zenim technicky a ekonomicky optimélniho projek-
tu vyuziti odpadnich vod, (ii) zahajenim projekénich
praci tak, aby pro zamér bylo mozné v fadu nékoli-
ka pristich let ziskat potfebna povoleni, (iii) aktivné
se snazit ziskat pro realizaci zaméru kofinancovani
zvhodného dotacniho titulu, (iv) povolovat na tzemi
mésta vysoce Ucinné kogeneraéni zdroje na zemni
plyn, ovéem za podminky dodrzovéani emisnich a dal-
Sich pozadavkd, které jsou predepsany metodickym
pokynem hl. mésta.

Vse vyse uvedené je vsak navrzeno s podmin-
kou, Ze nastinéné strukturalni zmény zdrojové
zakladny nezpisobi dalsi rust realnych cen dal-
kového tepla ve mésté (v poméru k ekonomické
sile obyvatelstva).

Jiz dnes patfi ceny tepla dodavaného tepelnymi
sitémi v Praze k nejvyssim v zemi a stejné nelichotivy
zavér vyplyva i pfi porovnani s cenami v jinych vel-
kych méstech Evropy, kterad délkové vytapénive svém
Gzemi maji (jsou-li ceny tepla porovnévany pres paritu
kupni sily). Pfitom vice nez90% tepla je vyrdbéno
z fosilnich paliv, kterd budou v této dekadé dale eko-
nomicky znevyhodnovéana povolenkami na vypousté-
ni emisi CO,, coz znamena jediné - tlak na dal$i rist
cen tepla.

Ve svétle této ekonomické reality se tak jevi jako
potfebné, aby role mésta v teplarenstvi byla vy-
znamné posilena a zamezila dalSimu ristu ceny
tepla (a pokud mozZno v reédlnych cenéach s pri-
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Spalovna ZEVO Malesice ma velky potencial pro vyrobu

tepla. ILUSTRACE: JAKUB CIGLER ARCHITEKTI

hlédnutim k inflaci vedla k jeho postupnému sni-
zovani). Dosavadni preference dalkového vytapéni
na Uzemi Prahy musi byt v budoucnu podminéna ne-
jen eliminaci lokélnich emisi skodlivin, ale i Usporou
emisi CO,, a pfitom soucasné za pfimérené ceny.

Paklize se tyto zmény prosadit nepodafi, pozbyva
zachovani soustav zdsobovani teplem na Gzemi més-
ta ve stévajicim rozsahu a zdrojové zékladny ekono-
mické i ekologické opodstatnéni a je na misté hledat
nahradni alternativy, v kterych Ize u obou kli¢ovych
parametrt dosahnout lepsich vysledkd.

Zavérem je nutné podotknout, Ze nastup elektro-
mobility a elektrifikace kryti tepelnych potfeb zvysi
zatizeni distribuéni soustavy na Gzemi mésta a tedy
i riziko pfipadnych vypadkt dodéavek elektrické ener-
gie, at uz lokélniho nebo celoméstského charakte-
ru. K vy$§i mitfe spolehlivosti dodavek elektfiny sice
napomulze vystavba nové rozvodny Praha-Sever,
kterd se stane Ctvrtym pfimym spojenim hlavniho
mésta s prenosovou soustavou, zlstane nicméné
pravdou, ze Praha oproti jinym metropolim Evropy
nema na svém Gzemi vyznamnéjsi zdroj elektrické
energie, ktery by byl schopen v pripadé blackoutu
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udrzet v chodu alespon kritickou infrastrukturu a pa-
terni linky verejné dopravy.

Proto se jevi jako racionalni posoudit moznost
pojmout budouci investice za G¢elem snizeni uhlikové
stopy teplarenstvitak, aby soucasné posilily energetic-
kou bezpecénost a odolnost mésta z pohledu zésobo-
vani el. energii. A také, aby méstu a jeho organizacim

umoznily vy$s$i miru kontroly nad budoucimi cenami
energie a ndklady, které postupna elektrifikace koneé-
né spotfeby energie v oblasti dopravy budov bude
znamenat. Uvedené souvislosti bude proto zadouci
zohlednit pri rozhodovani o koneéném pojeti strate-

gie snizeni uhlikové stopy v teplarenstvi.

Prazska Cistirna jako novy zdroj tepla i chladu celoméstského vyznamu

Existence Ustiedni gistirny odpadnich
vod na Cisafském ostrové ma kromé ji-
nych aspektl i jedno zasadni pozitivum
- Cistirensky provoz je trvalym zdrojem
nizkopotencidlni tepelné energie ve for-
mé vycisténych odpadnich vod odva-
dénych dnes bez uzitku do feky. Tuto
energii lze ale vyuzit jak pro vytdpéni,
tak i chlazeni - jak tomu je dnes napfi-
klad v Helsinkach, Stockholmu, Oslu
nebo Curychu, v nichz za pomoci néko-
lika velkokapacitnich tepelnych cerpadel
voda-voda je z odpadnich vod ziskdvano
na dale vyuzitelné teplotni Grovni teplo
ichlad.

Tim, Ze se prazska Cistirna nachazi
v §irSim centrum meésta, a tedy v pfimé
blizkosti zastavby a soucasné i soustav
zasobovani teplem, vytvaii v Ceskych
podminkach unikatni pfilezitost realizo-
vat obdobné reseni.

Navic, v pomérné blizké vzdalenosti je
rozvojové uzemi Bubny-Zatory, v kterém
mé béhem nasledujicich 10-15 let byt
postaveno nékolik desitek novych budov
s celkovou podlahovou plochou dosahuji-
ciaz 2 mil. m2. Lokalitu by tak bylo mozné
zasobovat teplem i chladem z odpadnich
vod s vyrazné mensi spotfebou primarni
energie, a tedy uhlikovou stopou, nez by

jinak bylo bézné konvenénim zptsobem.
Tepelny potencial odpadnich vod z praz-
ské Cistirny je vSak natolik veliky, Ze s jeho
pomoci je mozné kryt rocni potieby tepla
100 az 200 tisic domdcnosti.

Naplnéni klimatického planu v tepla-
renstvi tak ziskava redlny plan - maxi-
malné tuto energii vyuzit. Zdmér mize
napomoci k dalsi integraci soustav za-
sobovani teplem ve mésté a nabidnout
rovnéz i moznost zavést do nové lokality
Bubny-Zatory a posléze do centralni ¢asti
mésta i dodavku chladu. Tedy energetic-
ké médium, které bude v nadchazejicim
obdobf stédle vice potfeba.

Transformace prazské Ustiedni &istirny
odpadnich vod na novy zdroj tepla
predstavuje velkou pfilezitost pro
budoucnost prazské energetiky. Whodou
je umisténi &istirny na ostrové v dostate¢né
vzdalenosti od rezidenéni zastavby.

FOTO: PRAGUE © MARTIN ZEMLICKA /DREAMSTIME.

COM
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PRIORITA 5

Environmentalni d€etnictvi a uhlikovy

rozpocet

Environmentalni .
ucetnictvi zatim neni
soucasti finanniho
fizeni Prahy. e

Prvnim krokem k zavedeni environmentéalniho Gcet-
nictvi do finanéniho hospodafeni mésta je sestaveni
«Vvlastniho” uhlikového rozpoétu mésta, ktery bude
tvofen mnozstvim nakupované/spotrebované energie
v jejich jednotlivych forméch hrazenych z rozpodétu
Prahy. Podkladem k tomu tedy budou fakturované
dodévky elektriny, plynu a tepla za uplynulé obdobi,
nasledné prepoctené do emisi CO, za pomoci jedno-
zna¢né definovanych emisnich faktord.

Rada hl. m. Prahy by méla pfislusnym rozhodnutim
tuto praxi predepsat a pfi kazdoroéni pfipravé rozpoc-
tu na dalsi rok by mél byt stanoven (energetickym ma-
nazerem mésta) uhlikovy rozpodet, ktery by vychazel
z predeslého roku a ktery by zohledroval cile Prahy,
pokud jde o jeho postupné snizovani.

Rada hl. m. Prahy by pak déle méla prijmout usnese-
nim pravidla, podle kterych bude postupovano pfi
investi¢ni vystavbé, zvlasté pokud jde o nové budovy,
a pfi pofizeni energeticky naroc¢nych vyrobkd a sluzeb
(napf. automobily apod.).

Ve svétle potfeby sledovat uhlikovou stopu v celém
Zivotnim cyklu by tak mélo byt standardem, aby jednim
z hodnoticich kritérii byly vzdy emise CO, sledované
metodou ,LCA" (tj. metodou zivotniho cyklu). Alterna-
tivni moznosti je predepsat jako hodnotici kritérium pro

Uhlikovy rozpocet je nedilnou soucésti procesu
pfipravy rocnich rozpoctl mésta. Vedle toho ma
Praha smérnice pro environmentalni Gcetnictvi vel-
kych investi¢nich projektd soukromych investord.

tyto druhy investic ,ekonomickou vyhodnost nabidky”
avradmci néj prevést vycislené agregované emise CO,
do monetarni podoby za pomoci implicitné stanovené
jednotkové ceny.

Daéle je mozné pro dodavatele nejriznéjsich més-
tem porizovanych statku a sluzeb zavést minimalni kva-
lifikaéni poZadavky, které budou napfiklad predepiso-
vat ¢i zvyhodnovat, jak dany dodavatel svou uhlikovou
stopu vyhodnocuje a zda ji aktivné také snizuje.

Pro ty instituce, které (z technickych ¢i finanénich
ddvodid) nemohou v rdmci svych aktivit ¢i investic
na Uzemi mésta svou uhlikovou stopu sniZit v pozado-
vaném rozsahu, by mésto mélo zavést systém offsetu
uhlikovych emisi umoznénim pofizeni jejich (certifiko-
vanych) redukci z jinych, ekonomicky efektivnéjsich
aktivit. V zahranici se s pomoci offsetového mechani-
smu dafi napriklad budovat stavby s nulovou uhliko-
vou stopou (viz vy$e zminény Londyn). Jinou formou
téhoZz mechanismu je moznost vydavat (autorizované)
jednotky emisnich redukci CO, z definovanych aktivit
mésta a méstskych organizaci a ty nasledné nabizet
zdjemcum z Ffad mistnich firem a obdanl k zakoupeni
atim jim umoznit podilet se na pInéni klimatickych cild
mésta.’®

10 Tento mechanismus dnes vyuzivé napfiklad kanadské Toronto; nazyva jej jako svou “Carbon Credit Policy” [10]
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JAK DOSAHNOUT CiLU

Seznam konkrétnich opatreni

@ Zavést systém managementu hospodareni

@

s energii postupné ve vsech oblastech uzi-
ti energie méstem, a s jeho pomoci hodnotit
ucinky opatfeni, vyhledavat dal$i a monitorovat
plnéni klimatického zavazku mésta.

Komplexni a jednotna pfiprava investi¢nich
projekti napfi¢ odbory Magistratu HMP spl-
nujici pozadavky na modernirenovace 21. sto-
leti v¢. zavedeniinternich prisnéjsich standardi
na ekonomicky vyhodné renovace budovv ma-
jetku mésta a zvyseni jejich Cetnosti/objemu;
na podporu téchto z&dsad bude zapotrebi zvy-
Seni odbornosti a po¢tu pracovnik(, ktefi se vé-
nuji pfipravé a kontrole investicijejich nasledné
spravé a udrzbé.

SniZit za pomoci aktivniho pfistupu mésta
uhlikovou stopu teplarenstvi s cilem maxi-
malné vyuzit za ekonomicky primérenych na-
kladd ziskatelné mnozstvi tepelné energie ob-
novitelného a druhotného plvodu, které bude
doplnéno vyrobou tepla ze zemniho plynu,
avSak vyuzivaného pouze v tzv. vysokoucinné
kogeneraci, tedy se sou¢asnou vyrobou elektri-
ny, ato v mife umoznujici ve vyhledu roku 2030

zcela nahradit vyrobu tepla ze spalovani uhli.

Zalozit Prazské spolecenstvi obnovitelné
energie dodavajici elektfinu z obnovitel-
nych zdroju nejprve do méstskych budov
a zafizeni, poté s rozsitenim na méstské ¢asti
a méstem vlastnéné organizace, a nakonec
i ob¢andm a institucim na Uzemi mésta; pro-
stfednictvim této nové entity hodld mésto v co
nejvétsi mite akcelerovat vystavbu novych vy-
roben vyuzivajicich obnovitelné zdroje energie
pro kryti potfeby mésta.

@ Zalozit méstsky revolvingovy ¢i také klima-

ticky fond podporujici dal$i projekty Uspor
energie a vyuziti OZE (napf. bezdroéné pljcky
pro méstské ¢i obytné budovy, dostatecné pro-
stredky na predprojektovou pfipravu apod.).

Rozsifit program Cista energie pro Prahu
o opatfeni zamérend na adaptacni opatreni,
vyssivyuziti OZE, progresivnéjsirenovace v niz-

koenergetickém ¢i pasivnim standardu.

Poskytovat komplexni konzultaéni sluzby
(Castecné financovatelné z revolvingového
fondu) ob&andm o vhodnych renovacich rodin-
nych a bytovych dom (tzv. One Stop Shop),
véetné finanéni podpory pro ziskadni ndrodnich
dotacnich tituld.

Pfenos modernich technologii a postupti
v udrzitelné energetice do praxe vefejné
spravy MHMP predevsim pomoci partnerstvi
v prestiznich mezinarodnich projektech (HORI-
ZON 2020, ELENA, apod.).

Postupné modernizovat distribucni soustavy
elektfiny, tepla a plynu s cilem zavadét inte-
ligentni systémy méreni (zvlasté u elektfiny)
a rovnéz snizovat ztraty sitovych médii, a tedy i
uhlikovou stopu energetické infrastruktury.

Inovativni technologie vyuzivané v bu-
dovach umoziuji vyrazné snizit provozni
naklady a zaroven snizit uhlikovou stopu.
Mosaic House Design Hotel v centru Pra-
hy byl prvnim domem v Ceské republice,
ktery zacal vyuZzivat rekuperaéni systém

k vyrobé tepla z Sedé vody. FOTO: NADACE

PARTNERSTV(/ VOJTA HEROUT

Jednou z ddlezitych podminek budouciho rozvoje
Prahy v oblasti energetiky je modernizace prenoso-
vé soustavy. Novéa rozvodna v Karliné je pfipravena
na provoz v ramci tzv. chytrych siti. Samotna budova
spliiuje vysoké standardy pro ekologické stavby,
véetné rozsahlé zelené stfechy. FOTO: JAKUB CIGLER
ARCHITEKTI
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Technologicky a ekonomicky dosazitelnym
cilem je snizeni vyuzivani fosilnich paliv
v dopravé na uzemi Prahy minimalné o 25%

oproti roku 2010.

HLAVNI PRIORITY

ZvysSovat atraktivitu,
kapacitu a vykony
verejné dopravy

Diky rozsiteni linek metra a tram-
vaji a integraci vlakovych spoji ma
systém verejné dopravy potenciél
déle zvysit svij vyznam pro mobili-
tu obyvatel i ndvstévnikl Prahy.

—> 5.62

ZvysSovat atraktivitu,
kapacitu a vykony
nemotorové dopravy

Whbudovani infrastruktury, ktera
zajisti bezpedny pohyb cyklistl

a chodcl, maze vyrazné zvysit
zajem o tento zpUsob pohybu po
mésté.

—> 5.69

Snizovat intenzitu
automobilové
dopravy v Praze

Citliva otézka zavddéni mytného
pro vijezd do mésta a zpoplat-
néni parkovani ma z perspektivy
snizovani uhlikové stopy jasnou

odpovéd.

—> s.73

Nahrazovat vozidla
s konvenénimi
pohony za nizko-

a bezemisni

Elektrobusy a bateriové trolej-
busy, vozidla na vodikovy pohon,
bezemisni flotila dklidovych

a popeléarskych vozl... Moderni-
zace velkych vozovych parkd ma
vyznamny dopad na snizovani

uhlikové stopy.

—> s.77

Udrzitelna
mobilita

Podpora
transformace
letecké dopravy

na udrzitelnou
Konzervativnim cilem Kli-
matického pléanu pro leteckou
dopravu v Praze je sniZit emise

CO, do roku 2030 0 15% oproti
stavu v roce 2010.

—> s5.80
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BéZna dnesni realita...
Dnesni mésta délaji auta stastnymi.
Po desetileti bylo hlavnim cilem
rozvoje infrastruktury a verejného
prostoru v Praze umoznit autlim co

nejrychlejsi a nejplynulejsi prajezd.

...vysnény ideal

Rozmanitost dopravnich prostredka, atraktivni
verejna doprava, méné aut v ulicich a zdra-
vejsi zivotni prostrfedi. Byt to na prvni pohled
nemusi byt zrejmé, ma tento typ ulice vétsi
prepravni kapacitu nez ulice navrzena pro
auta. Vétsina obyvatel odobné ulice povazuje
za prijemnéjsi pro Zivot, presto je obtizné je
budovat (predevsim kvili zdlouhavosti staveb-
niho procesu).



PRIORITA 1

ZvysSovat atraktivitu, kapacitu a vykony
verejné dopravy

nejvice osob za co nejmensich (pfedevsim variabilnich)
nakladl a vynalozené energie.

Z tohoto porovnani v soucasnosti vychazi nejlépe
metro. Na jednotku spotfebované energie (kWh, MWh)
dokéze prepravit nejvice osob. ProtoZze vyznamné ¢ast

spotfeby elektfiny u metra je fakticky veli¢inou neza-

vislou na poctu prepravenych cestujicich, je zddouci
hledat zpUsoby, jak miru vyuziti prepravnich kapacit

:  Navzdory tomu, Ze - Wstavba nové trasy metra D, rozvoj tramvajové . u metra zvySovat, a to v€etné dirazu na prednostni
:  Praha ma jeden z nej- ",  sité aintenzivnéjsi zapojeni vlakd do systému : novou bytovou i nebytovou vystavbu v blizkosti stanic
i lepsich systému vefej- verejné dopravy vyrazné zvysuji kapacitu metra (a tedy s moZnosti dominantné vyuZzivat nemo-
i nédopravy na svétg, ; akomfort vefejné dopravy. Naopak objem torovou dopravu do mista bydlisté).

i preferuje 30 % cestuji- ‘.°" individudlni automobilové dopravy je v rdmci Klimaticky plan pro svou (ekonomickou) provedi-
cich auto. mésta jen minimalni. telnost proto predjimé prioritni zaméreni na takova
opatreni, kterd napomohou k nérlstu objemu prepra-

62

Verejna doprava v Praze se vyznamnym zplsobem
podili na dopravni obsluze mésta. Kazdy den metro,
tramvaj, autobus anebo Zeleznici vyuZije vice nez 3,5
mil. cestujicich, coz reprezentuje vice nez 40 % vykond
veskeré osobni prepravy ve mésté.

V celoroénim souctu se jednéa o vice nez 1,2 mld.
prepravenych osob. Nejvice je vyuzivdno metro (okolo
440 mil. cestujicich vroce 2018), nasledované autobu-
sy (pres 400 mil. véetné priméstskych spojd) a tramva-
jemi (cca 370 mil.). Celkova suma prepravenych osob
se od pocatku dekddy mirné zvysila (o cca 60-70 mil.)
ale ... tento narGst byl predevsim zajistén autobusovou
dopravou (nardst o témér 50-60 mil. cestujicich), zatim-
co vykony kolejové dopravy stagnuji (tfebaze se pocty
vozokilometrd zvysuji a v roce 2015 navic doslo k pro-
dlouzeni linky A o cca 6 kilometrd smérem na Motol).

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli ,P+" pred-
jimé do roku 2030 udrzet podil hromadné dopravy
na drovni cca 42 %, zatimco referencni scénar vyvoje

byl zamyslen jako mirny pokles na 40% (a to jako sou-
¢ast celkového podilu vefejné a nemotorové dopravy
na celkovych dopravnich vykonech).

Jak udrzet takto vysoky podil verejné dopravy je
mozné shrnout do ¢tyf relativné vystiznych podminek:
cestovani verejnymi dopravnimi prostiedky musi byt
cenové dostupné a ve srovnani s automobily (pokud
mozno) obdobné rychlé, pohodIné a prijemné.

Faktické naplnéni téchto hesel je vak v praxi na-
kladné, coz doklada stale rostouci objem finanénich
prostfedkd, které na provoz hromadné dopravy mésto
ze svého rozpoctu kazdy rok vycerpa.™

Z hlediska klimatického planu je véak hromadna
doprava a jeji (dale rostouci) vykonnost zdsadnim
predpokladem, jak snizit uhlikovou stopu dopravy
na Uzemi mésta.

Pro mozné feseni téchto zdanlivych protikladld se
jevi jako dUleZité zadit vice vénovat pozornost energe-
tické a ekonomické efektivité - tedy jak prepravit co

11 Takzvana kompenzace za zévazek verejné sluzby vyplacena dopravcim zajistujicim provoz linek PID na Gzemi
Prahy z méstského rozpoctu dosahla v roce 2019 jiz cca 16,5 mld. K& (reprezentovalo to pres 20% veskerych
vydaji mésta), zatimco v roce 2012 to bylo méné nez 12 mld. K& Mésto tim reaguje na zvySujici se mobilitu
a objem dopravnich vykontl (pocet vozovych kilometrd se mezi lety 2010 a 2019 zvysil o vice nez 12 %). Nicmé-
né pfijmy z jizdného stagnuji (tyto pfijmy pokryvaly v roce 2019 cca 20,5 % néakladd a v mimoradném roce 2020

jizméné nez 15%, zatimco v roce 2010 to bylo jesté okolo 25 %).

venych osob metrem namisto jinych dopravnich pro-
stredkud verejné dopravy (a samoziejmé také namisto
prepravy osobnimi automobily) tam, kde je to ekono-
micky mozné.

Kromé jiz v zdsadé zapocaté pripravy nové linky
metra D a prodlouzeni linky ,B” do depa Zli¢in, kte-
ré lze povazovat za dopravni stavby majici jiz dobrou
nadéji na dokonceni do roku 2030 bez nutnosti doda-
te¢né potreby podpory ze strany klimatického planu
hl. mésta, trebaze se jednd o nadkladné investice s nyni
nejistym zptsobem financovanim, je velikou pfilezitosti
k dal§imu zvy$ovani efektivity a vykonnosti automatiza-
ce stavajicich linek a voz( metra. Automatizované linky
metra je dnes mozné nalézt ve vice nez Ctyfech desit-
kdch mést po celém svété a jejich pocet roste kazdy
rok o nékolik dalsich.

Do roku 2030 by mohla byt takto automatizovéna
linka C, coz by bylo vhodné i z toho ddvodu, ze linka
D je predjiména také jako bezobsluzna. Vyzadovalo
by to pofizeni vlakovych souprav schopnych jizdy bez
ridice, novy signaliza¢ni a zabezpecovaci systém pro
fizenfi jejich provozu (tzv. CBTC systém) a Upravy na-
stupist stanic.

Ctvrta linka prazského metra je planovana jako plné automatizova-

nd, coz umozni maximalizovat jeji pfepravni kapacitu. ZzDrROJ: DPP

Automatizace umozni zkrétit intervaly v dopravnich
$pickach a tim zvysit dopravni vykon (pfiblizné o 20-
25 %). Déle zvysi i bezpednost prepravy, protoze stani-
ce metra budou na néstupistich opatfeny ochrannym
zasklenim v celé své délce. V treti fadé pak minimali-
zuje potrebu obsluhy z hlediska pracovni sily, kterd je
a bude stale méné dostupnéjsi.V kone¢ném ddsledku
by vysledkem mohl byt vétsi pocet pfepravenych ces-
tujicich oproti stavajicimu stavu. Vozy metra, které dnes
na lince Cjsou nasazovény (pres 260 kust), pak mohou
s ohledem na jejich stafi byt pfesunuty na zbyvajici lin-
ky a tim napomohou rovnéz k jejich zlepseni.

Pokud se vyse uvedena opatfeni podafi zavést, je
mozné do roku 2030 objem prepravenych osob me-
trem zvysit nad hranici 550 mil. ro¢né (zatimco dnes je
to cca 440 mil. za rok). A déle jej v budoucnu zvySovat
tim, Ze by obdobnym zpisobem byly automatizovany
i ostatni zbyvajici linky.

Pro cely dopravni systém by bylo pritom prospés-
né, aby tito novi cestujici byli ziskani jak zautomobilové

12 Celkova délka linek metra s automatizovanym provozem jiz presahuje 1 tis. kilometr a do roku 2025 by se

x

méla vice nez zdvojnéasobit. V Evropé bylo prvnim méstem majicim metro ,bez fidi¢e” francouzské Lille. Dnes
jednu ¢i vice linek maji napft. Barcelona, Kodan, Norimberk ¢&i Pafiz, v které bude navic automatizované metro
nasazeno na nové budované okruznilince “Grand Paris Express” vedené po vnéjsi hranici mésta; ma byt dokon-
¢ena v roce 2024 a s celkovou délkou 200 kilometr( a 68 stanic se stane nejvétsi na svété.
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SCHEMA 6 Planovany rozvoj sité metra a tramvaji v Praze
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osobni dopravy, tak i z dopravy autobusové (coz roz-
Sifovani metra umozni). ProtoZze metro je dopravnim
prostfedkem s nejvy$simi mérnymi stalymi naklady
a autobusy naopak s nejvyssimi variabilnimi naklady,
zména v této struktufe dopravnich vykond bude mit
pozitivni dopad na provozni ekonomiku hromadné
dopravy na Gzemi mésta.

Obdobnym zplsobem je tfeba z hlediska snizovani
uhlikové stopy mésta podporovat dal$i rozvoj tramva-
jové dopravy. Pokud to rozpoctové prostiredky mésta
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Metro linky A
Metro linky B
Metro linky C
Metro linky D (plan)

Tramvajové traté

----------- Tramvajové traté -

i Metro linky D - mozné mozné varianty rozvoje

varianty rozvoje

azdlouhavé projednéavani staveb umozni, bylo by moz-
né tramvajové traté rozsirit do roku 2030 dle schvélené
strategie'® o dal$ich mozna vice nez deset kilometrl
(v projekéni pripravé jsou pfiblizné dvé desitky staveb
o celkové délce novych trati vice nez 30 kilometrd, tj.
o vice nez 20% stavajici délky trati) a tim navysit do-
pravni vykony o dalsi optimalné az mensi desitky mil.
prepravenych cestujicich: zatimco nyni to je cca 370
mil. cestujicich ro¢né, dosazitelnym cilem do roku 2030
by mohlo byt zvy$eni nad hranici 400 mil.

13 Strategie rozvoje tramvajovych trati v Praze do roku 2030. Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy.

Praha, 12/2017.[13]

Rozvoj tramvajové dopravy je pro snizovani uhlikové stopy mésta klicovy. Praha v této oblasti planuje fadu projektt. V minulosti

rozvoj tramvajové sité stagnoval, Usek z Prazského povstani na Pankrac (vlevo) otevieny v roce 2020 byl jejim prvnim rozsifrenim

Po deviti letech. FOTO VLEVO: JAKUB CIGLER ARCHITEKTI / FOTO VPRAVO: DPP

K vy$sim prepravnim vykondm tramvajové dopra-
vy (a obecné verejné hromadné dopravy - VHD) by
dale vedlo jeji rozsifeni za mésto do vybranych obci
leZicich jiz na Gzemf Stredoceského kraje, které ne-
disponuji zelezni¢nim spojenim s Prahou. Z ddvodu
vysoké investi¢ni ndrocnosti a provoznich nékladd
ve vztahu k oéekdvanym prepravnim proudim vsak
zfejmé jedinym ekonomicky racionalnim projektem
bude realizace Useku Vozovna Kobylisy - Zdiby, jenz
ma mit délku vice nez pét kilometrl a jehoz soudasti
ma byt i dvojice P+R terminéld. U ostatnich zvazova-
nych trati (nap¥. do Vestce resp. Jesenice, dale Priho-
nic a Cestlic anebo Hostivice ad.) by nicméné moznou
nakladové pfimérenou alternativou byla ,lehé&i” forma
elektrifikace vyuzivajici bateriové trolejbusy s vyrazné
vétsi kapacitou, nez jakou maji bézné autobusy. Pokud
by se navic alespon ¢ast téchto zamyslenych Usekd
podafilo koncipovat s vyhrazenym pripadné i oddé-
lenym jizdnim pruhem (jak je zndm ze zahranici pod
ndzvem tzv. Bus Rapid System), vyznamné by se pak
podarilo zvysit primérnou cestovni rychlost a tedy
i zdjem cestujicich.

Pred rokem 2030 Ize pak rovnéz ocekavat prv-
ni pokusy o automatizaci nékteré z linek s ohledem

na pravdépodobny technologicky pokrok autonomni-
ho fizeni tramvaji.

Nelze opomenout také preferenci VHD, ktera je
zcela stéZejni pro spolehlivost a cestovni rychlost,
a tudiz atraktivitu a také energetickou efektivitu (napf.
plynuly prajezd VHD pres SSZ ¢i spolecné Useky s IAD).
Zasadni je i obnova soucasné infrastruktury napriklad
v podobé revitalizace prestupnich bodd.

Vyznamného zlepSeni a zvysSeni poctu prepra-
venych cestujicich lze pak také do roku 2030 docilit
v pfiméstské a méstské zeleznicni kolejové dopra-
vé. Linkami ,S" se v roce 2019 v pracovni dny prepra-
vovalo cca 160 tis. osob, coz jsou predevsim cestujici,
ktefi by jinak vyuzili cestu autobusem nebo osobnim
vozem. Do roku 2030 by v$ak bylo mozné ,ziskat” pro
tento Setrny zpUsob dopravy az dvojndsobné mnozstvi
cestujicich.

Cesta k tomu cili povede opét pres modernizaci
zelezniéniinfrastruktury i vozidel. Jelikoz infrastrukturu
financuje stat prostrednictvim statni organizace Sprava
Zeleznic (SZ), mésto zde ma pouze roli Gcastnika pro-
cesU pfipravy a schvalovani staveb.

Protoze investi¢nich akci, které by bylo mozné
do roku 2030 na Gzemi Prahy na zelezni¢ni siti realizo-

65



KLIMATICKY PLAN HLAVNIHO MESTA PRAHY 2030

Vyznamné stavby v Zelezni¢ni
infrastruktufe na izemi Prahy
a jejim okoli do roku 2030

Rozvoj Zelezni¢ni dopravy na uUzemi Prahy
do i za horizont roku 2030 je detailné feSen Stra-
tegii rozvoje prazské metropolitni Zeleznice, kterd
byla schvalena RHMP v roce 2018'. Dokument je
mimo jiné zdkladem projektu pfestavby Zeleznié-
niho uzlu Praha, ktery je nutnou podminkou pro
dalsi rozvoj zelezniéni dopravy.

Z hlediska mozného dopadu na dalsi rist poétu
prepravenych cestujicich linkami ,,S“ bude mit déle
velky pfinos realizace modernizované Zeleznic¢ni
traté do Kladna, kterd vyznamné urychli a zkapa-
citni stavajici spojeni a navic jej odbockou propoji
is Letistém Vaclava Havla. Ocekava se, Ze se po jeji
realizaci navysi na této trase pfepravni vykony az
na 40 tis. cestujicich denné (minéno dohromady
tam a zpét) zatimco dnes to jsou méné nez 4 tis.
Trat bude v celé své trase dvojkolejnd, elektrifiko-
vand, a diky dal§im upravdm se také zvysi preprav-
ni rychlost vlakd (aZ na 140 km/hod v iseku od Pra-
hy-Ruzyné az do Kladna).

Vyssi prepravni kapacitu pak zajisti elektrifika-
ce Zelezni¢ni traté Praha - Rudnd u Prahy - Beroun
a také traté z Prahy pfes Neratovice do Vsetat (s na-
vaznym pokracovanim do Mladé Boleslavi). K vys$si
atraktivité Zelezni¢ni pfepravy pak pfispéji plano-
vané rekonstrukce Masarykova nadrazi, Smichov-
ského nédrazi, rychlejsi prijezdnost méstem pak
zajisti rekonstrukce Zelezni¢ni trati mezi Nuslemi
a Smichovem vcetné pfemosténi Vltavy (s cilem
roz§ifit ji na trojkolejnou), rekonstrukce a zdvojko-
lejnéni trati Branicky most - Kr¢ - Spofilov - Za-
hradni Mésto a také rekonstrukce vinohradskych
zZeleznic¢nich tuneld.

Jistou mirou elektrifikace pak mohou také projit
i posledni dvé neelektrifikované traté, znamé jako
Posazavsky pacifik (tj. traté do Ceréan resp. Dobfi-
Se) a Prazsky Semmering (trat do Hostivic) - nabizi
se nasazeni hybridnich lokomotiv schopnych casti
jizdy na el. baterie pfipadné, bude-li to ekonomic-
ky proveditelné, vyuziti jiz lokomotiv s palivovym
¢lankem vyuzivajicim vodik. Technologicky pokrok

Soudasti planovaného rozvoje prazské zelezni¢ni sité jsou jedny z vibec nejvétsich

infrastrukturnich projektd ve mésté. V ramci planované vystavby vysokorychlostni
Zeleznice z Prahy do Brna (pfedpoklad zahajeni v roce 2025) vyroste na vychodni
strané Prahy novy zelezniéni termindl Praha-vychod s velkokapacitnim parkovistém
P+R (nahote). Klicovym projektem v opaéném sméru od Prahy je vystavba Zelezni¢-
niho spojeni na Letisté Véclava Havla a modernizace Zeleznice mezi Prahou a Klad-
nem. Na misté dnesni Zelezni¢ni stanice Praha-Veleslavin vyroste novy velkokapacitni

prestupni uzel (dole). ZDROJ: SPRAVA ZELEZNIC

14 Strategie rozvoje prazské metropolitni Zeleznice. Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy. Praha. 08/2018.[14]
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SCHEMA 7 Planovany rozvoj zeleznicni sité v Praze
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2028. Jeho realizace diky alespori ¢dstec-
letech nabidne.
Atraktivitu Zelezni¢ni dopravy lze

né segregaci dalkového a regiondlniho
segmentu Zelezni¢ni dopravy prispéje
dédle vyznamné posilit realizaci vysoko- k navyseni kapacity trati pro pfiméstské
rychlostnich trati. Prvni pilotni udsek, vlaky.
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vat a tim navysit jeji kapacitni moznosti, je fada (viz box
nas. 66-67), bylo by pro naplnovéni klimatického planu
mésta smysluplné vytvofit v rdmci organizadéni struktury
pracovni pozici (koordinator staveb Spravy Zeleznic),
kterd by méla za Gkol napomahat jménem mésta SZ
v pfipravnych krocich s cilem urychlit je. Dopravni stav-
by na Zelezniéni infrastruktufe mohou byt pfipravovéany
diky posledni novele zékona ¢&. 416/2009 Sb., v plat-
ném znéni od 1. ledna 2021, ve spole¢ném tGzemnim
a stavebnim fizeni a s krat$imi lhGtami (a pokud dotce-
ny organ ve |hité zavazné stanovisko nevyda, déle se
k nému v fizent jiz nepfihlizi). Rizeni o dopravnich stav-
bach bude moci déle byt zahdjeno s omezenou projek-
tovou dokumentaci, pripustné je soucasné vést i fizeni
o vydani mezitimniho rozhodnuti spodivajiciho v odnéti
nebo omezeni vlastnického prava nebo prava odpovi-
dajiciho vécnému bfemeni. Stavby zasahujici do Gzemi
vice méstskych ¢asti pak mohou byt povolovany prfimo
stavebnim Gradem pfi MHMP. To vée tedy napomdize
k rychlejsimu procesu pfipravy staveb.

Druhym podstatnym krokem je postupné zvy$ovat
standardy kvality a prepravni kapacity zelezni¢nich vozi-
del. Praha v roce 2019 uzaviela novy desetilety smluvni
vztah s Ceskymi drahami jako hlavnim poskytovatelem
verejné sluzby v prepravé cestujicich na linkach ,S”.

Novy smluvni vztah vyse uvedené zdsady postupné
(od poskytovatele sluzby) vyzaduje, coz je krok sprav-
nym smérem. Kromé vyss$ich pozadavkl na Cistotu,
vzhled a dochvilnost vlakd je zanesen do smluvniho vzta-
huipozadavek na obnovu vozidel ajejich vyssikapacitu.

Zatimco v soucasnosti je u dominantné nasazova-
nych trojvozovych patrovych jednotek rady 471 mozné
prepravit pfes 300 sedicich osob (a v soupravé dvou
jednotek dvojnasobek), budoucim optimem by mélo
byt 400 resp. 800. V pribéhu trvani smluvniho vztahu
by tak CD mély zacit drézni sluzby poskytovat za pomo-
ci novych (pripadné rekonstruovanych) vozidel o této
kapacité v poctu vice nez 50 jednotek. Bude vSak nutné
pro né upravit nékterd nadrazi(vlaky o této kapacité by-
vaji v soupravé dvou jednotek delsi nez 200 metrl, coz
nékterd nadrazi v okoli Prahy dnes nedosahuiji) a také
navysit finanéni platby dopravci.

A pravé toto opatreni je zaclenéno do klimatické-
ho plédnu jako majici aspekt ,adicionality” s cilem najit
finanéni zdroje pro vlastni realizaci. Naklady na nové,
vice kapacitnijednotky Ize pfitom odhadovat na 15-20
mld. K¢. Dohoda pak predjima i pofizeni méné kapa-
citnich (jednopodlaznich) vozd, které naleznou vyuziti
na méné vytizenych linkach.

Pro pofizeni vozidel se obé smluvni strany zava-
zaly vyuzit prilezitosti ke kofinancovani ¢asti pofizova-
cich nékladd z dostupnych program( podpory, coz je
dobrou pfileZitosti, jak tento zdmér realizovat. Je tfeba,
aby Praha poskytla dopravci nezbytnou soucinnost, aby
podéani zaddosti bylo mozné a Uspésné. Umoznilo by
to vyrazné redukovat navyseni kompenzace za drazni
sluzby a Praha by mohla novymizelezni¢nimivozy déle
zvysit zdjem o linky S a omezit Cetnost jizd automobily.

Navyseni prepravni kapacity ve $pickach by moh-
lo rovnéz umoznit zavedeni zabezpedovaciho systému
ETCS v tzv. trovni 3, v které vlaky mohou na jedné trati
komunikovat mezi sebou; diky tomu |ze pak zkrétit in-
tervaly mezi spoji. Zatim je véak zdmérem Spravy zelez-
nice zavést systém o kategorii nizsi (ETCS 2), a to zvlasté
zdUvodu prozatimni absence komunikaénich jednotek
ve vSech draznich vozidlech (OBU ETCS). S postupnou
modernizaci vozového parku |ze v§ak ocekédvat mozny
prechod na uUroven ETCS 3, coz by pro pfiméstskou
kolejovou dopravu v Praze bylo dobrou pfilezitosti, jak
dopravni vykony déle navysit.

PRIORITA 2

Zvysovat atraktivitu, kapacitu a vykony

nemotorové dopravy

: Vdasledku chybéjici

:  infrastruktury dnes cyklisticka

:  doprava tvoiijen 1% viech
i jizd uskutegn&nych b&hem

:  bé&zného pracovniho dne. o

Nemotorové doprava je spole¢nym nazvem pro do-
pravu pési a cyklistickou. Podil nemotorové dopravy
na celkovych dopravnich vykonech je dnes v Praze
sice pomérné vysoky (dosahuje cca 27 %), dominuje
mu nicméné pési (26 %).

Pési doprava zajistuje jiz nyni znacny podil vy-
konanych cest, presto vSak zvySovani jeji atraktivity
muze ve svém dusledku vést k vétsi preferenci verej-
né hromadné dopravy (viz Priorita ¢. 1 této kapitoly)
nad osobni automobilovou dopravou. Pési dochézka
je totiz neoddélitelnou soucasti cest s vyuzitim VHD.
Rok 2020 pfinesl poznéni, Zze chize mdze byt nejen
prostfedkem efektivni individualni pfepravy ve mésté,
ale rovnézjednim zméla epidemiologicky bezpecnych
zplsobd udrzenifyzické i psychické kondice v nelehké
dobé boje s pandemii COVID-19.

| cyklisticka doprava je z hlediska naplnovanivize
klimaticky odpovédného mésta velmizadoucim zplso-
bem osobni prepravy, zejména pro pravidelnou dojizd-
ku v radu jednotek kilometrd (napf. mezi mistem bydlis-
té azaméstnanim, natzv. poslednimili od stanice vlaku
¢imetra do mista bydlisté atd.), kdy mize byt ndhradou
automobilové dopravy. Kazdy kilometr ujety na kole

Praha méa dlouhodoby rozpocet uréeny na roz-
voj pési a cyklistické infrastruktury. Zvysena

bezpecnost cyklistické dopravy z ni déla obli-
benou alternativu k individualni automobilové
dopravé.

snizuje celkové mnozstvi dopravou vyprodukovanych
emisi CO, (ktery vzniké spalovanim fosilnich paliv) o de-
sitky gramU (oproti jizdé autobusem) i ndsobné vice
(ve srovnani s automobilem). Cyklodoprava se v fadé
evropskych metropoli podili na celkovych preprav-
nich vykonech mnohem vyznamnéji, nez je tomu zatim
na veskerych cestach vykonanych v bézné pracovni
dny, zatimco v Praze to je zatim okolo 1 %).

Pocet jizd na kole v Praze zaznamenavéa postupny
rdst a v poslednich letech atakuje hranici 4 mil. cest
zarok. Tento trend byl vyrazné urychlen nastupem pan-
demie COVID-19 na jafe 2020, kdy se jizdni kolo jako
dopravni prostredek stalo obecné vnimanou a pfijima-
nou alternativou osobni automobilové dopravy a ve-
fejné hromadné dopravy ve mésté. Realisticky dosazi-
telny cil pro rok 2030 je navysit pocet cest vykonanych
s vyuzitim jizdniho kola po Gzemi mésta na 15 miliond
za rok a navysit tim podil cyklodopravy v dopravnich
vykonech na hodnotu 7 % v letni a pfechodové sezéné
a 4-5% ve zbyvajici ¢asti roku (Plan udrzitelné mobility
Prahy a okoli zatim predjimé 3% podil).
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Aby se Praha stala méstem pro cyklisty, potfebuje dobudovat
potifebnou infrastrukturu. Kli¢ovym faktorem je bezpecnost cyklistt
v provozu. K bezpecnosti nejvice pfispivaji cyklostezky oddélené
od automobilové dopravy, nebo alespon vyhrazené cyklopruhy

na komunikacich. ILUSTRACE: JAKUB CIGLER ARCHITEKTI

Atraktivitu pési dopravy ¢asto pomahaji zvysit i drobna opatreni,
kterd z vefejného prostoru odstrariuji rizné prekazky. Prikladem
mohou byt bezpecné prechody pro chodce, kratké intervaly

na semaforech nebo odfezani zbyteénych zabradli. ILUSTRACE: JAKUB
CIGLER ARCHITEKTI

70

Ve srovnani's poétem prepravenych osob prostred-
ky vefejné dopravy (témér 1,3 mld. cestujicich ro¢né)
¢i osobnimi vozidly (podobné dopravni vykony jako
u MHD) je to sice vyrazné méné, ale kazdé zlepseni je
vitanym prispévkem ke snizovani uhlikové stopy més-
ta. Pfesun ¢asti prepravovanych osob na kolo pfinese
i velice zddouci uvolnéni kapacity v MHD a tedy otevre
moznost udrzitelné prepravy Sirsimu spektru obyvatel.

Narust prepravniho vykonu nemotorové dopravy
vSak nebude samozrejmym a je podminén dalsim zvy-
Sovanim bezpecnosti a prostupnosti mésta pro pési
i cyklisty.

Wuzitim prikladl dobré praxe zejména ze zahranidi,
odvahou realizovat v ¢eskych podminkéach netradi¢nire-

Realisticky dosazitelnym cilem
pro rok 2030 je navysit pocet
cest vykonanych s vyuzitim
jizdniho kola po Uzemi mésta

na 15 miliond za rok a navysit tim
podil cyklodopravy v dopravnich
vykonech na hodnotu 7% v letni
a pfechodové sezéné.

Seni a soustavnym Usilim pfi kazdodenni praci v rozvoji
mésta je mozné podminky pro cyklistickou i pési dopra-
vu v Praze déle zlepSovat.

Pokud se nize uvedend doporuceni podafi realizo-
vat do roku 2030, bude to jasny pozitivni krok mésta
smérem k této prostorové Usporné a ekologické formé
dopravy. Navic, jak zkuenosti ze zahranici ukazuji, bude
mit rozvoj pési a cyklistické dopravy vyznamny pozitiv-
ni dopad na zZivot ve mésté - zvysi se pobytovéa kvalita
verejného prostoru, bezpedénost na komunikacich i je-
jich pfepravni kapacita, stoupne atraktivita nemovitosti
a zlepsi se tak podminky pro rozvoj podnikén.

Za timto Ucelem je tfeba schvélit dlouhodoby z&-

vazny finanéni plan (rozpodet) uréeny pouze na roz-
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Néplavka na pravém bfehu Vitavy je vyhladenym mistem, kde
se pohybuje fada lidi. Zajisténi bezpeéného cyklistického pra-
jezdu Prahou v celém Useku podél feky je jednim z dllezitych

Ukold pro budouci rozvoj mésta.

voj pési a cyklistické dopravy v Praze a ten za pomoci
vlastnich rozpoctovych prostfedkd mésta a rdznych do-
stupnych narodnich izahraniénich programd postupné
do roku 2030 realizovat. Doporuceno je stanovit jeho
vysi na alespor 5-6 miliard K¢ (agregované hodnota
do roku 2030). Pfesnou prioritizaci investiéniho planu
dal$iho rozvoje pésia cyklistické infrastruktury ve mésté
je ucelné stanovit v ndvaznosti na aktualné vytvarenou
Strategii rozvoje bezmotorové dopravy v Praze pro ob-
dobi 2022 - 2030 a jeji akéni plany.

UDRZITELNA MOBILITA

Dalezitym projektem zvy$eni komfortu chodct na Karlové né-
mésti bylo vybudovani pfechodui. Do té doby museli chodci

vyuzivat podchod. FOTO: JAKUB CIGLER ARCHITEKTI

Rostouci obliba bikesharingu v Praze vedla v roce 2021

ke spusténi pilotniho projektu integrace sdilenych kol do sys-
tému verejné dopravy. Pokud se projekt osvédéi, bude mozné
v budoucnu vyuzit k zapdjceni kol dopravni kartu Litacka.

FOTO: ANTONIN KEPRTA, OCP MHMP
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PRIORITA 3

Vyznamné projekty v oblasti cyklodopravy na izemi Prahy S nizovat intenzitu automo bl I ové

navrzené k realizaci do roku 2030

Mezi nové patefni cyklotrasy katego-
rie ,,AX jejichz realizace by mohla mit .
vyznamny pozitivni dopad zejména

kraje az do Kladna;
Cyklotrasa ,,A9“ tzv. Severovychod-
ni cyklomagistrala, ktera by zacinala

stupnosti mésta pro pési a cyklistickou
dopravu;
Sjednoceni dobré praxe pési a cyklis-

dopravy v Praze

na zajem o cyklodopravu a které je pro- v Libni a koncila az v Hornich Pocer-
to doporuceno rozpracovat a realizovat nicich.

ve standardu chranéné komunikace pred-
nostné s oddélenym provozem cyklistd

a pésich, patii dle Generelu cyklistickych

tické infrastruktury napfi¢ méstskymi
¢astmi, investory, projektanty, zhotovi-
teli a dotéenymi orgdny statni spravy;
Jaka dalsi opatfeni na podporu nemotoro- + V rdmci zmény legislativy posileni pra-
vé dopravy v Praze bude vhodné pfijmout: vomoci mésta v fizeni mikromobility;

Intenzita automobilové dopravy se Diky motivacnim opatfenim, napftiklad

tras v Praze nasledujici:: « Uprava stavajicich patefnich cyklotras « Doplnéni funkénich a bezpeénych in- kazd y m rokem zvyé Uj e.Vnékte r)'/c h ", vhodné nastavenému SySté mu zpop lat-
+ Cyklotrasa A3, zacinajici v Hostivafi A1, A2 na standard chrdnéné, tj. od au- frastrukturnich propojeni pro pési do- castech mésta je zpop latnéné par- > néni Vj ezdu moto I’OVS/C h vozidel do cen-
avedena pres Strasnice, VrSovice, Nus- tomobilové dopravy stavebné oddélené, pravu

le a nasledné pres Zeleznicni most az
na Smichov (VrSovicka drazni prome-
nada);

+ Cyklotrasa ,,A4“ predjimana z centra .
pres Pankrac na Jizni Mésto;

+ Cyklotrasa ,,A5“ zacinajici v Dolnich
Pocernicich a dédle vedena podél Ze-
leznice kolem Nadrazi Praha-Liber, .
k Hlavniho nadrazi a déle pokracujici
az k Nadrazi Vrovice;

+ Cyklotrasa ,,A6" spojujici budouci tze-

mi Bubny-Zatory s Veleslavinem a déle .
pokracujici na uzemi Stfedoceského

Vizualizace planované cyklostezky podél vitavského

nabrezi v dnes nebezpeéném Useku kolem Narodniho

divadla. ZDROJ: IPR PRAHA

trasy s kvalitnim povrchem v celé své
délce, optimalni §ifce a bezpe¢nym na-
pojenim na dalsi patefni cyklotrasy.
Rozs$ifeni omezeni rychlosti vozidel
na 30 km/hod. na co nejvétsi izemi ur-
banizované ¢4sti mésta soucasné s in-
stalaci prvka zklidriujicich dopravu;
Kontinudlné zajistovat pfipravenost
nové vznikajicich vefejnych prostorti
i staveb na soucasny i budouci rozvoj
pési a cyklistické dopravy;
Prerozdéleni  vefejného  prostoru
za UCelem dosazeni bezpecnéjsi pro-

Tlak na zmény legislativy a uvolnéni
norem v oblasti cyklistické infrastruk-
tury

Postupné doplnéni B+R parkovani
u stanic a zastavek kolejové dopravy.

Vizualizace planované lavky pro pési a cyklisty pres os-

Vltavu. ZDROJ: IPR PRAHA

trov Stvanice, ktera vyrazné zjednodusi cestu pres feku

kovani, jinak je ale pouZivani auta
ve mésté bez dalsich poplatkd.

Snizitintenzitu (vykony) automobilové dopravy po ce-
[ém Gzemi mésta je pro plnéni klimatického zavazku
v zésadé jednou z klicovych podminek. Intenzita au-
tomobilové dopravy na izemi Prahy vykazuje setrvaly
rdst, a tak spole¢né s tim rostou jak energetické naro-
ky, tak i emise CO, z dopravy. Mezi lety 2000 a 2010
se dopravni vykony automobilové dopravy v Praze
zvysily o cca 36 % (z hodnoty 16,6 na 22,6 mil. vo-
zokm za primérny pracovni den) a o dalsi jednotky
procent se intenzita zvysila i v tomto desetileti (v roce
2019 dopravni vykony doséhly hodnoty 23,4 mil. vo-
zokm, tj. o cca 3,5% vice nez v roce 2010). Bez pfijeti
dodatecnych opatreni bude dalsivyvojdo znacné miry
determinovan hospodarskou situaci a spolecenskymi
trendy - a dal$§im demografickym vyvojem. ProtoZe po-
Cet obyvatel mésta méa dale rist, v referenénim scénéfi
vyvoje by dopravni vykony mély sledovat stejny trend,
trebaze s asi (stdle mensi) dynamikou.

Praha do tohoto ,referenéniho scénare vyvoje”
muze zasdhnout zejména vétsim zpoplatnénim komu-

mu systému méstské mobility.

nikaci a zdboru verejného prostoru, ktery automobilové
doprava vyuziva. Dal$i moznosti je podminéni vystavby
novych kapacitnich komunikaci uvnitf Prazského okru-
hu, které by mohly mit vliv na narist podilu IAD na dél-
bé prepravni prace. Podminkou by bylo jejich zahrnuti
do Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli ,P+", ktery
posuzuje soulad projektl s dopravni politikou mésta;
soucasti by mélo byt i provéreni stavby z pohledu ce-
lospolecenskych ndkladl a prinosu.

Automobilové doprava je v Praze zatim zpoplatné-
na prostfednictvim zén placeného stani (ZPS), poplat-
kem za mozZnost parkovani ve vefejném prostoru. Tyto
hu1,2,3,4,56,7,8 910,13, 16 a 22, u nékterych
jen na Casti svého Uzemi, v pfipravé je rovnéz vyhla-
$eni zony na Uzemi Prahy 18). Aktudlné je jejich pojeti
a dalsi rozvoj odsouhlasen RHMP do roku 2025." Wse
zpoplatnéni je v soucasnosti stanovena odlisné podle
toho, o jaké Gzemi se jedna (rozdéleni do tfi moznych
cenovych pasem), zda je parkovaci opravnéni vyda-

15 Zény placeného stani hl.m. Prahy - Strategie rozvoje parkovani 2020-2025. Schvéleny usnesenim RHMP ¢&.

1311 ze dne 22. 6.2020.[15]

“  tra, se Praha postupné blizi k udrzitelné-
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vano na cely rok ¢i jen ¢ast roku, déle zda se jedna
o rezidenta, abonenta ¢i navstévnika, zda je registrace
vydavana na prvni ¢i dal$i vz a zda je pripadné fyzicka
osoba seniorského véku pfipadné je drzitelem prikazu
ZTP ¢&i ZTP-P. Od poplatku jsou pak zatim osvobozeny
elektromobily a hybridy, v jejich pfipadé jen do data
prvniho vydaniopravnénido 30.4.2019 a poté je moz-
né jej prodlouzit nejvyse tiikrdt. Obdobné omezeny zvy-
hodnény rezim pak bude, zd4 se zaveden s ohledem
na ocekavany rychly rdst poctuipro
elektromobily (nahradit by jej mél
snizeny poplatek, viz nize). Zékladni

pro regulaci navstévnické dopra-

vy v exponovanych ¢asech. Pod

mobilistd, ktefi bydli za méstem

a do Prahy dojizdéji (na cely den)

do zaméstnani ¢i na jednani anebo ktefi bydli v jiné
¢asti mésta, nez kde pracuji.

Poplatek za moznost parkovani ve vefejném pro-
storu je z pohledu mésta legitimni a tento nastroj Ize
tak soucasné vyuzivat k motivaci ob¢and pouZivat en-
vironmentalné Setrnéjsi formy dopravy po mésté. Do-
poruceno je proto ZPS rozsifovat na dalsi ¢asti mésta
azmensovat plosnou platnost zény v ramci Gzemi dané
MC, a tim demotivovat vlastniky parkovacich opravné-
ni od jizd automobilem na kratké vzdalenosti, u nichz
je mozné vyuzivat dopravni prostiedky mikromobility.
Strategie rozvoje ZPS déle spréavné navrhuje diferenco-
vatzpoplatnénitaké podle emisni kategorie vozu a pro
tento parametr zvolit emisni tfidu EURO a soucasné
Uroven emisi CO, na ujety kilometr dle metodiky dodr-

zované vyrobci vozidel. Zvyhodnéni by véak mélo byt

Wrazny rast

funkci ZPS je regulace tzv.dopravy ~ e-commerce

v klidu, nicméné slouzi predevsim a dorucovani zasilek
dom narazi na fyzické
pojmem navstévnickd doprava se ||m|ty ka pacity silniéni
rozumi pfedevsim ty cesty auto- sité v Praze

omezeno jen na opravdu velmi Setrné typy vozidel.™
Tuto vyhodu navrhujeme zavést predevsim pro dlou-
hodoba opravnéni, u kratkodobych s podminkou, zZe
ji dotyény vlastnik predtim néjakou formou dolozi. Pro
pravnické osoby by pak mohl bytv budoucnu zaveden
pozadavek na pofizeni méstské karty ,Litacka” a ndkup
ro¢nich kuponl na vefejnou dopravu odpovidajici
poctu vydanych parkovacich opravnéni, pokud by to
bylo z hlediska zdkonného rdmce mozné. Wse ceny
za parkovani by méla také doznat
zmény respektive zvyseni, a to (dle
zkusenosti z jinych zahraniénich
mést) alespon na takovou Uroven,
kteréd zajisti v daném Gzemi vzdy
okolo 10% procent volnych mist;
minimalizuje se tim doba a spo-
treba PHM pfi hledani mista pro
mozné zaparkovéniJako optimalni
se pro splnéni této podminky jevi
zavedeni systému proménné ceny
za parkovani v ndvaznosti na mite poptavky."” Situaci
by také zlepsil 4¢innéjsi pravni rdmec pro vyméahani
pokut (podminén vhodnymi zménami).

Naéstrojem zleps$eni kvality ovzdusi a kvality Zivota
v centralni ¢asti Prahy by mél byt vedle zén placené-
ho stani také systém zpoplatnéni tranzitu a vjezdu
automobilové dopravy do centra mésta. Systém by
mél ekonomicky zvyhodnit bezemisni a nizkoemisni
vozidla, kterd neznedistuji ovzdusi bud'viibec ¢i méné
nez klasické spalovaci motory. Vozidla s vysokymi
emisemi budou naopak zpoplatnéna vice. Systém
umozni kazdému do zpoplatnéné oblasti mésta vjet,
za vjezd ¢&i prijezd vak zaplati dle vySe znedisténi,
které produkuje. Systém tak bude motivovat k zddou-
ci obméné vozového parku. Z pohledu mésta bude

platit, Ze ¢im méné na zpoplatnéni vybere, tim lépe

16 Inspiraci zde muze byt zpisob zpoplatnéni parkovéni v Helsinkéach, kde elektromobily a automobily se spalovacim moto-
rem spliujicim emisni tfidu Euro é a soucasné dosahujici mérnych emisi CO, na ujety kilometr v rdzné vysi podle toho, zda
je vuz s benzinovym, dieselovym &i plynovym pohonem, mohou ziskat slevu ve vysi 50% (viz https://www.hel fi/helsinki/en/

maps-and-transport/parking/vahapaastoisten_alennus).

17 Tento systém, nazyvany jako tzv. ,demand-responsive parking”, mé dnes nékolik svétovych metropoli, z nichz prvni bylo
San Francisco (vice viz https://www.sfmta.com/demand-responsive-parking-pricing [ 16])

Budoucnost méstské mobility vyzaduje zménu nastaveni smérem k multimodalnimu pfistupu k dopravé. Vtomto pfistupu je

mobilita povazovéna za sluzbu, jejimz smyslem je pfepravovat cestujici z mista na misto v co nejkrats$im ¢ase. Ke svému cili se

cestujici mohou dostat riznymi kombinacemi Sirokého spektra dopravnich sluzeb. Kli¢ovou soucésti takového systému jsou

sofistikované néstroje na planovani trasy. ILUSTRACE: JAKUB CIGLER ARCHITEKTI

Pro rezidenty uvnitf zpoplatnéné zény bude platit
zvlastni rezim.

Zadanistudie pro zavedeni mytného systému v Pra-
ze schvélilo Zastupitelstvo HMP jako souéast zasobniku
celkem 240 opatreni Planu udrzitelné mobility vr.2019.
Studii proveditelnosti zavedeni Prazského mytného
systému (PMS) vypracovala spolecnost Ernst & Young
(2020).'¢

Ze studie vyplyva, ze zavedeni mytného systému
je efektivnim néastrojem pro zlepseni kvality ovzdusi
a zamezeni prekracovani imisnich limitd znecistuji-
cich latek, zdravi skodlivych, zejména jemného po-
[étavého prachu (PM2,5 a PM20), pfizemniho ozdnu,
aromatickych uhlovodikd a zejména benzo-a-pyrenu.
Soucasné se jedna o chytré feseni, které omezi tranzit
méstem a prispéje ke snizeni intenzity a zvySeni ply-
nulosti dopravy.

PMS by mél byt z principu vynosové neutralni. -

nosovou neutralitou se rozumi princip zajistujici, ze

veskeré vynosy z budouciho mytného systému by se
vracely do rozvoje udrzitelné mobility (napt. budovani
nabijecich stanic pro elektromobilitu, rozvoj a moder-
nizace méstské hromadné dopravy, pési a cyklisticka
infrastruktura apod.). Funkci PMS neni zajisténi piijmu
do méstské pokladny, ale zlepseni stavu ovzdusi v ne-
jexponovanéjsi centralni ¢asti mésta, snizeni emisi zne-
¢istujicich latek z dopravy véetné CO, a zlepseni kvality
Zivota ve mésté.

Aby mytny systém prinesl Zddané efekty, zejména
ve zlepseni kvality ovzdusi snizenim intenzity automo-
bilové a nakladni dopravy, mélo by se jednat o Zéno-
vy systém s prvky dynamického nastavovani cen, ktery
umozni ménit vysi zpoplatnéni v case a dokaze tak
ekonomicky motivovat fidice k jizdé mimo dopravni
$picky, ¢imz dojde k jejich zplosténi a vyssi plynulosti
dopravy. To se pozitivné projevi i na rychlejsi, efektiv-
néjsi a atraktivnéjsi MHD, které se tak stane jesté vice
soudasti Zivotniho stylu obyvatel Prahy i navstévnika.

18 Studie zavedeni mytného systému v hl. m. Praha. Ernst & Young s.r.o. 2020.
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https://www.sfmta.com/demand-responsive-parking-pricing

Zavedenizpoplatnéni komunikaci obcemia mésty nema
doposud oporu v pravnim fadu Ceské republiky. K pfijeti
politického rozhodnuti o zavedeni zpoplatnéni vjezdu
do centra mésta, jeho nacasovani a nastaveni konkrétnich
parametrd je treba dokoncit modelovanijednotlivych scéna-
fd, iniciovatzménu legislativy, pfijmout konkrétni parametry
chytrého zpoplatnéni, a provazat nastavenise systémem zén
placeného stani, které jsou jiz existujicim dulezitym néstro-
jem regulace IAD a tedy i emisni zatéze z dopravy.

Samostatnou kapitolou je méstska logistika (zamére-
nd na prepravu balikd a zdsobovanifirem a obchodu), ktera
stavi zejména na snizovani intenzity automobilové dopravy.
Wrazny rdst e-commerce a dorucovani zasilek domu narézi
na fyzické limity kapacity silni¢ni sité v Praze. Hlavnim cilem
méstské logistiky je snizit polet kilometrd najetych dodav-
kami a nakladnimi vozy. Dosazeno toho bude zejména vy-
uzivdnim samoobsluznych vydejnich boxd. Ty patfi mezi
klicové néastroje nového zpusobu nakupovani spotrebitell.
Balikoboxy jsou kompromisem mezi osobnim nakupovanim
v kamennych prodejnach a doruc¢enim domd.

Dalsim vyznamnym opatfenim méstské logistiky ve vzta-
hu ke snizovani automobilové dopravy je provoz méstskych
logistickych dep. Na strategickych mistech rozmisténa depa
slouzi k prekladani zasilek z vozidel na pési kuryry, resp.
na nédkladni kola (cargo kola). P&si kuryfi a nédkladni kola
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zajisti doruéeni na tzv. posledni mili a vyrazné odlehéi pre-
tizenym silnicim v husté obydlenych ¢&stech Prahy a zaroven
eliminuji emise.

V neposledni fadé dojde k zapojeni zelezniéni a vodni
dopravy do méstské logistiky. Nejvétsi prekazkou rozvoje
téchto dvou pfepravnich médu je skalovatelnost, tj. velmi
nakladna infrastruktura a proto i velmi slozité planovatelné
a realizovatelné projekty. Koncepce City logistiky HMP po-
¢ité se zapojenim obou prepravnich médd do standardniho
fungovani méstské logistiky.

Prvni prazské cyklodepo, které
slouzi pro rozvoz zbozi prostred-
nictvim elektrokol, funguje

od listopadu 2020 na Florenci.
Jeho zbudovani chce Praha
ulevit vefejnému prostoru a snizit

dopravni zatéz.

PRIORITA 4

Nahrazovat vozidla s konvenénimi
pohony za nizko- a bezemisni

Bezemisni g Méstské organizace modernizovaly své vozové parky
vozidla tvofi jen ™. avyuzivaji vozidla na baterie nebo vodikova pohon. Cast
velmi malou ¢ast = klasickych autobusti v hromadné dopravé nahradily tro-
vozového parku " lejbusy. Spolu s rozvojem elektromobility se ve mésté

méstskych sluzeb. .

.
weoeossen ey

Ctvrtou kli¢ovou prioritou Prahy pfi naplfiovani klima-
tického zavazku v oblasti dopravy je postupné na Gizemi
mésta v co nejvétsi mire rozsitit takové dopravni pro-
stfedky, které budou vyuzivat nizko- a bezemisni pohony
schopné jizdy s minimalnimi & nulovymi emisemi skod-
livin véetné CO,.

Tuto ambici bude Gcelné zahdjit nejprve u vozidel,
kterd po komunikacich mésta absolvuji kazdoroéné nej-
vice kilometrd, tedy predevsim autobusy méstské hro-
madné dopravy a vozy zajistujici svoz odpadu &i Cisténi
ulic. Nasledovat by mély v Gzkém sledu lehka uzitkova
vozidla zajistujici prepravni aj. sluzby, osobni automobily
a pakidalsidopravni prostiedky - véetné lodi nasazova-
nych v osobnilodni dopravé v Praze ¢i stavebnich stroj.

Této snaze vyznamné napomohou pfisné pozadavky
uvalené na automobilové vyrobce plsobici na evrop-
ském trhu'. Diky nim byl tak v Evropské unii zahajen
proces masového prechodu na elektromobilitu, nejprve
u novych osobnich a pozdéji také nakladnich automo-
bill a autobusU, takze v pfistich letech si bude mozné
vybirat ze stéle rostouci nabidky elektrifikovanych mo-

buduje husta sit dobijecich stanic.

deld za ceny, které se budou postupné blizit vozam
s konvenénimi pohony.

Navic, unijni pfedpisy® pocinaje 2. srpnem 2021
budou od verejnych zadavatell a také i odvétvovych/
sektorovych zadavatell poZadovat urcity podil takzva-
nych ,Cistych vozidel” (viz box nize). Pozadavky na je-
jich povinné zarazeni budou uplatiiovany pfi ndkupu &i
leasingu novych vozidel t¢mér viech béznych kategorii
(osobnich, lehkych uzitkovych i nakladnich automobild
a autobust) a rovnéz pri ndkupu sluzeb spodivajicich
v poskytovani silniéni osobni dopravy a dalSich vyme-
zenych dopravnich sluzeb (napf. sbérodpadd, postovni
sluzby, pfeprava balikl apod.).

Jelikoz smér dalsiho vyvoje byl nastolen a kazdym
rokem bude jeho vyznam - velmi dynamicky - posilovat,
je tfeba stanovit si do roku 2030 cil, aby alespor 30%
dopravnich vykont automobilové dopravy v Praze bylo
realizovano préavé nizko- a bezemisnimi pohony.

Zpusob splnéni tohoto cile znamené vyznamnou
proménu vozového parku a Praha pudjde v tomto smé-
ru prikladem.

19 Jedné se o dvojici nafizeni Evropského parlamentu a Rady: Nafizeni (EU) ¢. 2019/631 v pfipadé novych osobnich a lehkych
uzitkovych vozidel.[18] a Nafizeni (EU) €. 2019/1242 v pripadé novych nakladnich vozidel.[19]

20 Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1161 ze dne 20. ¢ervna 2019, kterou se méni smérnice 2009/33/ES

o podpore Eistych a energeticky ucinnych silni¢nich vozidel.[17]

77



| DOBUDKA _
- ooBIJEC STAMICE
PRO ELEKTROBYS

ekologicky
ekonomicky

Hybridni autobusy, elektrobusy, bateriové trolejbusy nebo klasické

trolejbusy jsou budoucnosti prazské MHD. FOTO: DPP
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Hlavnim nositelem promény vozového parku més-
ta a méstskych organizaci ve prospéch distsich vozidel
bude predevsim Dopravni podnik hl. m. Prahy (DPP),
ktery disponuje celkem cca 1,2 tisici autobusy s ro¢nim
najezdem vice nez 65 mil. vozokilometrd.

DPP navic tim, ze udrzuje primérné stafi autobust
pod 10 lety, fakticky svij vozovy park v nadchéazejici de-
kddé kompletné obnovi. ProtozZe je ,vefejnym zadava-
telem”, bude povinen v souladu se smérnici EU v rdmci
planovaného nakupu od roku 2021 do roku 2025 po-
ridit alespon 41% ,Cistych” autobusl a v rdmci ndkup
realizovanych v letech 2026 az 2030 pak toto procento
zvysit na 60%. Absolutné se tak bude jednat o celkem
cca 600 autobus spliujici definici , &istého vozu”, které
DPP bude muset v letech 2021-2030 poridit. Alespon
polovina z nové pofizovanych vozidel by pritom méla
byt v podobé autobusl s nulovymi emisemi.

DPP ma zpracovanu koncepci, jak v rdmci obnovy
svého vozového parku uvedené cile do roku 2030 spl-
nit.2! Strategie predjima postupné pofizenivozi s elek-
tropohonem schopnych dobijeni v depech i za jizdy
s tim, ze cilem je do roku 2024 elektrifikovat celkem
12 linek a priblizné 120 autobusl a do roku 2030 tuto
elektrifikaci rozsifit o autobusové linky na vychodni
autobusové tangenté a linky zakoncené v Terminalu
Smichovské nadrazi. Snahou DPP bude také realizovat
bezemisni provoz na linkach obsluhujicich centrélni
¢asti mésta.

Klimaticky zavazek ale vyZaduje politické rozhodnuti
o pfijeti vy$siho cile ndhrady dieselovych autobust vo-
zidly s nulovymi emisemi (Zero Emission Vehicles), nez
stanovismérnice (EU)2019/1161, ¢l.5, odst. 1 o podpore
Cistych a energeticky Gc¢innych silni¢nich vozidel.2

Navrzeno je vyuzit maximalné potenciél kofinancova-
ni obnovy vozového parku autobust DPP z evropskych
programl a Modernizaéniho fondu a stanovit cil 75 %

21 Koncepce vyuziti alternativnich paliv v podminkach Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, akciové spoleénosti. Praha. 9/2020.[20]

22 Tuto podminku je logicky vhodné v roce 2021 neuplatiiovat u jiz
nasmlouvané dodévky autobust s dieselovym pohonem, které
DPP bude pofizovat na zékladé koncici viceleté ramcové kupni
smlouvy.

podilu cistych vozidel do roku 2030 na vozovém par-
ku spolecnosti, z toho pfednostné budou pofizovany
do minimalni kvéty 50% vozy s nulovymi emisemi
a zbyvajicich 25 % pak muze v pfipadé stanovenych
podminek byt doplnéno tzv. nizkoemisnimi autobu-
sy vyuzivajicimi obnovitelné palivo vyrabéné Prahou.

Za nizkoemisni miZe byt v tomto pfipadé akcep-
tovén napfiklad autobus se spalovacim motorem
konstruovanym na stlaceny ¢i zkapalnény biometan,
paklize dopravce bude prokazatelné toto palivo naku-
povat ze zdrojU, které hl. mésto hodla za timto Gcelem
vybudovat/zajistit a které budou mit pdvod v biologic-
ky rozlozitelnych odpadech (atedyis podstatné nizsi
uhlikovou stopou, nez jaké mé klasické palivo). Jinou
moznosti je vyuzivat vodik, ktery bude v Praze vyra-
bén z primérni energie obnovitelného ¢i druhotného
plvodu.

Lze olekavat, Zze cena autobusu s Cisté elektrickym
pohonem bude v horizontu roku 2025 diky zadsadnimu
zvyseni poptavky a technologickému pokroku dostup-
néjsi a autobus s elektrickym pohonem bude vychéazet
v rdamci nakladd Zivotniho cyklu nejvyhodnéji. DPP by
proto pocinaje rokem 2026, pro ktery je pfedepsana
nakup autobust pohanénych pouze elektrickou energii
(ve verzich, které budou pro stanoveny ucel a dopravni
vytizeni ndkladové optimalni) a autobustd s vodikovym
pohonem. Stejné ambice je tfeba pfenést i do naku-
pu verejné sluzby silni¢ni osobni vefejné dopravy
na méstskych a pfiméstskych linkach Prazské inte-
grované dopravy (PID), které zajistuje méstska orga-
nizace ROPID a jsou obsluhovéany ostatnimi dopravci,
tedy v co nejvétsi mife pozadovat od vSech dopravct
postupné nasazovani autobusd s nulovymi emisemi (mi-
nimalné z 50%) a nizkymi emisemi (do nejvyse 25 %).

Dalsi vyznamnou méstskou spolecnosti, kterd pro-
vozuje pocetny vozovy park, jsou Prazské sluzby,
a.s. (PSAS). V pripadé této organizace je vyhodou, ze
ve svém vozovém parku iz vozy na alternativni paliva
ma, konkrétné vozidla na stla¢eny zemni plyn (aktualné
jde o témér 130 vozidel, kterd predstavuji asi 15% ce-
|ého vozového parku spolecnosti). V tomto pozitivhim

sméru je tfeba pokrocit tim, Ze od vyse uvedeného roz-
hodného dne (2. srpna 2021) pfijme vedeni spolecnosti
interni pravidla, podle kterych budou pofizovany pouze
automobily spliujici definici ,istého vozidla” dle vyse
uvedené evropské smérnice.

Navic tim, Ze zdmérem mésta je vyuzivat separova-
né sbéry biologicky rozlozitelnych odpadl na vyrobu
biometanu, tedy pokrocilého biopaliva schopného byt
plnohodnotnou ndhradou zemniho plynu, a to v mire
odpovidajici ro¢ni produkci 3 az 5 mil. m3, mize byt
vozovy park PSAS s plynovym pohonem v budoucnu
i nékolikrat vétsim (pfiblizné 2 - 3krét, tzn. az o 300 vozd
vice) a pfitom byt co do produkce emisi CO, neutrél-
nim. JelikoZz technologicky pokrok pfinese v radu néko-
lika malo let cenové a technicky konkurenceschopné
i elektrifikované modely ,kuka” vozd na sbér odpadu ¢i
disticich vozidel, Ize predjimat, Ze zbyvajici vozovy park
spole¢nosti (fadové 450 vozidel) bude do roku 2030 po-
stupné z vétSiny rovnéz nahrazen automobily s nulovymi
emisemi reprezentovanymi hybridnimi ¢&i pIné elektrifi-
kovanymi pohony. Ve vysledku bude alespon 75% spo-
treby energie vozového parku Prazskych sluzeb a.s. v r.
2030 nahrazeno bud'bio-CNG vyrabénym v bioplynové
stanici zpracovévajici biologicky rozlozitelny komunaini
odpad nebo elektfinou prioritné z vlastni kogeneraéni
vyroby elektfiny v ZEVO Malesice.

Stejny postup je tfeba vyZzadovat i u ostatnich orga-
nizaci, které sbér odpadu ve mésté na zdkladé smluv-
niho vztahu s méstem ¢&i jinymi méstem financovanymi
organizacemi zajistuji, a také i u viech dalSich méstskych
spole¢nosti. Tedy od rozhodného dne (2. srpna 2021) iz
obnovuvozového parku provadétjen ndkupem ,cistych
vozidel”, jak je predmétna smérnice v jednotlivych kate-
goriich specifikuje.

Vhodnym zptsobem by pak ke stejnému kroku mély
byt vyzvany i ostatni provozovatelé vétsiho poctu vo-
zidel pohybujicich se na Gzemi Prahy a uvedené stan-
dardy by mély byt zakotveny také do podminek téch
zadavacich fizeni, které mésto a méstské organizace
vyhladuji a jejichz soudasti je pfimo & nepfimo urdity
rozsah nasazeni dopravnich prostfedkd po komunika-
cich na Gzemimésta. Jsou jimi pfedevsim stavebnifirmy,
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Vytah z novych zakonnych pozadavkl na potfizovani novych silni¢nich dopravnich
prostredki verejnymi a sektorovymi zadavateli, které budou v platnosti od 2021

Nova smérnice EU ¢. 2019/1161 zavadi
od 2. srpna 2021 pozadavek, aby vefejni
zadavatelé a vybrani ostatni zadavatelé pu-
sobici ve vymezenych sektorech (tzv. sek-
torovi zadavatelé) byli povinni pfi nakupu
silni¢nich vozidel ¢i dopravnich sluzeb
pozadovat urcité procento Cistych vozidel.
Definice ¢istého vozidla je diferencovana
podle kategorie vozu a v piipadé vozidel ka-
tegorie M1 (osobni automobily), M2 (men-
§i autobusy do 5 tun) a N1 (lehké uzitkové
automobily) také, zda byl potizen do konce
roku 2025, nebo v obdobi nésledujicim.
Kategorie mensich vozidel (M1, M2, N1)
ma definovan limit na emise CO, ve vysi 50
g/km do roku 2025, pocinaje rokem 2026

jim je pak limit 0 (slovy nula) gramd CO,
na ujety kilometr.

U autobust (kategorie M3) a tézkych
uzitkovych vozidel kategorie (kategorie
N2 a N3) je ¢isty vz definovan odlisné, ale
opét ve dvou urovnich. MiiZe jim byt auto-
mobil se spalovacim motorem na alterna-
tivni paliva anebo vz s elektrickym poho-
nem, piipadné v kombinaci se spalovacim
motorem schopnym v pfedepsaném testu
dosdhnout mérné hodnoty CO, ve vysi
mensi nez 1 g/km pripadné g/kWh (tzv.
tézké uzitkové vozy s nulovymi emisemi).
Za alternativni paliva je povazovan vodik,
pokrocila biopaliva, zemni plyn (stlaceny
izkapalnény) a LPG.

Pro CR byly pfedepsany minimalni po-
dily cistych vozidel nasledovné:
* Vozy mensich kategorii (M1, M2 a N1)
v letech 2021-2025 min. 29,7 %, v le-
tech 2026-2030 min. 29,7 %
* Autobusy (M3) vletech 2021-2025 min.
41%, v letech 2026-2030 min. 60 %
+ Nékladni tézké automobily (N2 a N3)
v letech 2021-2025 min. 9%, v letech
2026-2030 min. 11 %
Splnit predepsané podily u autobusid
a tézkych nakladnich automobild je ne-
zbytné minimalné z 50 % vozy druhé trov-
né, tzv. tézkymi uzitkovymi vozidly s nulo-
vymi emisemi.

80

ci v hustéji osidlenych mistech je nasazovana technika
majici dominantné elektropohony. Obdobné je mozné
elektrifikovat vyhledové i lodni osobni dopravu, vyzadu-
je si to vSak vynalozeni investic ze strany vlastnikd lodi.
Motivaci k tomuto kroku mdze mésto zajistit Upravou
podminek pro kotveni lodi na naplavkach.

Rozvoj cistych vozidel ve standardu automobill
s nulovymi (vyfukovymi) emisemi bude nezbytné sou-
¢asné podpofit rozsifovanim odpovidajici verejné i ne-
verejné pristupné dobijeci infrastruktury.

Nastup elektromobility bude podle vieho pomér-
né rychly - tak, jak automobilovi vyrobci budou nuceni
snizovat primérné hodnoty CO, u jimi vyrdbénych mo-
delovych fad. Podle rlznych analyz je pomérné prav-
dépodobné, ze v roce 2030 bude jiz 40-50% novych
registraci osobnich vozidel (a neni vylouceno i vozidel
ostatnich kategorii) ve formé vozidel ve standardu ba-
teriovy elektromobil nebo plnohodnotny (full &i plug-in)

hybridni viz kombinujici elektropohon, baterii a spa-
lovaci motor. Nenfi ani vyloucen prilom v technologii
palivového ¢lanku, ktery ziejmé nalezne ekonomicky
vyhodnéjsi nasazeni u ndkladnich vozidel a autobusu.

Protoze v Praze se pocet novych registraci vozidel
dle statistik ministerstva dopravy?® pohybuje nad hra-
nici 100 tis. ro¢né (v letech 2017 az 2019 &ini prdmér
cca 120 tis.), bude mezi lety 2021 az 2030 pfi stejném
tempu zaregistrovano miniméalné 1 mil. vozidel. Kolik
z nich bude jiz vozidel s elektrifikovanym (bateriovym
nebo hybridnim) pohonem nelze pfesné urdit, vysoce
pravdépodobné tomu v§ak bude mezi 100 az 200 tis.
s tim, Ze stfedni hodnota tohoto rozptylu se pohybuje
okolo poctu 150 tis. vozidel.

Mira zastoupeni v dopravnim proudu véak bude
vyssi, jelikoz Ize ocekavat vyznamné zastoupeni elekt-
romobil’ u dopravnich cest majicich charakter dojez-
du za zaméstnanim &i jinymi pracovnimi povinnostmi
z okoli Prahy a také i ze vzdalenéjsich lokalit (realizova-
nych sluzebnimi automobily).

23 https://www.mdcr.cz/Statistiky/Silnicni-doprava/Centralni-registr-vozidel [21]

Z tohoto divodu je proto dilezité mésto do roku
2030 na takové vykony elektrifikované dopravy z hledis-
ka dostupnosti sité dobijecich stanic pfipravit.

Problematika dobijecich stanic méa vice rovin. Prvni-
mi majiteli elektromobild jsou dnes ti lidé a organizace,
jez maji moznost viz dobijet v praci nebo doma. Zde
je osazeni dobijecek nejméné technicky, ekonomicky
i procesné komplikované, jelikoZ se stavaji soudasti exis-
tujiciho odbérného mista. Nicméné s rostoucim poétem
a Cetnosti dobijecek tohoto (neverejného) charakteru
bude zapotrebizavést vzdalené fizeni dostupnosti el. vy-
konu z distribuénisité ze strany distributora.Znamené to
instalaci inteligentnich elektromérd a dobijecek schop-
nych automatické Upravy dobijeciho vykonu v zavislosti
na mite lokaIniho zatizeni distribuéni sité. Lze odhado-
vat, Ze prvni mensi desitky tisic elektromobilt by mohly
byt na Gzemi Prahy primérné dobijeny timto zptsobem
(tj. ze soukromych dobijecich stanic schopnych dalko-
vého vykonového fizeni).

Pro skutec¢ny rozvoj elektromobility viak bude za-
potfebi dostupnost dobijeci infrastruktury rozsifovat
i navolné pfistupna mista. Na konci roku 2019 jich v Pra-
ze bylo jiz dle statistik Ministerstva prdmyslu a obchodu
vice nez Sest desitek, vyhledové potreba je vsak v fadu
nékolika desitek tisic.

Logicky se k jejich zfizovani nabizi predevsim verej-
né pristupné garaze (nadzemniipodzemni) a parkovisté
typu P+R, v kterych je dnes na Gzemi Prahy nepochybné
vice nez 10, mozné 15 tisic parkovacich mist. Dalsi de-
sitky tisic vefejnych parkovacich mist Ize nalézt na par-
kovistich situovanych na sidlistich, obchodt a instituci.
Zde viude bude také zapotiebi dobijeci infrastrukturu
vybudovat, maji-li sivozy s elektropohonem zadit pofizo-
vatiti, ktefi nedisponuji nemovitosti, do niz by si privatni
dobijeci stanici mohli nainstalovat.

Praha by v rdmci méstskych garézi, parkovist P+R
a parkovacich mist u ¢asto navstévovanych mést-
skych sportovnich, kulturnich a dalsich zafizeni méla
vystavbu verejné pristupnych dobijecich stanic inici-
ovat - a definovat pfitom pozadavky, které je tfeba
plnit, pokud budou stanice realizovany a provozovany

jinymi subjekty.

Vefejnéd dobijeci infrastruktura bude mit rizné podoby.

Muze dokonce slouzit jako zdroj energie. ILUSTRACE: JAKUB
CIGLER ARCHITEKTI

Za pomoci méstem definovanych pravidel, zapraco-
vanych do strategickych, tzemné-pléanovacich a prav-
nich predpisd mésta, muize Praha sjednotit velikost
a vzhled stanic, jejich umisténi ve vefejném prostoru,
zpUsob placeni a rovnéz aktivné ovliviiovat cenu elek-
tfiny za dobijeni. Pfedevsim tim, Ze bude zvolen optimal-
ni investorsky a provozni model, ktery v maximalni mire
umozni snizit pofizovaci néklady stanic za pomoci do-
stupnych investi¢nich programi podpory (coz snizi né-
sledné odpisy a naroky na vynosy z vlozeného kapitélu).
Nejvice Uspé&snd mésta v elektromobilité dokonce elek-
tfinu docasné zdkaznikdm nezpoplatiuji. Pfivyznamném
kofinancovéni ceny pofizeni dobijecich stanic (program
OPD podporuje az do vyse 70%) je mozné snizit cenu
prodavané elektriny hluboko pod droven 5 K&/kWh vé.
DPH, a tim ekonomicky provoz elektromobild na tzemi
Prahy zvyhodnit. Aktivni roli mésta pfi vzniku dobije-
ci infrastruktury bude mozné ovlivnit také tim, z jakych
zdrojd bude dodavana elektfina vyrabéna (v co nejvétsi
mitfe by se mélo jednat o elektfinu ziskdvanou z jinych
nez uhelnych elektraren).

Predpoklddanym optimem do roku 2025 je mit
v Uzemi mésta nékolik tisic vefejné pfistupnych
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https://www.mdcr.cz/Statistiky/Silnicni-doprava/Centralni-registr-vozidel

Dodavatel elektfiny PRE se aktivné podili na budovani prazské dobijeci infrastruktury, kterd ¢aste¢né

vyuziva sit trafostanic. FOTO: PRE, A.S.

dobijecich stanic a podle dalsiho vyvoje elektromobili-
ty jejich pocet muze byt dale navysovéan (doporudovéno
byvéa udrzovat pomér 10-15 elektrovozidel na 1 verej-
nou dobijeci stanici). Obdobné by mésto mélo zajistit
pithodné podminky pro vystavbu dobijeciinfrastruktury
pro moznou elektrifikaci osobnilodni dopravy na Vitavé
(vystavbou na néaplavkéach v priblizném poctu nékolika
desitek dobijecich mist).

Rozvoj dobijeciinfrastruktury je ddlezité koordino-
vat se spravcem distribucni soustavy a spojit jej postup-
nym zavadénim prvkl chytré sité - jen tak je predsta-
vitelné, ze distribu¢ni soustava v Praze bude schopna
takto vysoké pocty automobild a dal$ich dopravnich
prostfedkl obslouzit.

| méstska logistika poditd s transformaci zaso-
bovacich vozidel na nizko-emisni a bezemisni. | pres
opatreni, jako jsou samoobsluzné vydejni boxy, nebo
méstska logistickd depa, zbyde pofad vyznamna ¢ast
zésilek a zbozi, které je potfeba dorudit na misto do-
dévkou, nebo nakladnim vozidlem. Je pozitivni, Ze jiz
v soucasnosti fada logistickych spolec¢nosti planuje sni-
Zovani emisi, protoZe je k tomu vedou vlastni zdsady
spoledenské odpovédnostii preference ¢asti spotrebi-
teld. Tyto spolecnosti budou pfikladem pro dalsi firmy,
které je budou postupné nasledovat - jak z vlastniho
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zajmu, tak pobidkami na pofizeni nizko-emisnich a be-
zemisnich dodavek a nékladnich vozidel. S témito zéso-
bovacimivozidly je potfeba pocitat pfi rozvoji dobijeci
infrastruktury.

Prospésnéa by také byla vétsi role mésta v koordi-
naci zpUsobu zdsobovani mésta potiebnym zbozim
a sluzbami (mésto mize napomoci k rozvoji tzv. ,light
and electric city logistics”, tedy nasazovani lehkych
uzitkovych vozidel a rdznych podobnych dopravnich
prostfedkd majicich elektropohon a pfipadné schop-
nych autonomniho fizeni).

Aktivné by Prahou a méstskymi organizacemi sou-
¢asné mély byt rovnéz rozvijeny dobijeci huby (tedy
mista, kterd sdruzuji 5-10-15 dobijecich stanic rdzné-
ho vykonu, optimélné by jich mélo vzniknout ve més-
té 5-10) a také pilotni projekty demonstrujici moznosti
vodikové mobility.

Prvni vodikova ¢erpaci stanice zfejmé v Praze jiz
vznikne v roce 2021 a diky budoucim programim
podpory Ize s vyhodou do roku 2030 realizovat nékolik
dalsich - poptéavka po vodiku bude postupné vznikat
u nékladnich vozidel nasazovanych na delsi prepravni
vzdalenosti, ale také u vlakd, které jsou dnes nasazo-
vany na neelektrifikované traté. Praha muZze k nastupu
vodikové mobility pfispétiniciaci pilotnich projektd za-

Dobrou pfilezitosti, jak autobusovou
dopravu s nulovymi emisemi rozsifit
i na linky PID, by mohl byt plan na vy-
stavbu Termindlu Smichovské nadrazi
tak, aby obsahoval potfebnou dobijeci
infrastrukturu pro vétsi pocet autobust
s elektrickym pohonem.

Terminal je dnes konecnou stanici
pro pfiméstské linky z jizniho a jiho-
zapadniho okoli Prahy, a tak ndvazné
na jeho vznik mohou byt postupné tyto

pohonem.
Elektrifikaci by mohly pfitom nej-
prve projit linky vedené po D4 smérem

na Jilovisté, MniSek pod Brdy a Pfibram Planovany dopravni uzel Praha-Smichov je dilezZitou investici do dobijeci
(317, 318, 320, 321, 392, 393 a 395). Jejich infrastruktury pro elektrobusy. ZDROJ: IPR PRAHA

pojeti by s ohledem na délku linek moh-

lo byt ve formé parcidlnich trolejbusq,
tj. vybavenych bateriovym prodluzova-
¢em dojezdu, které jsou schopny najet
Cisté s pomoci baterii az 10 kilometra
a poté si je za jizdy opétovné dobit.
Vhodnym dobijecim dsekem se jevi
stoupani na kopec Cukrak, které ma né-

kolik set metr a s pomoci troleji toto
stoupdni autobusy snaze prekonaji. Dal-
§i dobijeni by bylo zapotfebi dale na tra-
se na dal§im vhodném tuseku.

Vystavba nového smichovského do-
pravniho uzlu md byt zahdjena v roce
2022-2023 a dokoncena kolem roku

2026. Trolejové vedeni by pak mohlo
najit vyuziti pro pripadné dalsi obdob-
né elektrifikované vozy (napf. ndkladni
automobily vyuzivané pro rozvazku ci
prepravu zbozi).

linky pfevedeny na autobusy s elektro-

hrnujicich vystavbu infrastruktury i pofizeni dopravnich
prostfedkd.

JelikoZ jednou z bariér pofizovanivozidel s bezemis-
nim statutem je absence zkuSenosti s jejich provozem,
jako smysluplné se jevi souc¢asné alespon v malém mé-
fitku demonstrovat jejich provozni parametry v rdmci
nové vznikajicich dopravnich sluzeb - konkrétné systé-
mu sdileni dopravnich prostiedkaii (. osobnich auto-
mobild, lehkych uZitkovych vozidel, skatrd, elektrokol,
kolobézek atd.), dale verejné dopravy ,na vyzadani” i
mobility-as-a-service.

Tyto nové formy osobni prepravy maji potenciél
prispét ke snizovani vykond individualni automobilo-
vé dopravy vozy (s konvenénimi pohony), podminkou
tomu je vSak takové integrace do stavajiciho systému

méstské verejné dopravy, které zajisti, Ze budou v kom-

plementarnim, nikoliv v konkurenénim postaveni vici
stavajicim vozidldm verfejné dopravy (napf. tim, ze pro
vyuzivani takovychto sluzeb bude mozné vyuzivat bez
potfebné dalsi registrace méstskou kartu resp. univer-
zaIni platformu Litacka, ze aplikace vyuzivané zékazniky
pro pldnovani dopravnich cest po mésté bude s jejich
existenci poditat a Zze budou dostupné v mistech, které
stavajicimi prostfedky verejné dopravy nelze za rozum-
nych nakladd obslouzit).
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Letisté Praha zaznamenalo ..
v poslednim desetileti narast .

pfipravuje dalsi rozvoj, aby
si upevnilo svou pozici vy-
znamného stfedoevropského .
dopravniho uzlu.

PRIORITA 5

Podpora transformace letecké dopravy

na udrzitelnou

.
o
w’secc0cc0ce

Leteckd doprava je véeobecné vnimana jako odvétvi
dopravy s nejvice slozitymi predpoklady postupné de-
karbonizace. Ve vychozi uhlikové stopé mésta nenijeji
vyznam az tak veliky, dosahuje necelych 2% (cca 135
tis. tun), jednéa se oviem pouze o ¢ast celkovych emisi
souvisejicich s leteckou dopravou z dlivodu zavedené
metodiky hodnoceni.?*

Strmy pokles letecké dopravy v tomto roce v di-
sledku zndmych skutecénosti vSak demonstruje, jak
rychle se mohou zazité zvyklosti zménit.

Praha tuto situaci vnima jako pfilezitost k systémo-
vé zméné - kombinaci vhodnych opatreni je pfedsta-
viteIné, aby se letecka doprava daéle rozvijela pouze
udrzitelnym zptsobem. Pod timto pojmem se rozumi
postupné zavadéni takovych opatfeni, kterd umozni
prepravu cestujicich s vyrazné nizsi uhlikovou stopou,
neztomu bylo doposud. V horizontu roku 2030-2035
Ize jiz ocekavat, Ze vyrobci letadel uvedou na trh ta-

Oproti roku 2010 snizila leteckd doprava
v Praze emise CO, o 15%. Motiva¢ni systém
cestujicich a v souasnosti .. pro dopravce vyuzivajici letadla s nizkou uhli-
" kovou stopou mize zménit preference cestu-
< jicich.Vsirsim kontextu je dulezité, aby letisté
mélo nové primé zelezni¢ni spojeni s centrem.

eeccccccccccccsccccccscccsce

kové stroje, které budou schopny letu na kratké vzda-
lenosti s vyuzitim pouze bateriového elektropohonu.
U letadel nasazovanych na delsi vzdalenosti bude
primérenym rfesenim vyuzivani syntetickych paliv zis-
kdvanych z obnovitelnych zdrojd, mozna i vyuzivani
vodiku. Wrobci letadel soucasné déle vylepsi efekti-
vitu nové vyrabénych letadel, coz se projevi nizsi spo-
tfebou paliva v pfepoctu na prepravené cestujici Ci
naklad. Tento trend maze Praha podpofit Uzkou spo-
lupracis Leti§tém Praha, napfiklad tim, Ze budou po-
skytovany zvyhodnéné letistni poplatky pro pfistavani
téchto strojd a rlizné motivaéni pobidky pro cestujici,
které jejich sluzby vyuziji. Problematika transformace
letecké dopravy je ale vkompetenci statu, resp. Letisté
Praha, a bez souhlasného stanoviska téchto subjektl
ji nelze ovlivnit.

Také se logicky nabizi omezit predevsim lety
na kratké vzdalenosti a nahraditje postupné zelezniéni

24 Zapoditadvany jsou pouze emise vyprodukované letadly v tzv. rezimu LTO (z angl. landing and takeoff),
tedy zahrnujici emise vyplyvajici ze spotfeby paliva pfi vyjezdu letadla z termindlu na startovni dréhu,
vzletu letadla az do vysky 915 metrd (a naopak priletu od této letové hladiny na letisté, pfistani a par-

kingu k pfislusné terminalové brané).

dopravou - presnéji vysokorychlostnimi zeleznicemi.

Proména letecké dopravy smérem k jeji ekologi-
zaci je jiz dnes rovnéz podminovéna nékterymi ev-
ropskymi staty pri poskytovani zachrannych puajcek
pro preklenuti této krize, a bude v pristim desetileti
jesté silits ohledem na zapojeni leteckych pfeprav-
cti do emisniho obchodovani. Konzervativni cil, kte-
ry klimaticky plén k letecké dopravé na Gzemi Prahy
do roku 2030 vytycuje, je snizitemise CO, 0 15 % stavu
ve srovnani se stavem roku 2010.

Splnéni tohoto cile - ve svétle nové celosvétové
situace - vyznamné ovlivni podoba dalsiho rozvoje
letecké dopravy. V kondici dekéddé byl na prazském
letisti sledovan trend zvysujiciho se poctu cestujicich
na jeden let (v roce 2010 bylo pfepraveno cca 11,6
mil. cestujicich a cca 156 tis. pohybd letadel, v roce
2019 s témér totoznym poctem letadel vsak jiz cca
17,7 mil.) a historicky se objem letecké dopravy kaz-

UDRZITELNA MOBILITA

dych 15 let zdvojnasobil. Nyni se zd4, ze pokradové-
ni tohoto vyvoje je nepravdépodobné (coz doklada
i ukonceni vyroby velkokapacitnich letadel, jehoz
hlavnim predstavitelem byl Airbus A380).

Protoze zadny strategicky dokument hl. mésta se
zatim letecké dopravé podrobnéji nevénoval, jeji za-
fazeni do klimatického plénu je tak prvnim krokem
k zahajeni spoluprace v tomto tématu s hlavnimi ak-
téry, tedy predevsim Letistém Praha, s.p., a jeho ak-

cionarem.

Vizualizace budouci podoby verejnych prostran- Do roku 2030 by podle planu mélo byt dokonéeno nové Zeleznice spojujici

stvi na prazském Letisti Vaclava Havla.

ZDOJ: LETISTE PRAHA

letisté s centrem Prahy a s méstem Kladnem. zDROJ: SPRAVA ZELEZNIC
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JAK DOSAHNOUT CiLU

Seznam konkrétnich opatreni

®

Realizovat vystavbu linky metra D. Spole¢né
s dal$imi investicemi navysi pocet prepravenych
cestujicich 0 20-25 %, tj. o cca 100 mil. osob ro¢né
a nahradi tim individuaIni automobilovou i auto-

busovou dopravu v jizni ¢asti mésta.

O,

Rozsifovat zény placeného stani na dalsi ¢asti
mésta a ve vhodném case je doplnit o vyko-
nové zpoplatnéni (mytny systém). U zén pla-
ceného stani je mozné dynamicky nastavit vysi
poplatku dle poptavky.

@ Rozvijet inovativni dopravni sluzby typu

carsharing, transport-on-demand a mobility-
-as-a-service, a to za vyuziti bezemisnich doprav-
nich prostredkd a vhodnym zplsobem je integro-
vat do celoméstského systému verejné dopravy
(nastroji multimodalniho planovéni dopravnich
cest, jednotnym zplsobem registrace a placeni
za pomoci univerzalni platformy Litacka).

@ Organizace dlouhodobé informaéni kampané

o vyhodach a pfinosech udrzitelné (predevsim
verejné) dopravy s cilem zvySovat povédomi ve-
fejnosti o jeji vysoké Urovni v Praze a ziskat jesté
vys$$i popularitu; také lze dopravni prostredky
vyuZit pro predstaveni ostatnich aktivit a oblasti
Klimatického planu.

@ Automatizovat linku metra C. Automatizace me- @ Pokracovat v zavadéni preferenénich opatieni Modernizace Zelezni¢niho
tra C jakoZto velmiinovativni projekt mésta vhod- vefejné hromadné dopravy, kterd jsou stézej- koridoru mezi prazskym

o . , . ) , . , L hlavnim nadrazim a Hostivar{
né navazuje na vystavbu linky metra D. Naklady ni pro spolehlivost, cestovni rychlost, atraktivitu e
. . v L iz Sy . . . . . ; umozni vétsi zapojeni vlakd
na linku Cjsou predpoklddany ve vysi, pfesahujici a energetickou efektivitu, a v obnové soucasné do mastské hromadné do-

15 mld. K&. Prinosem budou i vy$si dopravni vy- infrastruktury. pravy. Jako soucést zaméru
kony metra ve $pickéach a vyrazné snizeni ndkladi byla v zaFi 2021 oteviena
spojenych s provozem. @ Realizovat vystavbu novych tramvajovych trati nova Zeleznicni stanice

o

dle schvélené Strategie rozvoje tramvajovych trati Praha-Zahradni Mésto. Al ' - beadni MES

FOTO: METROSTAYV, A.S.
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Prosadit obnovu draznich vozidel v pfimést-
ské kolejové dopravé za kapacitné vétsi(area-
lizovat dalsi opatieni, ktera umozni dale zvyso-
vat dopravni vykony); investi¢ni ndklady hrazeny
poskytovatelem dopravni sluzby (a promitnuty
do pfispévku hrazeného z rozpoctu hl. m. Pra-
hy). Cilem je zachovat rist poctu prepravenych
cestujicich ve vlacich PID na Gzemi Prahy a do-
sahnouttak vroce 2030az 230 000 prepravenych
cestujicich denné.

Podporovat vystavbu vsech pfipravovanych
vyznamnych staveb Zelezniéni infrastruktury
na uzemi mésta v¢. elektrifikace alespori nékte-
rych ze zbyvajicich trati' s cilem urychlit jejich pfi-
pravnou fazi pro moznou brzkou realizaci, nejlépe
pred rokem 2030; hlavni pozornost je Zddouci
vénovat modernizaci zelezni¢ni trati do Kladna
(s moZnosti stavajici trat transformovat na novou
paterni cyklotrasu).

v Praze.

Budovat nové a rozsifovat stavajici hlavni cy-
klotrasy s cilem postupné je oddélovat od ostat-
nich druhl dopravy; soucasné s tim realizovat
dal$i opatrfeni pro omezovani bariér rozvoje cyk-

lo- a pési dopravy na Uzemi mésta.

Do roku 2030 zajistit, aby alespon 50 % vo-
zového parku poskytovatell verejné sluzby
hromadné prepravy cestujicich na tzemi Prahy
bylo tvofeno autobusy s nulovymi emisemi
a zbyvajicich 25% pak maze byt v pfipadé stano-
venych podminek doplnéno tzv. nizkoemisnimi
autobusy vyuZivajicimi obnovitelné palivo vyré-
béné Prahou.

Zasadit se o postupnou vystavbu alespor 10
tis. vefejné pristupnych dobijecich stanic re-
spektive mist na Gzemi mésta; predevsim ve ve-
fejné pristupnych garézich, parkovistich P+R, par-
kovacich stanich u ¢asto navstévovanych budov,
na naplavkach pro mozné vyuziti také lodémi atd.

Soucasti modernizace jizniho
Zelezni¢niho koridoru je také
rozsahla rekonstrukce nadrazi
Praha-Vr$ovice. ZDROJ: SPRAVA

ZELEZNIC
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V oblasti odpadového hospodarstvi si Praha

klade ambiciozni cil snizit do roku 2030 mnozstvi
produkovaného komunalniho odpadu o polovinu
a zvysit jeho recyklaci na 65 %.

HLAVN{ PRIORITY

U¢inné predchazet
vzniku odpad

u obyvatel i napfic¢
sektory

Nejlepsi odpad je ten, ktery

nevznikne. Aby brénila vzniku od-

padu, musi Praha zintenzivnit své
dosavadni aktivity v této oblasti.

—> s5.92

Tridit, recyklovat

a znovu vyuzivat
maximalni mnozstvi
odpadu

Aby mésto splnilo zdvazky Kli-
matického planu 2030, musi

do deseti let vice nez dvojnésob-

né zvysit pomér tiidéné slozky
odpadu.

—> s5.95

Efektivné recyklovat
a znovu vyuzivat
vytridéné druhotné
suroviny

Nové technologie umozni efe-
ktivnéjsi tridéni a lepsi vyuziti
vytfidénych materiald.

—> s5.98

Zavadét principy
cirkuldrni ekonomiky
do stavebniho

a demoli¢niho
sektoru

Zména pravidel pro novou vystav-

bu ma nejvétsi potencidl snizit
mnozstvi odpadu v Praze.

—> s.100

Cirkularni
ekonomika

Spolupracovat se
statni spravou,
experty a verejnosti

—> 5.102
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Klasicky model linearni ekonomiky

Tento model vyroby a spotreby predpoklada primou cestu

od vstupnich surovin pres jejich zpracovani k vyrobé, distribuci,
spotiebé aZ k odpadu a jeho zpracovani.

i
—
{.

.

DESIGN

Udrzitelny model cirkularni ekonomiky

Zakladem cirkularni ekonomiky je myslenka, Ze odpad je surovina. Diky
tomu je zajistén efektivni obéh materidlu od surovin pres jejich peclivy
design (aby byly co nejlépe recyklovatelné), vyrobu, distribuci a spotiebu
az po sbér a recyklaci. Jen maléd ¢ast odpadu zlstava nevyuzita.
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PRIORITA 1

Ucinné predchézet vzniku odpadt

Hierarchie nakladani
s odpady

GRAF6  Podily odpadi produkovanych na Gzemi hl. m. GRAF 7
Prahy podle jejich pivodu, 2018 (MHMP, OCP)
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odpad,u, SZOZJechll:l,bOkO pcv>d -, dalsivyuziti véci, které by jinak skonily v kosi, odpady Jiné vyuziti

celostatnim prdmeérem. Més- » pomohla zastavit nardst mnozstvi odpadu. —78,3% (energetické)

to ro¢né vyprodukuje kolem + Praha dokéze opétovné vyuzivat ¢m dal tim Stavebn Odstran&ni

a demoliéni

440 kt smésného odpadu. < vice odpadu.

Celkové produkce odpadd na Gzemi Prahy v roce
2018 ¢Cinila cca 5 187 kt. Nejvétsi podil z této pro-
dukce tvoril odpad ze stavebni a demoli¢ni ¢innosti
na Uzemi mésta.

Za dalsi naklddani s odpady z domécnosti (komu-
nalni odpad) je ze zédkona o odpadech odpovédné
mésto. Zakladni cile pro nakladani s odpadem pak
stanovi Plan odpadového hospodafstvi hl. m. Prahy.?®

Vroce 2019 bylo z celkového mnozstvi komunal-
niho odpadu (441 kt), vytfidéno celkem 120 kt ma-
teridlové vyuzitelnych slozek. Materidlové vyuzZiti
(recyklace) predstavovalo 27 % komunalniho odpadu.

Pripravovany zdkon umozni zapocitat také kovy
a papir z prazskych vykupen odpadu, v roce 2018
napf.lidé odevzdali 55 kt papiru, ktery se do recyklace

v Praze zatim nezapocditava. Témér tfi ctvrtiny komu-
nalniho odpadu putuje k energetickému vyuziti (249
kt) a na skladky (64 kt).2¢ Na druhou stranu kazdy rok
roste celkové mnozstvi komunalnich odpadi. Jen
za poslednich Sest let (2013-2019) narostla jejich
produkce o0 10%.

Celkova mira tfidéni v Praze (27 %) je pod celo-
republikovym primérem (41%).2” Nova legislativa
pfitom stanovi povinnost recyklovat na narodni
Urovni 60% v roce 2030 a 65% v roce 2035 a tfi-
dit komunalni odpady na obecni Grovniz 60% v roce
2025, 65% v roce 2030 a ze 70% v roce 2035.

Zakladni hierarchii nakladani s odpady stanovi

vvvvvv

principem je pfedchazeni vzniku odpadu.

25 Plan odpadového hospodafstvi Prahy http://portalzp.praha.eu/public/aé/aé/cb/2163511_651253_

POH_krajPraha_2016_final.pdf[22]

Cirkularni strategie Praha 2030
Po vzoru evropskych mést zadala Rada mésta pfipra-
vu strategie cirkularni ekonomiky, kterd mé hledat
nejsystematic¢téjsi opatieni a cile pro prechod mésta
na cirkularni ekonomiku i dal§i moznosti predchézeni
zbyteénym ztrdtdm surovin a energii ve veskeré hos-
podarské ¢innosti - napf. ve stavebnictvi, produk-
ci potravin, spravé lest a zemédélskych pozemka,
vodnich zdroji ¢&i spotfebnim zboZi a odpadovém
hospodarstvi.

Vyuziti vSech dostupnych pfilezitosti by mohlo pfi-

nést snizeni celkovych CO, emisi mésta o 2,5-5%.%

Druhy Zivot nabytku a dalsSich vyrobki

Jednou z cest, jak efektivné predchézet vzniku od-
padl, je podpora oprav a vymén nabytku. Pfitom
podstatnd ¢ast nabytku na sbérnych dvorech maze
jesté byt znovu vyuZita. Praha umoznila odevzdavani
nepotfebnych, ale funkénich véci zatim ve dvou sbér-

nych dvorech (RE-USE pointy). Funkéni véci jsou na-
bizeny primarné neziskovym organizacim a socialnim
druzstvim prostrednictvim webové aplikace “nevy-
hazujto”.?’ Praha i nadéale bude podporovat projekty,
které umoznuji dostupnéjsi opravy vyrobku, pofada-
ni akci s vyménou a prodejem pouzitého obleceni
(swap) ¢i vytvoreni stalych RE-USE pointii a center,
kde si navstévnici pofidi funkéni véci z druhé ruky.

Pravidla pro verejné zakazky, dotace

a spravu majetku

Velké mnozstvi odpadu nevznikne diky podpofe
domaciho kompostovani a ekologického zemé-
délstvi v Praze. Domaci a komunitni kompostovani
je tou nejlepsi cestou, jak vyuzit organicky odpad
a preménit ho na cenné organické hnojivo. Kromé
podpory vystavby vlastni velkokapacitni kompostar-
ny v Horni Ladé tak Praha jiz dlouhodobé podporuje
tyto aktivity.

26 Souhrnné informace o produkci a naklédéani's odpady v hl.m. Praze
http://portalzp.praha.eu/jnp/cz/odpady/souhrnne_informace/index.html [23]

27 https://www.mzp.cz/cz/news_20201124-odpadova-data-2019-Kazdy-Cech-vyprodukoval-551-tun-ko-
munalu [24] 29 www.nevyhazujto.cz [26]

28 https://www.c40.org/researches/municipality-led-circular-economy [25]
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KLIMATICKY PLAN HLAVNIHO MESTA PRAHY 2030 CIRKULARNI EKONOMIKA

. o) . : .
: RE-USE pointy na dvou E : Podpora domaciho ZX
: sbérnych dvorech v Praze : : :  kompostovaniv Praze ¢
: g : : & :
: Ndbytek, hracky, bicykly, nddobi, kniz- g : : V z4ii 2018 podepsali prvn{ zada- :
ky, ... Opravdu uZ je nechcete? Nikdo 25 : telé o zahradni kompostér smlou- 28 :
z okoli 0 né nestoji a s prodejem by byly : vu s méstem o jeho pridéleni. 2
starosti? Vyhodit je by ale byla skoda, : V ramci akce na podporu domaci- 9 :
kdyz mohou jesté dlouho délat radost ho kompostovdni Praha poskytla *
jinym. 1 750 kompostéra.
. Dejte svym vécem 2. $anci! Odvezte : :
je do nékterého z vybranych prazskych : :
: sbérnych dvord s RE-USE pointem. Ulo- - : :
© i je tu, nafoti a prednostné nabidnou o
: nejpotiebnéjsim. Treba azylovym do- % :

mam... &

: i

: -y £ PRIORITA 2

. Shérné dvory g

. (viz https://reuse.praha.eu): = . (Vo . \Vays

L akayt, praha 4 zdbehiice ; Tridit, recyklovat a znovu vyuzivat

+ Pod Sancemi 444/1, Praha 9- . , , o ,

L oty maximalni mnozstvi odpadu

Biologicky odpad, ktery . Praha disponuje moderni bioplynovou stanici,

a obaly na jedno pouziti. Praha proto pfijala®® pravidla,

tvori az 40 % odpadu . ktera umoznuje vyuZivat tfidény biologicky rozloZi-

Nejlepsi odpad je ten, ktery nevznikne, a jednim domacnosti, se stale vy- * telny odpad k vyrobé biometanu. Takto ziskavany

z nejproblematictéjsich odpadd z hlediska mnoZzstvi uziva jen v minimalnim ~ biometan ma nejen energetické vyuziti, ale je také
a jeho nésledné recyklace jsou plastové produkty MNOZstvi. : zavadén do plynarenské distribuéni infrastruktury.

kterd omezi jednorazové obaly a vyrobky uvnitf magis-
tradtu hl. m. Prahy. Postupné bude rozsifovat odpovéd-
né zadavani vefejnych zakazek do dalsich oblasti.3°

Poradani swapovych akci predstavuje efektivni zplsob,

jak snizit mnozstvi zbyteéné vyhazovaného obleceni.
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30 Viz tiskova zprava na portalu HMP: https://www.praha.eu/jnp/
cz/o_meste/magistrat/tiskovy_servis/tiskove_zpravy/praha_ome-
zi_jednorazove_plasty na.html| [28]

Oddéleny sbér organickych odpadi

od obyvatel

Vice nez 40% obsahu popelnic na smésny odpad
tvofi bioodpad. Praha zvyhodnila svoz rostlinného
bioodpadu a rozsifuje kapacitu svych komposta-
ren (Slivenec, Cténice a chystand Horni Lada). Zasadni

o er

zménu ale prinese vyroba bioplynu ze zbytki jidla

z domacnosti a restauraci. Planuje se prodlouzeni
probihajiciho pilotniho projektu sbéru kuchynskych
zbytk@®" jeho t¥idéni na Gzemi MC Praha 5, 6 a 7
s moznym budoucim rozsifenim na celé Gzemi més-
ta.Zpracovanivytfidéného bioodpadu bude probihat
v bioplynové stanici (jednou z variant je jeji umisté-
ni v aredlu Prazskych sluzeb, a.s. v Malesicich, popr.

31 Viztiskové zprava na portédlu HMP: http://portalzp.praha.eu/jnp/cz/tiskove_zpravy_z_mesta/praha_spusti-

la_pilotni_projekt_svozu.htm![30]
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Vliv donaskové vzdalenosti na Groven tridéni
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Donéaskova vzdalenost v metrech

v jiné lokaci). Ze zhruba 50 tisic tun shromazdéného
biologicky rozlozitelného odpadu vznikne zhruba 3
mil. m® biometanu ro¢né, ktery bude vtldcen do sité
zemniho plynu. Odpad z bioplynové stanice - digestét
- mGze byt po Upravé vyuZit jako organické hnojivo.

Biometan z distirenskych kald produkuje také
Ustredni ¢istirna odpadnich vod Praha. Po dokon-
¢eni projektu intenzifikace, navyseni kapacity a in-
stalace efektivnéjsich technologii se jeho produkce
mirné navysi. Produkovany biometan nové také pdjde
do plynovodnisité (nyni je vyuZivan energeticky).

Biometan ziskany z bioodpadu a z Cistirenskych
kall se stane soucéasti zemniho plynu, obnovitelné
energie tak nahradi ¢ast energie z fosilnich zdroja.
Zemni plyn s pfimési biometanu bude vyuzivan pro
pohon vozidel v Praze (Prazskych sluzeb).

Zavedeni multikomoditniho sbéru
vyuzitelnych sloZzek komunalnich odpadt

z domacnosti

Praha planuje zavedeni multikomoditniho, tj. spo-
leéného sbéru plasti, a kova a napojovych kartont
do jedné nadoby, namisto t¥i. Podle zahrani¢nich zku-
Senosti ovérenych v pilotnim projektu v méstské ¢asti
Stérboholy tak dojde ke zvy$eni mnozstvii kvality vytfi-
dénych slozek. Snizi se ndklady na svoz, odebréni ¢asti
nadob uvolni prostor v ulicich. Dotfidovaci linka, ktera

bude v roce 2022 postavena v Chrastanech, umozni

kvalitni tfidéni plastl, zeleznych a nezeleznych kovd
i ndpojovych kartonl. Zafizeni umozni méstu kontrolu
nad recyklaci problematického materialu (plastt).

Hevyhazujio

Mobilni aplikace nevyhazuj.to umoziuje
svym uzivatelm nabidnout jiz nepo-
trebné véci. Vdusledku toho snizuje

mnozstvi zbyte¢ného odpadu.

Presouvat tfidéni z ulic do domu

a domovnich dvoru

Zkudenosti ze zahrani¢i, dlouholeté zahustovani sbér-
né sité domovnich stanovist v centru Prahy a pilotni
projekty z Prahy 5, 6 a 7 &i ze Stérbohol ukazuji, ze
¢im blize lidé maji moznost tfidit odpady, tim vice
a lépe pak také tfidi. Proto Praha podporuje trend
postupného pFemistovani tfidéni z vefejnych pro-
stranstvi do domovnich dvora a vnitrobloka (tzv.

CIRKULARNI EKONOMIKA

scHEMA 9 Urovefi miry tridéni
podle systému sbéru

Uplny DtD +
PAYT

Hnizda + sbér
BRKO

Hnizda bez
sbéru BRKO

Wsvétlivky pojmu

100

80

60

40

20

DtD - door to door, tj. umisténi sbérovych nddob do domovnich dvord

PAYT - Pay as you throw, tj. placeni za svoz smésného komunélniho

odpadu podle skute¢né vyprodukovaného mnozstvi

BRKO - biologicky rozloZitelny komunélni odpad

door to door). Tato opatfeni maji vést nejen k razant-
nimu zvy$eni miry tfidéni spojenou se zvysenim kom-
fortu tfidéni odpadu ob&anim, ale také uvolnéni &asti
verejného prostoru, zlepseni jeho vzhledu a omezeni
neporadku vznikajiciho kolem verfejnych separacnich
stanovist. Wuziti vnitroblokd k tfidéni véak nesmi vést
k nahrazovani propustnych ¢i zelenych ploch zpevné-
nymi ¢i k poskozovani zelené.
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PRIORITA 3

Efektivné recyklovat a znovu vyuzivat
vytridéné druhotné suroviny

Soucdasna tridici linka neumozniu- ™

.
XS

materiald pro dalsi vyuziti. .

MozZnosti recyklace a odbytu plastd z Prahy zédsadné
zlepsi vlastni moderni dotfidovaci linka na plasty,

kovy a napojovy karton (vypsano vybérové fizeni

na dodavatele feseni, predpokladané datum realiza-
ce je pldnovéna na rok 2022). Linka vznikne v areélu
stavajici tridici linky v Chrastanech. Technologie Eddy-

Akce podporované Prahou maji zdkaz
jednorazovych plastli, pouzit sméji jen
vratné nadobi

Na vSech kulturnich akcich
financné podporovanych
Magistratem hlavniho més-
ta Prahy budou zakdzany
jednorazové plastové kelim-
ky a nddobi.

Nahradit by je mélo vrat-
né nadobi z plastu nebo ze
skla. Opatfeni je soucasti
vSech smluv uzavienych
od kvétna 2019.%

Nova technologie tfidéni umozni lepsi
je dostatec¢né tfidéni odpadnich s tridéni a také vétsi kontrolu nad recyklaci
problematickych materidld.

Current umozni dotfidéni i Zeleznych a nezeleznych
kovu. NIR ¢idla zajisti kvalitni vytfidéni vice nez poloviny
plastd vhodnych pro recyklaci. Zafizeni umozni méstu
kontrolu nad recyklaci problematického materiélu (do-

sud jej predava jinym spole¢nostem).

[

Dwejte

BiCodpadu p‘- f
druhou §ancl (

Dejte GASTROodpadu
druhou Sanci!
Proménte ho v BIOplyn

Co je GASTROodpad

Co se déje s vytridénymi druhotnymi surovinami v Praze

Recyklaci plasti komplikuje jejich
priliSna rtznorodost, odlisné mecha-
nické vlastnosti i chemické sloZeni.
PET lahve se dari recyklovat na nové
lahve s az 80% podilem recyklovaného
materialu,® pripadné na uméla vlakna
¢i vyplné pro obleceni a obuv. Z ¢asti
ostatnich plasti se vyrabéji napt. plo-
ty, lavicky, travni dlazdice ¢i kabelové
zlaby** nebo protihlukové panely.*
Zbytek plastii konéi jako tuhé aler-
nativni palivo v cementarnich nebo
ve spalovnach ¢i skladkach. Vyssi recy-
klaci by pomohla zména designu plas-
tovych obald, kvalitnéjsi dotfidovani
obsahu Zlutych kontejnert ¢i vyuziti
recyklovanych vyrobku ve vefejnych
zakazkach (napf. protihlukové panely
z recyklovaného plastu misto betono-
vych podél dalnic a Zeleznic). Recy-
klovat je mozné i smésny plast z dotfi-
dovaci linky (tzv. vymét). Podle studie
posuzovani zivotniho cyklu (LCA) ma

Odpadni cyklus pf¥i vyuziti biood-
padu k vyrobé bioplynu

o E
%3}%] Vedlejsi zemédélské

o9 produkty

Bioodpady ﬁ@

Cilené péstovana
biomasa

00000
Kaly €istiren
odpadnich vod

/\ Bioplyn

paleta z recyklovaného plastu vyrabéna
spole¢nosti Stabilplastik, s.r.o., ktera
sidli za hranicemi Prahy, ve srovnani
s bézné pouzivanou dfevénou paletou
0 74% niz$i environmentalni dopady.
Pro vyrobu palet se nyni paradoxné
vyuziva smésnych plasti dovazenych
z Némecka.>*

Recyklaci papiru na nové papirové
vyrobky je dokonce mozné nékolikrat
opakovat a az na vyjimecné odbytové
potize v Case hospodaiskych krizi nece-
li vaznéjsim obtizim. Nerecyklovatelné
zbytky papiru je mozné kompostovat
nebo energeticky vyuzit.

Népojové kartony obsahuji 70-90 %
celulézovych vlaken vyuzitelnych pro
vyrobu papiru. Kartony se ale daji zpra-
covat i slisovanim do desek vyuzitel-
nych ve stavebnictvi ¢i vyrobé nabyt-
ku,* nicméneé jejich recyklace jsou kvtli
kompozitivni struktufe obalu a nizké
cené primarni suroviny na trhu s odpa-

- Cyklusse
'--..._..g..zaviré Digestat

Kogeneracni jednotka

dy problematické.

Recyklace skla je automatickou sou-
¢asti technologie vyroby nového skla
a ma tak zaji§tén odbyt. Problém puso-
bi jeho hmotnost, zvySujici energetické
naroky na transport.

Zelezné a barevné kovy piedstavuji
cennou surovinu, kterou slévarny pfeta-
vuji do novych vyrobkd. Podil kovovych
napojovych oballl a fdlii je z pohledu
celkového mnozstvi vysbiranych vyuzi-
telnych slozek relativné nizky, ale jedna
se 0 nové sbiranou komoditu v Praze.
Jednou z moznosti rozvoje jejich sbéru
je zavedeni multikomoditniho sbéru
spolecné s plasty a ndpojovymi kartony.

Bioodpad je zdrojem kompostu (rost-
linny) a diky pilotnimu sbéru kuchyi-
ského bioodpadu se také zpracovava
na bioplyn. Zatim se tf{di malé mnozstvi
bioodpadu, zde je velky potencial ristu.

Teplo

Elektfina

Aplikace
napole

36 https://www.stabilplastik.cz [34]

37 https://stavba.tzb-info.cz/podlahy-pricky-povrchy/19380-desky
-packwall-po-stopach-recyklace-napojovych-kartonu [35]

33 https://www.kosik.cz/stranky/z-lahve-bude-lahev?kampan=paticka [31]

32 Viztiskova zprava na portalu HMP: https://www.praha.eu/jnp/cz/o_meste/magistrat/tisko- 34 https://www.recyklace.cz[32]

vy_servis/tiskove_zpravy/praha_na_svych_akcich_omezi_jednorazove.html[29]

35 https://www.mosevplast.cz [33]
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PRIORITA 4
Zavadét principy cirkularni ekonomiky
do stavebniho a demoli¢niho sektoru

SCHEMA 10 PFileZitosti pro implementaci principt cirkularni ekonomiky
ve stavebnictvi na zakladé analyzy materialovych tokii

Pfevzato z analyzy The Circular Prague (www.circle-economy.com/resources/circular-prague)

Prilezitosti pro cirkularni
ekonomiku

zvysit pouzivéani sekun-
dérnich materiala

lepsi znalost materiall

b

vyuzitich ve stavajici
zastavbé

kritéria pro vystavbu

&

100

Prazsky stavebni sektor je jednim z ekonomickych
sektor(, ktery je nejnédrocnéjsi na zdroje a jako takovy
disponuje obrovskym transformaénim potencidlem,
jenz by mohl pomoci Praze pfi prechodu na cirkularni
ekonomiku. Projekt Cirkularni sken Praha v prazském
stavebnim sektoru identifikoval néktera klicova fakta:
> Kazdy rok na izemi mésta vznikne zhruba 3 milio-
ny tun stavebnich odpad(, cozZ pfedstavuje zhruba
78% veskerého odpadu, ktery vznikne na Uzemi
Prahy.
> Pro stavebni ¢innost se za stejné obdobi ¢innosti
spotrebuje vice nez 13 miliond tun materiala.
> Kazdoroéné se recykluje asi 1 200 000 tun staveb-
niho a demoli¢niho odpadu. Co se vsak tyce ma-
teridlového vstupu, témeér 90 % materialt pochéazi
z prvotniho zdroje a zanechéavaji tak podstatné vét-
$i ekologickou stopu nez sekundarni materialy.®
Jako prilezitosti pro pfechod stavebniho a demoli¢niho
sektoru v Praze se jevi ndsledujici oblasti:

38 https://incien.org/publikace/publication-cirkularni-sken-praha-cze/ [36]

Castéjsi vyuzivani sekundarnich materiald
Podle projektu Cirkularni sken Praha zhruba 10%
stavebnich materidld v souasné dobé pochézi ze
sekundarnich zdrojud, zatimco zbyvajicich zhruba
90% predstavuji primarni suroviny s vyznamnou eko-
logickou stopou. Proto existuje pro prazsky stavebni
sektor pfilezitost zvysit celkovy podil materiald, které
pochézeji ze sekundarnich zdrojd, a snizit tak celkovou
ekologickou stopu.

Prilezitosti pro vyuziti sekundarnich a obnovi-
telnych materidld ve stavebnictvi pro Prahu jsou
nésledujici: vyuziti odpadni strusky pfi vystavbé
komunikaci, pouziti vykopového materialu a kalu
z mistni &istirny odpadnich vod jako stavebniho ma-
teridlu a vyuziti recyklovanych a obnovitelnych prvki
ve stavebnich materidlech.

Vyuziti téchto moznosti je podminéno dodrzenim
veskerych hygienickych norem a predpisl na ochra-
nu zdravi a Zivotniho prostredi.

Zpresnit udaje o materiadlech v zastavéném
prostredi

Materidly obsazené v prazskych stavbach by mély byt
monitorovany po celou dobu jejich zivotniho cyklu
s cilem umoznit efektivni rozhodovéani po skoncenije-
jich zivotnosti, a zvysit tak cirkularitu sektoru. V dnes-
ni dobé takovéa centralni databéze chybi a jeji zfizeni
pfedstavuje prilezitost pro prodluzovani zivotniho
cyklu staveb a materialQ, které obsahuiji.

Cirkularni stavebni a demoli¢ni kritéria

Praha produkuje vice nez 3 miliony tun stavebnich
odpadd. Stavebni sektor v Praze zrecykluje zhruba
1200 000 tun stavebniho a demoli¢niho odpadu. P¥i
pfipravé novych staveb a jednani s developery méa
Praha prosazovat vyuZiti vykopového ¢i demoli¢niho
materiadlu pfimo pro novou stavbu ¢&i vyvoj a vyuZziti
recyklovaného betonu. Inspirace prichazi zKodané*

¢&i Berlina®e.

39 Mésto Kodan si pfi rekonstrukci jedné ze skol vyslovné vyzadalo pouziti jiz dfive pouzitych cihel. Ty byly
nakonec ziskany z probihajici demolice mistnich nemocnic. Diky tomu byly redukovény celkové naklady

a zaroven snizeny emise CO, o 70 tun [37].

40 S cilem prekonat predsudky a stimulovat trzni poptavku po recyklovaném betonu ve stavebnictvi si spolko-
va zemé Berlin vyzadala poufZiti recyklovaného betonu pfi vystavbé nové univerzitni budovy. Toto vybérové
fizeni snizilo mnozstvi pouzitych primarnich materiald o 880 m3 a energetickou spotiebu o 66 % [38].

Témér 90 % materiall Pro novostavby a zastavbu se recykluji materialy : 2 demolici vychazejici
pouzivanych ve sta- . zvykopl a demolic. Podrobna databaze staveb- : z princip cirkularni

. A sl s . K , eslo Pl e .. : ) ekonomiky
vebnictvi je ziskavano " nich materiali poméaha pfi rozhodovani o jejich : o
z primarnich zdroju. (znovu)pouziti po uplynuti jejich Zivotnosti. :
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PRIORITA 5

Spolupracovat se statni spravou,

experty a verejnosti

Odpovédnost (véetné té finanéni) za tfidéni a recyk-
laci obal(, elektrospotiebici ¢i baterii nese ze zédkona
pfislusny pramysl.

Praha mizZe pusobit na stat, aby rozsifoval okruh
produktl, za jejichZ recyklaci vyrobci nesou odpo-
védnost, aby podpofil zavadéni zalohovych systém{,
zvyhodnil pramyslovou recyklaci vytfidénych surovin
¢i zlepsil dostupnost servisnich a opravéarenskych
sluzeb (jako je Opravérna*").

JAK DOSAHNOUT CiLU

Zkusenosti pokrokovych mést ze zahranici uka-
zuji, Ze pfi zdsadnim zvySovani recyklace se uplat-
ni inovativni postupy a technologie. Podporou
akceleracénich a inovacnich programd, spoluprace
s univerzitami ¢i pofadani hackatond Praha pomuze
otevirat nové byznysové a pracovni prilezitosti. Pre-
vence Citfidéni odpadu predpoklada siroké zapojen
domécnosti i jednotlived. Proto Praha musi rozsitit

a zintenzivnit komunikaci s verejnosti.

Seznam konkrétnich opatreni

@ Vytvofrit Strategii pro prechod na cirkularni
ekonomiku a zajistit jeji kontinualni
implementaci. Po vzoru evropskych mést zadala
Radameésta pripravustrategie cirkularniekonomiky,
kterd ma hledat dals§i moznosti pfedchéazeni
zbytecnym ztrdtdm surovin a energii ve veskeré
hospodarské ¢&innosti napf. ve stavebnictvi,
spravé lesd a zemédélskych pozemkd, vodnich
zdroji ¢i odpadovém hospodarstvi. Wuziti vSech
dostupnych prilezitosti by mohlo pfinést snizeni
celkovych CO, emisi mésta o 2,5-5 %.

@ Méné odpadu z ufadu a méstem podpo-
rovanych akci. Praha prijala pravidla, ktera
omezi pouzivani jednorazovych obald a vyrobki
pri méstem poradanych ¢i méstem podporenych
akcich. Postupné bude rozsifovat odpovédné

zadavani verejnych zakéazek do dalsich oblasti.

41 www.opravarna.cz

@ Z bioodpadu bioplyn pro pohon aut. Praha
planuje rozsiteni pilotniho projektu®? ke tridéni
bioodpadu ,nerostlinného” plvodu (Praha 5, 6
a 7) na celé dzemi mésta. Pro jeho smysluplné
zpracovani podporuje vybudovani nové
bioplynové stanice. Z 50 tisic tun shromazdéného
biologicky rozlozitelného odpadu vyrobi 5 mil.
m3 biometanu rocné, ktery bude vtldcen do sité
zemniho plynu. Odpad z bioplynové stanice
- digestat - mize byt po Upravé vyuzit jako
organické hnojivo. Dal$i biometan Praha ziskava
z Cistirenskych kal, které produkuje Ustfedni
¢istirna odpadnich vod Praha. Po dokondeni
projektu intenzifikace, navy$eni kapacity a insta-
lace efektivnéjsich technologii se jeho produkce
mirné navysi a bude z ¢asti vtla¢ena do zemniho
plynu (dnes je vyuzivana vyhradné energeticky).

Biometan ziskany z bioodpadu a z Cistirenskych

42 iz tiskovéa zprava na portalu HMP: http://portalzp.praha.eu/jnp/cz/tiskove_zpravy_z_mesta/praha_spusti-

la_pilotni_projekt_svozu.html [40]

kall se stane soucastizemniho plynu, obnovitelna
energie tak nahradi ¢ast energie zfosilnich zdroja.
Zemni plyn s pfimési biometanu bude vyuZivan
pro pohon vozidel v Praze, napf. vozového parku
Prazskych sluzeb.

@ Zavést multikomoditni tfidéni plasta, kovu
a napojovych kartonti. Po vyhodnocenivysledkd
pilotniho projektu z MC Stérboholy bude rozsiten
spolecny sbér plastl, kovl a ndpojovych karton(
do jedné nadoby i na dalsi MC mésta. Zvysi se
tim mnozstvi i kvalita vytfidénych slozek, snizi
se nédklady na svoz, odebrani ¢asti nddob uvolni
prostor v ulicich. Podminkou zavedeni spolecného
sbéru je zahéjeni provozu nové trfidici linky
v Chrastanech u Prahy.

@ Pfesunout vétsinu tfidéni z ulicdo vdomovnich
dvort (doorto door). Rozsireni pilotnich projektd
presunu tfidéni do mensich nddob v domovnich
dvorech a vnitroblocich povede ke zvyseni
recyklace, uvolni ¢ast verejného prostoru a omezi
neporadek vznikajici kolem kontejnerovych
stanovist.

@ Vybudovat moderni dotfidovaci linku na plasty,
kovy a napojové kartony. Dotfidovacilinka, ktera
budevroce 2022 postavenav Chrastanech, umozni
kvalitni dotfidéni plastl, zeleznych a nezeleznych
kovi i ndpojovych kartonu. Zafizeni umozni méstu
kontrolu nad recyklaci problematického materiélu
(plasth).

@ Podporovat , druhy zivot” nabytku a dalsich
vyrobki. Praha rozsifila dva sbérné dvory na re-
use dvory, kde lidé maji moznost véci ponechat
v neporuseném stavu tak, aby nasly dalsi vyuziti.
Déle se planujeivystavba centrélniho re-use centra,
které bude mit znaény edukativni, inspirativni
a environmentalni presah. Jedna se o prostor pro
inovativni projekty udrzitelného charakteru, které
budou tvoreny participativni cestou.

e Zavést cirkularni principy v praiském
stavebnim a demoliénim sektoru. Klicovym
nastrojem pro snizovani sklenikovych plynd
mésta mimo energeticky mix je zména stavebnich
ademoli¢nich principt. Pro dodrzeniklimatického
zévazku Prahy bude nutné vytvorit strategii,
pravidla a projekty, které uplatni principy cirkularni
ekonomiky do zplsobl nové vystavby, demolic
a rekonstrukci v Praze.

@ Zalozit platformu Cirkularni Praha. Cilem
platformy je zapojit firmy a vyuzit jejich potenciélu
a dobrovolnych aktivit k prechodu Prahy
na cirkuldrni ekonomiku.

Zavést ekologické a cirkularni zadavani
verejnych zakazek. Zadavani verejnych zakazek
je velmi dullezitym néstrojem k prechodu
na nizkouhlikové a cirkuldrni mésto. Praha by
méla jit pfikladem v aplikaci cirkulédrni ekonomiky
do svych internich procest. Mésto by tak mohlo
do zadéavacich dokumentd na méstské zakazky
vklddat efektivni zvyhodnéni sluzeb, produktl
a tfeseni, které zohlednuji principy cirkularni
ekonomiky.

@ Tvorba personalnich kapacit pro cirkularni
ekonomiku ve strukturach MHMP. Mésto je
limitovanoabsenciodbornika, kterybyjednoznacné
koordinoval témata a vyhodnocoval cirkularni
projekty napfi¢ jednotlivymi organizaénimi
slozkami mésta. Z tohoto duvodu je kritické
vytvofit potfebné personélni rezervy na MHMP
s pfislusnymi kompetencemi pro kontinudlni
zavadeéni cirkularni ekonomiky do chodu mésta.
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Adaptacni opatreni nemaji primy dopad
na snizovani emisi CO.,,. Jejich cilem je zlepsit
kvalitu Zivota Prazanu i v podminkach probihajicich

zmen klimatu.

Prehled planovanych opatreni
je uveden v aktudlnim
Implementacénim pléanu na roky
2020-2024 (schvélen usnesenim
Rady hl. m. Prahy ¢. 1936 ze dne
7.9.2020). Zasadni soucasti
Implementacniho plénu je
zasobnik 207 planovanych
opatreni - projektl. Pro vétsi
prehlednost je mozno schvélena
opatfeni rozdélit do nasledujicich

priorit a témat.

HLAVNI PRIORITY

ZlepSovani mikro-
klimatickych podminek
Podivejte se, jak mlze vysadba

zelené a rozsifovani vodnich ploch
zlepsit podminky pro zZivot.

— s.109

Snizovani dopadu
extrémnich hydro-
logickych jevu
Vodohospodérské opatreni

pomaéhaji pfedchéazet privalovym
povodnim nebo suchu.

—> s.113

Adaptace budov

a adaptacni opatreni
ve verejném prostoru
Jak navrhovat verejny prostor

a budovy tak, aby byly udrzitelné
a vytvarely prijemné prostredi.

—> s.115

Adaptacni
opatreni

ZlepSovani
pripravenosti

v oblasti krizového
fizeni

Aby bylo mésto odolné, musi
byt pfipraveno na krizové
situace zpusobené zménou

klimatu. Jak pripravenost méfit
a vyhodnocovat?

—> s.123



"Mésta pro zivot”

Udrzitelny rozvoj, ktery pracuje s prirodé

blizkymi prvky a opatrenimi, zasadné méni
kvalitu Zivota ve mésté. Navic ¢ini mésto
odolnéjsim a pripravenéjsim na budouci
klimatické vyzvy.

"Mésta pro prezivani”
Extenzivni zastavba Prahy, ktera je
dédictvim jeji minulosti, dnes odhaluje sva

negativa: nedostatek kvalitnich vefejnych
prostranstvi, velké vzdalenosti, nedostatek
zelené, nachylnost k prehfivani, suchu i
privalovym destdm - abychom jmenovali
jen nékteré. Predpoklad, Ze mésto

muZe fungovat nezévisle na prirodnich
podminkach, se ukazuje jako mylny.
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Probihajicizména klimatu se projevuje zvySovanim pri-
mérné rocni teploty vzduchu a castéjsimi epizodami
vyskytu, intenzity i délky trvani vin extrémné vysokych
teplot se vzristem poctu tropickych dni (nad 30 °C)
a noci(nad 20 °C). Méni se rozlozeni srazek v pribéhu
roku - zvysuji se zimni a klesaji letni srazkové Ghrny, vy-
znamné roste pocet dnd bez srézkového obdobi. Speci-
fikem velkych mést je tzv. efekt méstského tepelného
ostrova, kdy asfaltové a betonové povrchy vozovek,
ploch a sidlist vytvareji ,tepelné ostrovy”, z nichz sala
horkoivnociajejichZ teplota zdstavé az o 8 °C vyssinez
teplota zelenych ploch v okrajovych ¢tvrtich mésta, coz
znepfijemnuje zivot obyvateldm Prahy a mé negativni
vliv na jejich zdravi.

Ke snizovani negativnich dopadt zmény klimatu
a zlepseni podminek Zivota obyvatel metropole se
Praha zavézala v roce 2017.V névaznosti na Strategii
prizplsobeni se zméné klimatu v podminkach Ces-
ké republiky zpracovala a schvélila vlastni Strategii

43 www.adaptacepraha.cz[41]

44 https://app.iprpraha.cz/apl/app/ndvi_teplota/ [42]

adaptace hlavniho mésta Prahy na zménu klimatu
(dale ,Strategie adaptace”), na niz navazuji dil¢i im-
plementacni plany.*Vramciimplementacnich pla-
nd se pocita s vytvofenim Zivého zasobniku projek-
ta, které jsou vyhodnocovany za pomoci indikatord.
Praha ma takto moznost vybrat si projekty s nejvyssi
mirou Gcinnosti a podporovat jejich realizaci.
Zaroven s tim jsou monitorovany napfiklad zény
horka*, expozi¢ni a adaptacni indexy Guzemi hl. m.
Prahy. V nich budou sledovany konkrétni indikato-
ry (expozice, adaptaéni kapacita) pfed a po realizaci
adaptacnich opatieni. Metropole ziska vlastnijednotny
sbéravyhodnocovani dat, zejména za pomoci odborni-
kd z IPR Praha, ale i dal$ich odbornikd ze soukromych

subjektl, které jsou zvany ke spolupraci.

Maximalni povrchové teploty

v Praze v roce 2019. Hodnoceni
urbanni tepelné zranitelnosti zasta-
vek méstské hromadné dopravy,
Ecoten Urban Comfort, s.r.o., Gnor
2020[43]

PRIORITA 1

Zlepsovani mikroklimatickych podminek

V poslednim desetileti .
byla realizovéna rfada pro-
jektl, které osveédcily svij
vyznam pro zlepsovani N
mikroklimatu.

Revitalizace parku, zelenych a zpevnénych
ploch, vysadba zelené

Navrhované opatreni se vénuji zaklddani novych i re-
vitalizaci soucasnych parkovych ploch, které jiz ne-
pIni své funkce, ¢asteéné preméné nepropustnych
cest za propustné, revitalizaci travnik(, zfizeni zavlah,
vysadbé a udrzbé stroml a celkovému zvyseni eko-
logické hodnoty mésta. Z hlediska adaptace mésta
je hodnota strom( v ulicich anebo v mensich parcich
v centru Prahy vyznamné vétsi, nez v noveé zalozenych
kulturach. Stromy ve stromofadich jsou nezbytné
mimo jiné pro udrzeni vhodnych mikroklimatickych
podminek mésta.

Lesy

Lesy jsou ekosystémy s velkou schopnosti fixace oxi-
dud uhliku, ktery maze ¢astecné vyrovnavat Gcty uhli-
kovych stop ostatnich sektorl. V prazskych lesich se
hospodafi v souladu s certifikaty FSC a PEFC, které
vychézeji z trvale udrzitelného rozvoje.

Bohuzel se i v prazskych lesich projevuji dasled-
ky zmén klimatu formou kalamit hmyzich §kddcd
a usychanim lesnich porostd.

V rdmci adaptacnich opatrenije potfeba zohled-
nit péci o les, jeho obnovu, nové zakladané plochy,

Budovani modro-zelené infrastruktury je po-
vazovano za nezbytnou podminku pro kvalitni
zivot mésta. Malé vodni nadrze i rozmanité
druhy zelené jsou pfirozenou soucasti praz-
ského verejného prostoru.

pfipadné postupné vykupy lesnich porostd od sou-
kromych vlastnikd.

Renaturace a tvorba vodnich ploch, mokfa-
dq, ficnich a potocnich niv

Zpomaleni povrchového odtoku vody z krajiny, zmir-
néni negativnich dopadl zaplaveni urbanizovanych
Uzemi pfi vydatnych destovych srazkéach, je mozné
spolecné se zvySenim estetické a rekreacdni funkce
krajiny.

Plvodné napifimené toky se v nékolika vybranych
opatrenich navrati do okolnich luk jako meandrujici po-
toky s tdnémi. Soudasti revitalizacijsou i vysadby lesnich
porostd, obnova luk a vystavba cestnisité, vznik soustavy
drobnych vodnich ploch. Cilem opatfenije zadrzet vodu
v krajiné, vytvorit ekologicky pfiznivy stav vodnich tokd,
podpofit biodiverzitu, zvétsit plochy zelené a zvysit re-
kreacéni potencial méstské krajiny.

Podpora recyklace a vyuziti odpadni vody
Vyuziti pouzité ,8edé” vody pro splachovani toalet
nebo zavlazovani Setfi vodu i energii. Recyklovana
odpadnivoda muze zavlazovat mokfadni stfechy, za-
hony a dalsi vegetacni prvky ve vefejném prostoru
a odparovanim ochlazovat okoli.
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Postupna pfeména zpevnénych nepropust-
nych ploch na plochy s propustnym nebo
polopropustnym povrchem

Zéasobnik obsahuje projekty, které pripravuji vyménu

nepropustnych povrchd vybranych hfist, cest, par-

] -

Revitalizace Ffeky Divoka Vitava jako soucast Akéniho planu Cisafského

ostrova, IPR Praha. Cilem tohoto projektu je zlepsit poméry pfi prichodu

povodni v pratoéném profilu feky Vitavy, obnovit hydromorfologické poméry

feky Vltavy v Trojské kotliné, podporit biodiverzitu a stanovisté cilovych

druhd. Déle také zajistit migracni prostup Trojského jezu, obnovit krajinné

hodnoty nivy a vodniho toku feky, vytvofit nové pfilezitosti pro rekreaci

a traveni volného ¢asu pro obyvatele Prahy, vytvofit pfilezitosti pro vzdélava-

ni a osvétu. Realizace je predpokladana mezi lety 2023 az 2027. ViZUALIZACE

A FOTO: IPR PRAHA
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kovacich ploch a jinych povrchd za travni dlazdice,
stérkové &i mlatové cesty z ddvodu sniZeni povrcho-
vého odtoku vody, pfipadné zvysSeni dotace zdsob
podzemnich vod v lokalité.

Jednou z inovativnich technologii, kterd pomaha zlepsit mést-

ské prostredi, jsou prokorenitelné bunky vyuzivané pfi vysadbé
strom(. Hlavni vyhodou tohoto feseni je kromé snazsi zavlahy

a dostate¢ného prostoru pro koreny také moznost vysadby v bliz-
kosti technické infrastruktury. FOTO A NAKRES: STEINER A MALIKOVA

KRAJINARSTI ARCHITEKTI

ADAPTACNI OPATREN

Wznamnym projektem poslednich let je revitalizace starych prazskych

sadl. FOTO: PRAHA-PRIRODA.CZ, OCP MHMP

©000000000000000000000000000000000000000000000

Revitalizace jablofiového
sadu Radiovka, Praha -
Satalice

Intenzivni jablofiovy sad byl zaloZen
na prelomu 60. a 70. let na nizkych
kmennych tvarech kvuli zajisténi vysoké
produkce ovoce. Po tficeti letech absen-
ce udrzby cely sad zpustl, volné plochy
mezi ovocnymi stromy neprostupné za-
rostly a do plochy sadu bylo nanoseno
velké mnozstvi odpadu. Po vycisténi celé
plochy sadu zde bude zaloZen luéni po-
rost s rlznymi typy ovocnych vysadeb
od stihlych vieten pfes palmety az po vy-
sokokmenné formy ovocnych stromd
ve volném sponu. Cely prostor bude nové
oplocen a bude slouzit k rekreaci vefej-
nosti. Vznikne velikd zatravnénd herni
plocha pro déti rGzného véku, vietné
celych tfid z matefské a zakladni Skoly.
Ovocny sad bude slouzit rodinné rekrea-
ci, sportovnimu vyziti a pro sviij rovina-
ty terén i méné pohyblivym seniortim.
Doba realizace se predpoklada v letech
2020-2024.

90 000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000
©00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000 00

©000000000000000000000000000000000000000000000

V okrajovych ¢astech Prahy vznikaji rekreaéni oblasti prirodé blizké kraji-

ny. Na fotografii je lesopark Letriany. FOTO: PRAHA-PRIRODA.CZ, OCP MHMP

Revitalizace koryta vodniho toku Rokytka na tfech tsecich v Hloubétiné a Hrdlofezech, OCP

MHMP. Koryto potoka bude rozsiteno, brehy budou pozvolnéjsi, vytvoreny budou meandry
a pristupy k vodé. Cilem je zadrZzet vodu v krajiné, vytvorit ekologicky pfiznivy stav vodnich
tokd, podpofit biodiverzitu, zvétsit plochy zelené a zvysit rekreacéni potencidl méstské krajiny.

Realizace se pléanuje na roky 2021-2022. FOTO: PRAHA-PRIRODA.CZ, OCP MHMP
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Obnova vodniho systému prazské Kralovské obory Stromovka, ktera byla souéasti komplexni revi-

talizace tohoto oblibeného krajinného parku, vytvofila pfijemné prostfedi. FHOTO: LUBOMIR STIBUREK

Revitalizace lokality Baba, M€ Praha 6.V ramci projektu dojde
ke zmenseni podilu zpevnénych ploch, vyuziti destové vody pro

zalivku nové zaloZenych stromovych skupin, zpomaleni odtoku

destovych vod z vozovek a parkovacich ploch do kanalizace. vizua-

LIZACE: IPR PRAHA
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Revitalizace Karlova namésti, M€ Praha 2. Projekt revitalizace pamatko-

vé chranéného parku zlepsi jeho prostupnost i podminky pro rdst stromu

a jejich postupnou obnovu. Dojde také k zefektivnéni hospodareni s desto-

vou vodou na namésti. Projekt je planovéan na roky 2023-2025.. iZUALIZACE:
IPR PRAHA

PRIORITA 2

ADAPTACNI OPATREN

SniZzovani dopadu extrémnich

hydrologickych jevu

.
Seccccee

Neexistuji standardy pro
opatreni na zadrzovani vody
ani povinnost pro investory
takova opatreni realizovat. r

.
ecccccc e

Hospodareni s destovou vodou

Kromé zvyseni podilu zelenych i vodnich ploch
na Uzemi hl. m. Prahy je dalsi zdsadni prioritou zlep-
seni hospodareni se srazkovou vodou. V ramci to-
hoto opatfeni Praha pfipravuje dokument s ndzvem
~Standardy hospodareni s destovou vodou”, ktery
by se mél stat zadvaznym jak pro vSechny nové deve-
loperské projekty realizujici se na Gzemi mésta, tak
pro viechny dotéené subjekty schvalujici a nasledné
spravujici tyto projekty.

Standardy budou obsahovat navrhy jednotlivych
technickych feseni vztahujicich se k typickému mis-
tu realizace (bytové zastavba, prdmyslové zastavba,
tramvajové pasy, aj.). Cilem opatfeni bude maximalni
uprednostnéni prirodé blizkych feseni pro zpomaleni
¢izadrzeni srézkovych vod na Gzemi Prahy zejména po-
moci prilehd, retenénich a akumulacnich nadrzi, pre-
ménou nepropustnych ploch na propustné, realizaci
vegetacnich stfech, aj. pred pfimym odtokem srazkové
vody do kanalizace bez mozného jejiho vyuZiti, napfr.
pro zélivku zelené. Mésto by mélo zajistit podporu ta-
kovychto FeSeni a pfijimat je bez problém( do spravy
a zajistit jejich fadnou ddrzbu.

Implementace prirodé blizkych opatreni
na zpomaleni ¢i zadrzeni destové vody je
v Praze zavazna pro vsechny developer-
ské projekty.

Ve méstech se jiz uplatiuje fada pfirodné blizkych opatfeni na zpomaleni

a zadrzovéni destové vody. Budovani modro-zelené infrastruktury by mélo

byt zdvazné pro véechny budouci projekty. ILUSTRACE: JAKUB CIGLER ARCHITEKTI
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Developersky projekt SUOMI rezidence Hloubétin je prvnim velkym projek-

tem na Gzemi hlavniho mésta, kde se uplatiiuje komplexni $kéla opatreni

pro zadrzovéni destovéi vody. Rada z nich zajistuje, ze voda zasakuje pfimo

v v s .. s , v s o - 20

do zemé. Odtok destové vody z oblasti je zpomalovan pomoci retenénich ) ]

s . - I ’ P . Voda z komunikaci na tzemi rezidence SUOMI Hloubétin
nadrzi, vsakovacich plosin kolem komunikaci lemovanych prerusovanymi
. . - . o el stéka - diky spravnému sklonu vozovky a prerusovanym ob-
krajnicemi, zaplavovani vsakovacich luk a centrélniho prirodé blizkého je-
, e : , L. . . , rubnikdim - pfimo do $térkovych poli, kde se zasakuje. FoTO:
zirka. Soudasti rezidence je také zeleny dviir a nové vysazené stromy, které
: . . , ) e , o NADACE PARTNERSTVI / VOJTA HEROUT
jsou zavlazovany pomoci podzemniho drendzniho systému a vody stékajici

ze svahu (nahofe). FOTO: NADACE PARTNERSTVI / VOJTA HEROUT

Oblast mezi dalnici D8 a prazskymi Hornimi Pocernicemi byla donedavna nehostinna
a tézko dostupna. PFi tvorbé krajinného parku V Ladech byly revitalizovany a vycistény dva
rybniky a Svépravicky potok ziskal zpét meandrujici koryto. Sedimenty vyvezené z revitali-
zovanych rybnikd byly pouzity k vybudovani protihlukové stény. FOTO: NADACE PARTNERSTVI/
VOJTA HEROUT

PRIORITA 3

ADAPTACNI OPATRENI

Adaptace budov a adaptacni opatreni

ve verejném prostoru

Pesesccee

i Investofi za&inaji ob- Zelené strechy, vertikalni zahrady, zelené fasady
i jevovat ekonomicky ~. apodobné prvky, které zlepsuji energetickou

i potencial zeleného & Ucinnost budov a vytvareji pfijemné prostred,

! audrzitelného deve- K se standardné objevuji u vSech novych staveb-
lopmentu. nich projekta.

;

.
wosescscce,

Adaptace budov - technicka opatreni,
zelené stfechy

Strategie adaptace pocité i s opatfenimi, jejichz cilem
by méla byt udrzitelnd a klimaticky Setrnéd metropole,
které klade dlraz na vyuZivani alternativnich zdroja
energie (vice v energetické kapitole tohoto dokumen-
tu). Vtomto sméru Praha planuje fadu projektd, které
maji vést k dosazeni energetickych uspor v budo-
vach hlavniho mésta. Praha se tak v budoucnu stane
svédkem instalace vys$siho poctu zafizeni vyuZivajicich
soldrni energie, a to jak samostatnych, tak v kombinaci
s vegetacnimi sttechami nebo vytapéni objektd pomoci
tepelnych cerpadel.

Opatreni zahrnuji projekty tykajici se obvodovych
plastd budov (materidly a barvy, stfechy, stropy, vnéj-
§i stény, tvorbu zelenych stfech a fasédd) s cilem zvysit
tepelny komfort v budovach a zmény v navrhu budov
(vyuziti IT technologii pro optimalizaci tepelného kom-
fortu, instalace PVE, akumulace destovych vod, zasti-
néni, recyklace vycisténych odpadnich vod) s cilem
minimalizovat uhlikovou stopu a zvysit podil energie
z OZE, coz vse prispivé k vizi energeticky sobéstaéného
mésta. Snizeni energetické ndro¢nosti budov je krokem
ke zvy$eni odolnosti hl. m. Prahy na klimatické zmény.

00000000000 cscccsc0s000000000000000000000 00 000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000
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Adaptacni opatreni v ulicich - vysadba verti-
kalni zelené, mobilni zelené, zelenych fasad
Pouziti zelenych porostl fasad a stén prispivéa ke snizeni
absorpce a akumulace sluneéniho zareni v budovéch
i jejich okoli (hristé, parkovisté apod.). Zlepsuji mikrokli-
ma méstského prostfedi a zvysuji ekologické hodnoty
mésta, zatimco snizuji mnozstvi prachu v bezprostfed-
ni blizkosti. Dalsi pfinosy jsou redukce hluku, esteticka
hodnota mésta, zlepseni kvalita ovzdusi.

Pro usnadnéni pobytu v ulicich v dobé vin horka
metropole jsou pfipraveny technické standardy pro
realizaci mlzitek a byl schvédlen Koncept umisténi no-
vych pitek. Standardy jsou pfipraveny tak, aby doslo
k jednoduchému napojeni na hydrant a usnadnily tak
zdjemcim z fad méstskych casti realizaci mlzitek na je-
jich tzemi.V rdmci tohoto feseni je ze strany mésta za-
jisténa sprava téchto zafizeni.

Umélé mokrady (mokradnizahony, stfechy, kofeno-
vé Cistirny vyuZzivajici odpadni vodu z kanalizace ve ve-
fejném prostoru) mohou snizovat pomoci evapotranspi-
race okolni teplotu, vytvéret i v horkych dnech zelené
plochy nevyzadujici zavlahu. Tyto pfirodé blizké systémy
¢isténi mohou navic produkovat vycisténou vodu pro
lokéIni podpovrchovou zavlahu strom a travnikd.

e0ccc0ccccccccccccce

.
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Mosaic House Design Hotel Prague je prvnim ¢eskym ze-
leny hotelem, ktery ma instalovany systém vyuzivani $edé
vody a zpétného ziskavani tepla z odpadnich vod. Za toto
inovativni feseni byl hotel ocenén v soutézi Adapterra
Awards, kterd se zaméruje na nejlepsi postupy adaptace

na zménu klimatu. FOTO: NADACE PARTNERSTVI / VOJTA HEROUT

i

Pavilon tropického zemédélstvi Ceské zemédélské univerzity byl navrzen s ohledem

na jdlouhodobou udrzitelnost budovy. Jeji soudasti jsou tepelna éerpadla, retenéni
nadrze na destovou vodu, fotovoltaické panely a také zelend stfecha. FOTO: NADACE

PARTNERSTV(/ VOJTA HEROUT
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Paldc Drn na Narodni tfidé uz svym ndzvem odkazuje na zelen, ktera roste na vSech drovnich

budovy. FOTO: PETR HOLY, OCP MHMP

Zelené fasady jsou stéle oblibenéjsi pro pouziti na novych

kancelarskych budovéach. FOTO: ANTONIN KEPRTA, OCP MHMP

,»Chytré stavby“, podpora
energeticky Setrnych feSeni

u novostaveb a podpora zelenych
sttech, MC Praha 7

Cilem projektu je v rdmci nové vystavby

na Uzemi méstské ¢asti Prahy 7 prosazovat,
dusledné vyZzadovat a podporovat zelené
stfechy, dodrzovat plochy rostlého terénu
a vyuzivat véech moznosti umisténi rostlin,
véetné popinavych rostlin na fasddéch
domd. Cilem je také ozelenit budovy Z$

a MS na tzemi MC. U novostaveb je cilem
podpora a ddraz na energeticky Setrné

reseni. MC planuje vyhlaseni architektonické

soutéze novostavby skolského zafizeni

v ulici Jankovcova. Tato stavba by méla

v maximalni mife spliovat vyse uvedené.
Predpoklddané realizace tohoto projektu je
pldnované na rok 2021.
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Zakladani komunitnich zahrad predstavuje zplsob, jak zlepsit mikroklima

a zéroven nabidnout volnocasové aktivity pro celou rodinu. FOTO: KOKOZA,0.P.S
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V souvislosti se zajisténim relaxa¢nich mist, vyuzitim
srdzkové vody a zlepsenim mikroklimatickych podmi-
nek pfipravuje Praha ve spolupréci s méstskymi ¢astmi
a obyvateli vnitroblokd jejich obnovu a realizaci.V rém-
ci Implementaéniho planu 2018-2019 byla pfiprave-
na metodika Zivé vnitrobloky, kterd kromé zvy$ovani
povédomi o prospésnosti zelenych ploch také umozni
zdjemcam zéakladni pfehled o moznostech promény
vnitroblokd pomoci prirodé blizkych opatfeni na pro-
story, které prispivaji ke zmirnéni dopadud klimatické
zmény a plni dal$i spoleéenskou funkci. Daldim krokem
bude pfiprava konkrétnich technickych navrhd, véetné
navrhl zelené a zmapovani potenciélu vnitroblokd pro

alokaci mozné grantové podpory ze strany mésta.

Vytvareni a podpora zahradkovych
a komunitnich osad, eko-zemédélstvi
a podpora udrzitelného zemédélstvi
Obdobnym zpisobem jako v pfipadé vnitroblokd
byla zpracovdna Metodika zakladani komunitnich
zahrad, a jsou pldnovany dalsi kroky k podpofe jejich
realizace a fungovani.

S podporou tvorby a revitalizace udrzitelného ze-
médeélstvi, zahradkovych a komunitnich osad se zvysu-

Novy verejny prostor mezi historickou a novou budovou

Narodniho muzea. FOTO: IPR PRAHA

je celkovy potencial prvkd zelené infrastruktury a zlep-
Suji se mikroklimatické podminky ve mésté, posiluje se
biodiverzita zemédélské krajiny a zvysuje se ekologicka
hodnota uzemi.

V hl. m. Praze se nachazi pfiblizné 14 000 hekta-
ri zemédélské pudy, z toho je 1 650 hektard pfimo
ve spravé Magistratu. Metropole pfijala v roce 2019
plan hospodareni's témito pod ndzvem ,Zasady eko-
logicky Setrného hospodareni v hl. m. Praze”. Velké
lany budou rozdéleny polnimi cestami, mezemi, remiz-
ky a alejemi, aby nedochézelo ke snizovani kvality pidy
a pudnierozi. K podobnému postupu hlavni mésto vy-
zve i jednotlivé méstské ¢asti.

Zemédélské pozemky v majetku hl. m. Prahy byly
dosud obdélavany pachtyfi (ndjemci pozemka), ktefi
tuto pudu vyuZivali zejména k intenzivnimu zemédél-
stvi. Praha v roce 2019 vypovédéla vSechny stavajici
pachtovni smlouvy a spustila novy proces, ve kterém
od ndjemce pozemku vyzaduje dodrzovani zésad eko-
logického zemédélstvi - pravidelné stfidani péstova-
nych plodin dle osevnich pland, zajisténi pokryvu pidy
pomoci meziplodin, spravnou techniku orby, omezeni
pouzivani chemie pfi hospodareni, vyluéném pouzivani
organickych hnojiv; jednotlivd pole s jednim druhem

ADAPTACNI OPATREN

PFi vysadbé stromd byla béznou praxi jejich izolace a zanechani minimalniho prostoru pro kofenovy systém (vlevo).

Wsadba v pasech se zahony naproti tomu zajistuje stromdm lepsi zavlahu a vice prostoru a také Iépe dotvari prostor

ulice. ILUSTRACE: JAKUB CIGLER ARCHITEKTI

plodiny nové nesmi prekrocit rozlohu 5 hektard, popr.
musi byt rozdélena pomoci polnich cest, mezi, remizkd,
aleji stromd. Zajem o nové nastaveni smérem k rozum-
né zemédélské politice jiz projevily nékteré méstské
&asti, Praha 12, Praha - Vinor a dalsi.

Vysadba, obnova a udrzba stromi, stromo-
fadi a jinych porostovych skupin dfevin
Stromy ve mésté maji pro adaptaci na zménu klimatu
nezastupitelnou roli, nebot vytvari lepsi mikroklimatic-
ké podminky v misté pomoci odparovani vody, ¢imz
ochlazuji okoli, i poskytovanim stinu, ktery snizuje poci-
tovou teplotu a ¢isténim ovzdusi od znecistujicich latek.

III

Strom, aby dobfe ,fungoval”, musi mit dobré podminky
k rGstu a dostatecnou zélivku. Realizovana opatreni se
tedy soustfedi jednak na vlastnivysadbu stromd, ktera
je popsana napf. v Akénim planu na vysadbu stromu
v Praze, ale také na vytvoreni zdsad péce a obnovy stro-
moradi na Gzemi hl. m. Prahy.

Akéni plan predpokladé vysadit na Gzemi mésta
v prubéhu let 2018-2021 jeden milion stromd. Mimo
tento plén se vSak predpoklada realizace mnoha dal-
Sich vysadeb, které realizuji jak méstské ¢asti, organi-

zace zrizované ¢i vlastnéné hl. m. Prahou, tak deve-

lopefi a soukromi vlastnici pozemkd. Wsadit strom je
sice prvnim dulezitym krokem k realizaci adaptaéniho
opatreni, ale ne jedinym. Kromé dostate¢né zélivky je
dulezité zvolit vhodné misto a vhodny druh stromu, aby
strom mohl poskytovat veskeré funkce, které Ize vyuzit
pro lepsi Zivot obyvatel ve mésté. Zajisténi kvalitni péce
a Udrzby stromd a stromoradi je pak zasadnim nastro-
jem pro podporu zadoucich funkci stromid ve mésté.
Vznikajici zdsady zajisti, aby stromy ziskaly své vhodna
mista v Praze a dostate¢nou pédi pro svij rast.

Koncepce rozvoje a zhodnoceni stavaji-
cich nezastavénych a nevyuzitych azemi
a brownfieldd
Trend zvySovani zabord krajiny s pfirodnim charak-
terem pro rozsifovani urbanizovanych Gzemi nebo
budovani novych komunikaénich siti je dlouhodobé
neudrzitelny. Casto dochéazi k zdboru ploch v blizkos-
ti obytnych zén nebo v prfiméstské krajiné v blizkosti
vyznamnych dopravnich tahl. Takové oblasti nejsou
soucasnou legislativou chapéany jako dostate¢né hod-
notné na to, aby byly chranény.

Je skoda, kdyz zelené pasy v obecném slova smyslu
slouzi jen jako deponie pozemki pro stavbu délnic,
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Revitalizace Rohanského a Liberiského ostrova. Krajinaiskou koncepéni studii pfipravuje IPR Praha jako podklad pro

revitalizaci Gzemi Rohanského a Libenského ostrova do podoby parku pfirodniho charakteru s celoméstskym vyzna-

mem. Realizace projektu Rohansky ostrov je pak méstem planovana na roky 2021-2028. Projekt zlepsi podminky pro

rekreaci obyvatel i protipovodiové funkce. Zlepsi také prostupnost Gzemi, zmirni efekt méstského tepelného ostrova

a zefektivni hospodareni s destovou vodou. ZDROJ: IPR PRAHA
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Vstavba zelené stény z chmelu na Vitézném namésti, MC

Praha 6 (nahofte). Projekt ma za cil odclonit pobytové plochy
kulturni zahradky Sestak od frekventovaného kruhového ob-
jezdu Vitézného ndmésti. Odclonéni bude realizovédno pomoci
zelené stény z chmelu otacivého (Humulus lupulus). Konstrukce
chmelnice bude instalovéna do stavajiciho atypického dre-
véného truhliku umisténého na Vitézném namésti pri okraji
plochy kulturni zahradky Sestak. Realizaci projektu se nejen
plocha odcloni od dopravné zatizeného kruhového objezdu,
ale dojde i ke zvy$eni ozelenéni Vitézného ndmésti a rovnéz
Eastedné k zastinéni prostoru posezeni kulturni zahradky Sestak.
Projekt byl zahajen v dubnu roku 2020. Néasledovat by méla
komplexni rekonstrukce celého ndmésti (vpravo), které by se

z rusné kfizovatky mélo proménit na zivy prostor. ZDROJ: IPR PRAHA,

PHOTO ABOVE: JAKUB CIGLER ARCHITEKTI

ADAPTACNI OPATRENI

Revitalizace ulic Dukelskych hrdind, Strojnicka a U Vystavisté (Letensky kiiz), MC Praha 7. Projekt spociva v pfipravé

stanovist, konstrukci prokorenitelnych prostorli a vysadbé stromoradi a v zajisténi povysadbové péce v fesenych ulicich.

Investice by méla zajistit dlouhodobou perspektivu rdstu stromt na stanovistich. Podminkou je investice do prelozeni

nékterych inzenyrskych siti; vystupem studie IPR Praha je zadani zpracovéni a projednani koordinovaného stanovisko

k tzemnimu a stavebnimu fizeni. Samotna realizace zdméru je potom v gesci MHMP. ZDROJ: IPR PRAHA
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Ekologické zemédélské hospodareni

Hlavni mésto vyclenilo 398 hektarh
svych zemédélskych pozemkd, které na-
bidlo v roce 2020 k pronajmu (pachtu)
za podminek ekologického hospodareni.
V obdobi kvéten - Cerven 2020 probéhlo
vybérové fizeni na pacht zemédélskych
pozemkd podle novych pravidel, ktera

jsou formulovana na principu odpovéd-
ného pfistupu ke krajiné a zachovani bio-
diverzity (roz¢lenéni land na mensi pole
o maximalni velikosti 5 hektard, ¢lenéni
pozemkd pomoci remizkl, travnatych
mezi a vysadbou stromoradi, upfednost-
novani plodin, jejichZz péstovani nezvy-

Suje pudni erozi, povinnost jednou ro¢né
provadét hlubokou orbu, omezeni pouZi-
vani pesticidii, herbicidd a mineralnich
hnojiv, a zejména diraz na vhodné osevni
postupy.

Vystavba vertikdlni komunitni zahrady v Kampusu Hybernska, Praha 1

V idedlnim cirkularnim mésté budou
véechny potraviny spotfebované do-
macnostmi produkovany udrzitelnym
zptsobem, budou zdravé a budou po-
chazet z mistnich zdroji, aby se tak
minimalizovaly negativni environmen-
talni dopady. Potravinovy odpad bude
redukovan a nevyhnutelné toky zbyt-

kovych potravin se vyuziji v kaskadovi-
tych cyklech.

Méstské zemédélstvi muze slouzit
jako ucinna strategie ke zkracen{ doda-
vatelského fetézce potravinarskych pro-
duktt pro méstskou spotfebu a umoznit
vy$si spotfebu zdravych potravin vypro-
dukovanych udrzitelnym zpdsobem.

Sklenik bude urcen pro komunitni
péstovani bylinek a zeleniny. Diky vy-
uziti techniky péstovani hydroponie je
usetfeno misto, voda i dalsi.

Cilem projektu je doddni Cerstvé ze-
leniny a bylinek navstévnikiim kampu-
su/ univerzitnim studenttim a dal$im

©00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000
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letist, a dalSich staveb; tato Uzemi Casto predstavuji to
nejcennéjsi z pavodni krajiny, ze které vyrostlo hlavni
mésto, a mohou tvofit jeho krajinarsky rdémec. Hlav-
nim cilem ochrany celoméstského systému zelené je
zabrénit neuvazenym stavebnim zdsahim a zachovat
tato mista i pro budoucnost jako zdroj klidu, stinu a re-
kreace. Smyslem koncep¢nich opatreni je zhodnotit
stdvajici nevyuzité plochy a brownfieldy a nabidnout
smysluplné vyuziti téchto rozvojovych tzemi.

Suchy poldr ,Cihadla”. Revitalizace krajiny spocivala v zasypani starych naptime-

nych koryt a nahrazeni novymi, prirodé blizkymi, mélkymi, meandrujicimi toky.
Vznikly malé rybniky, jejichz brehy byly upraveny tak, aby umoznovaly co nejlepsi

rozvoj fauny a fléry. FOTO: Www.PRAHA-PRIRODA.CZ, OCP MHMP
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Pozemkové upravy

Predstavuji mozny néstroj pro realizaci adaptacnich
opatfeni. Na zakladé zdkona o pozemkovych Upra-
véach vede fizeni Statni pozemkovy urad. Cilem je pro-
storové a funkéné usporadavat pozemky pro jejich
lepsi vyuzivani, zlepseni funkci krajiny z hlediska vod-
niho rezimu, pudni eroze i biodiverzity. Snahou mésta
bude iniciovat a zddat o zah&jeni procesu viude tam,
kde tyto Upravy mohou pfinést efekt.

Manudl Setrné spravy
parki

Manual shrnuje opatieni a postupy
udrzby parkt, sidlistni a jiné zele-
né ve spravé mésta a jeho organizaci
i méstskych ¢asti. Opatieni pomahaji
zvySovat mistni biodiverzitu, kvalitu
ekosystémi a odolnost viic¢i dopaddm
klimatickych zmén, posiluji rekreaéni
a jiné hodnoty tohoto vefejného pro-
storu. Dokument navazuje na Manual
tvorby vefejnych prostranstvi hl. m.
Prahy.

©00000000000000000000000000000000000000000000000000000000
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PRIORITA 4

ZlepsSovani pfipravenosti
v oblasti krizového rizeni

.
ebecccece

Praze chybi vhodna
metodika pro hodno-
ceni své pripravenosti
na krizové situace.

Wtvareni datové zakladny, analyz,
mapovani a metodik adaptacnich opatreni
Pokracujici podpora pro vytvareni znalostni zékladny
je zésadni pro Gspésné napliovani Strategie adaptace
hlavniho mésta Prahy. Je proto nezbytné pokracovat
v ziskdvani potfebnych 0daja, tvorbé metodik, kon-
cepci a analyz novych moZnosti zmirfiovani dopadu

zmény klimatu a zlepSovéani podminek Zivota ve mésté.

Wytvoreni funkéniho systému indikatort

a metodiky sbéru dat pro hodnoceni Gspés-
nosti adaptacnich opatfeni
VramciImplementaéniho planu 2020-2024 byl vytvoren
indikatorovy nastroj, ktery se skldda z nékolika desitek
indikatort. Umoznuje tvlrcim opatreni a projektovému
tymu strukturovat a vyhodnocovat Gspésnost plnéni jed-
notlivych navrzenych opatfeni Implementaéniho planu.
Dalsim uzivateldm bude ndpomocen pfi komplexnim
klimatickém hodnoceni mésta, méstskych ¢asti, budov
asloZzek mésta z pohledu zmény klimatu a realizovanych
adaptacnich i zmirnujicich opatreni. Konkrétni vysledky
v jednotlivych indikatorech pfipravenosti hl. m. Prahy
na zménu klimatu je ke stazeni na https://www.klima-
sken.cz/cs/model/35/vysledky.

ADAPTACNI OPATREN

Zastupci mésta maji jasny prehled o oblas-
tech, které je potreba zlepsit, diky propraco-
vané metodice typu Klimaskeni. Mésto je rok
od roku |épe pripravené na krizové situace.

Na metodice nastroje Klimasken (metodické listy
zde) jsou postaveny i 4 zakladni indikatory adapta-
ce v infografice na strané 6. Vychozim stavem je
u adaptacnich indikatorld rok 2018. Cilovy stav je pro
rok 2030. V pfipadé indikatoru €. 1 (1,5 mil. nové
vysazenych stromu) se jedna o stromy, které budou
vysazeny na Uzemi Prahy hlavnim méstem, méstskymi
¢astmi, organizacemi mésta a dal$imi subjekty zajistu-
jicimi spravu zelené. Indikator €. 2 (-28 % podilu pit-
né vody na zalévani) bude dosazen pomoci vyuzivani
zejména srazkové vody k zélivce vystavbou akumulac-
nich nadrzi &i pfipravovanych Standard( hospodareni
s destovou vodou. V soucasnosti je podil pitné vody
na zalévani 83 %, Ambici je tedy sniZzeni na 55 %. Indi-
kator €. 3 rika o kolik (+ 5%) se zvysi podil verejnych
budov ve spravé mésta a méstskych ¢asti, které byly
renovovany za Ucelem adaptace vzhledem k celkové-
mu mnozstvi vefejnych budov ve spravé mésta a MC.
Indikator €. 4 (+ 7 m?/1 000 obyvatel / rok) pak pred-
jimévznik zelenomodré infrastruktury preménou z pev-
nych ploch. Nejedné se tedy o revitalizace stavajicich
pfirodnich prvkd, dosadby, renaturace ani o pfipadné
zasahy v Uzemi spadajici pod Uzemni ochranu (pfirodni
pamatky, USES apod.)

eecccccccsccccscccccce

123



KLIMATICKY PLAN HLAVNIHO MESTA PRAHY 2030 ADAPTACNI OPATREN

Bezpecnost meésta

Vrémci adaptacnich opatfeni musi Praha také zajistit
bezpeénost mésta a jejich obyvatel v disledku pri-
rodnich katastrof. Prahy se tykaji pfedevsim povodrio-
vé a zaplavové hrozby. Kromé pfipravy koncepcénich
materiall a operativnich analyz jsou kli¢ovym prvkem
i damyslInéjsi a efektivnéjsifeseni protipovodinovych

opatfeni na vodnich tocich.
V oblasti bezpecnosti a krizového Fizeni Gzce sou-

visi i disledné zmapovani studni na Gzemi hlavniho
mésta, které by v pfipadé nedostatku pitné vody slou-
zily jako nadhradni zdroje.

Environmentalni vzdélavani
Hlavni mésto podporuje environmentalni vzdélavani,
monitoring a vyzkumnou ¢innost. Cilem téchto ,mék-

kych” projektd je popularizace souvisejicich témat,

odpovedna komunikace s verejnosti a propojent po- Ekocentrum Prales, zalozené v roce 2016 v Pra-

Vizualizace projektu prestavby byvalé vodarenské véze v Praze-Vinohradech na mo-

Mira jistoty 57,1% / Uplnost dat: 87,5%

tfeb mésta s vyzkumnou ¢innosti. Vzdélavaci projekty

derni vzdélavaci centrum Hydropolis, které bude zaméreno na vyznam vody. ZzDrROJ: ze-Kbelich, je jednou ze zékladen ekologické

Vystup néstroje Klimasken, kter)'/ mapuje pFipravenost mésta na aspekty by mély Slouiit pFedeVél’m ke ZV)'/§en|' Zéjmu obyvatel HYDROPOLIS-PRAHA.CZ vychovy ve mésté. POTO: JAKUB CIGLER ARCHITEKTI

zmény klimatu. SOURCE: WWW.KLIMASKEN.CZ

Metodika
Zakladani komunitnich
zahrad

Zivé vnitrobloky

Jak si zamést pred vlastnim prahem
a citit se zase jako doma

Metodiky Zakladani komunitnich zahrad a Zivé vnitrobloky, vydané Od-
borem ochrany prostfedi MHMP. zDrROJ: OCP MHMP
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o témata souvisejici s idedly udrziteIné a zdravé me-
tropole, a nabidnout kazdému jednotlivci moznosti,
jak se aktivné zapojit.

Vizi Krajské koncepce environmentalniho
vzdélavani, vychovy a osvéty hl. m. Prahy pro
rok 2025 je Praha, jejiz obyvatelé se chovaji Setrné
k Zivotnimu prostredi a spoluvytvaii mésto pratelské
k Zivotu. Vizi hl. m. Prahy jsou obcané, ktefi si uvédo-
muji zasadni dilezZitost v ochrané ovzdusi a klimatu.
Vzdélavani o zménach klimatu a souvisejicich jevech
je smér vzdélavani, ktery nelze pominout a ktery se
stédvé jednim z tematickych pilitG pfi vzdélavani ge-
nerace, jez se bude vazné potykat s disledky roz-
hodnuti vlad a aktivit spoleénosti v dnesnich dnech
i v nedavné minulosti.

Pro skolni déti a pedagogy vyviji hl. m. Praha
ve spolupraci s prazskymi ekocentry vzdélavaci
programy s tématem adaptace na zmény klimatu
a dale je podporuje.

Pro spolky, komunity a méstské ¢asti a zaroven
s jejich dopomoci pfipravuje hl. m. Praha metodiky

environmentalni praxe, napi. Metodika zakladani
komunitnich zahrad (2020) nebo Zivé vnitrobloky
(2020). Dalsi metodiky a manuély hospodareni's des-
tovou vodou, péce o zelen budou nasledovat. Riz-
nymi osvétovymi projekty a kampanémi pod Sirym
nebem Praha komunikuje problematiku zmény klima-
tu a adaptacnich opatfeni s Sirsi vefejnosti, zvySuje
povédomi vefejnosti a popularizuje téma adaptace
na zmény klimatu a predchézeni negativnich jevi
klimatickych zmén.

Participace

Do budoucna se mésto musi soustfedit zejména
na propojeni informaci o realizaci adaptac¢nich opat-
feni v ramci celé Prahy. V zasobniku projektd musi
byt vSechny projekty, realizované méstskymi ¢astmi,
odbory MHMP, pfispévkovymi a jinymi organizacemi
v ramci majetkového portfolia hl. m. Prahy a vyhle-
dové i projekty soukromych realizatord. Jen tak Ize

maximalné vyuzit potenciélu a synergii realizovanych

feSeni. Toto propojeni bude zajisténo participativ-
nim informaénim centrem pro adaptaci, které by
méstskym ¢astem, organizacim, ale i ob&anim Prahy
zajistovalo podporu pfi realizaci aktivit ¢i podporou
zisk&ni grantu ¢i dotace na navrhovana opatfeni. In-
formaéni centrum bude slouzit jako uzel informaci

nejlepsi praxe a reseni.
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Seznam konkrétnich opatreni

@ Revitalizace parki, zelenych ploch a vysadba

zelené. Navrhovand opatreni se vénuji zakladani
novych i revitalizaci souc¢asnych parkovych ploch,
které jiz neplni své funkce, ¢astecné preméné
nepropustnych cest za propustné, revitalizaci
travnikd, zfizeni zavlah, vysadbé a Gdrzbé stro-
mua a celkovému zvy$eni ekologické hodnoty
mésta. Cilem opatreni je snizovani negativnich
vlivii extrémnich teplot, vin veder, dlouhodobé-
ho sucha a efektu méstského tepelného ostrova
na obyvatele.

Vysadba, obnova a udrzba stromu a stromo-
fadi. Stromy ve mésté ochlazuji okoli a poskytuji
stin, ktery sniZuje pocitovou teplotu, a ¢isti ovzdu-
i od znecistujicich latek. Navrhované opatreni se
soustredi jednak na vlastni vysadbu stromd, ale
také na vytvoreni a zajisténi zadsad péce a obnovy
stromofadi na Uzemi hl. m. Prahy. Mimo Ak¢éni
plan vysadby milionu stromd se predpokléda rea-
lizace mnoha dalsich vysadeb, které realizuji jak
meéstské ¢asti, organizace zfizované ¢i vlastnéné
hl.m.Prahou. Zakladem Uspéchu je zvolitvhodné
misto a vhodny druh stromu a zajistit kvalitni péci

véetné dostatecné zalivky.

Tvorba vodnich ploch, mok¥adi, Fi¢nich a po-
tocnich niv. Pivodné napfimené toky se v néko-
lika vybranych opatfenich navrati do okolnich luk
jako meandrujici potoky s tiinémi. Soucasti revita-
lizaci jsou i vysadby lesnich porostd, obnova luk
a vystavba cestni sité, vznik soustavy drobnych
vodnich ploch. Cilem opatfeni je zadrzet vodu
v krajing, vytvofit ekologicky pfiznivy stav vodnich
tokl, podporit biodiverzitu, zvétsit plochy zelené
a zvysit rekreacni potencial méstské krajiny.

O,

O,

Podpora recyklace a vyuziti odpadni vody pro
splachovani, cisténi vefejnych mist, zavlahy
a odpar - ochlazovani mésta. Recyklovanou
vodu Ize vyuzivat v budovéch na splachovani,
na ochlazovéani strech, fasad a vefejného pro-
storu. Wuziti umélych mokradd, mokfadnich za-
hond, stfech ¢i kofenovych distiren, Ize aplikovat
ve formé opatfeni, vyuZivajicich odpadni vodu
z kanalizace ve vefejném prostoru. Tato pfirodé
blizké feSeni mohou pomoci evapotranspirace
snizovat okolniteplotu, vytvaretiv horkych dnech
zelené plochy nevyzadujici zavlahu, nebo produ-
kovat vycisténou vodu pro lokdlni podpovrcho-
vou zavlahu stromd a travnikd.

Postupna pfreména zpevnénych nepropust-
nych ploch na plochy s propustnym povrchem.
Navrhovana opatfeni pfipravuji vyménu nepro-
pustnych povrchl vybranych hrist, cest, parko-
vacich ploch a jinych povrchi za travni dlazdice,
stérkové ¢i mlatové cesty z ddvodu snizeni povr-
chového odtoku vody, pfipadné zvyseni dotace
zésob podzemnich vod v lokalité.

Vytvofeni standarda pro hospodareni s dest-
ovou vodou. Vrdmci tohoto opatfeni Praha pfi-
pravuje dokument s ndzvem ,Standardy hospo-
dareni s destovou vodou”, ktery by se mél stat
zavaznym jak pro vSechny nové developerské
projekty realizujici se na Uzemi mésta, tak pro
vSechny dotéené subjekty schvalujici a nasled-
né spravujici tyto projekty, pfipadné jako pod-
klad klicového vyznamu pro tzv. Prazské staveb-
ni predpisy. Standardy budou obsahovat navrhy
jednotlivych technickych feseni vztahujicich se
k typickému mistu realizace (bytovéa zastavba,
primyslové zastavba, tramvajové pasy, aj.). Cilem

feSeni je maximalni uprednostnéni prirodé bliz-

kych feSeni pro zpomaleni ¢i zadrzeni srazkovych
vod na Uzemi Prahy zejména pomoci pralehd,
retencnich a akumulaénich nadrzi, preménou
nepropustnych ploch na propustné, realizaci
vegetacnich stfech, aj. pred pfimym odtokem
srazkové vody do kanalizace bezmozného jejiho
vyuZziti, napf. pro zélivku zelené. Mésto by mélo
zajistit podporu takovychto feseni a pfijimat je
bez problém do spravy a zajistit jejich fadnou

udrzbu.

@ Adaptacni opatieni na budovach (zelené stie-

chy v kombinaci s instalaci obnovitelnych
zdroju energie, vysadba vertikalni zelené
a zelenych fasad). Opatfeni zahrnuji adaptaéni
projekty, tykajici se obvodovych plastd budov
(materidly, barvy, zelené stfechy, zelené fasady,
vertikaIni zeleri vné i uvnitf budov, tvorba zasti-
néni, ddraz na provétravani, vyuziti IT technolo-
gii pro optimalizaci tepelného komfortu v budo-
vach, instalace PVE, akumulace destovych vod,
systémy vyuziti Sedé vody, rekuperace vzduchu
aj.). Snizeni energetické naroc¢nosti budov je
krokem ke zvy$eni odolnosti hl. m. Prahy na kli-
matické zmény. PouZiti zelenych porostl fasad
a stén prispiva ke snizeni absorpce a akumulace
sluneéniho zéfeniv budovach i jejich okoli (hriste,
parkovisté apod.). Zlepsuji mikroklima méstské-
ho prostredi a zvysuji ekologické hodnoty mésta,
zatimco snizuji mnozstvi prachu v bezprostredni
blizkosti. Dal§imi pfinosy jsou redukce hluku, es-
tetickd hodnota mésta, zlepseni kvality ovzdusi.

Vytvareni vegetacnich prvku ve vefejném pro-

storu (zelené stény, mobilni zelen, péce o vni-
trobloky). Pouziti zelenych porostl fasad a stén
zejména v okoli liniovych staveb (volné stojici
zelené stény, protihlukové fasady, pohybliva ver-
tikaIni zelen, zivé konstrukce) pfispiva ke snizeni
absorpce a akumulace sluneéniho zareni. Volné
stojici zivé stény plUsobi jako adaptaéni opatreni
proti efektu méstského tepelného ostrova. Zvy-

Suji hodnotu okolnich nemovitosti, rozvijeji bio-
diverzitu a snizuji hlukové zatizeni ve méstech.
Mohou vyuZivat srézkovou vodu a maji vysoky
podil evapotranspirace. PrivyuZiti spravnych dru-
had rostlin mohou preckatidlouhd obdobi sucha.

Realizace mizZitek, pitek a vodnich prvki v uli-
cich. Pro usnadnéni pobytu v ulicich v dobé vin
horka metropole jsou pripraveny technické stan-
dardy pro realizaci mlzitek a byl schvélen koncept
umisténi novych pitek. Standardy jsou pfipraveny
tak, aby doslo k jednoduchému napojeni na hyd-
ranta usnadnily tak zadjemcdm z fad méstskych ¢asti
realizaci mlzitek na jejich Gzemi.Vrdmcitohoto fese-

ni je ze strany mésta zajisténa sprava téchto zarizeni

Podpora udrzitelného zemédélstvi a zakladani
komunitnich zahrad. S podporou tvorby a revitali-
zace udrzitelného zemédélstvi, zahradkovych a ko-
munitnich osad se zvysuje celkovy potencial prvkd
zelené infrastruktury a zlepsuji se mikroklimatické
podminky ve mésté, posiluje se biodiverzita ze-
médélské krajiny a zvysuje se ekologickad hodnota
Gzemi.Zemédélské pozemky v majetku hl. m. Prahy
byly dosud obdélavany pachtyri (ndjemci pozem-
k), ktefituto pddu vyuzivalizejména k intenzivnimu
zemédélstvi. Prahavroce 2019 vypovédéla vsechny
stavajici pachtovni smlouvy a spustila novy proces,
ve kterém od ndjemce pozemku vyzaduje dodrzo-
vani zasad ekologického zemédélstvi - pravidel-
né stfidani péstovanych plodin dle osevnich pland,
zajisténi pokryvu pldy pomoci meziplodin, spravna
techniku orby, omezeni pouzivanichemie, vylu¢né
pouzivani organickych hnojiv. Jednotlivé pole sjed-
nim druhem plodiny nové nesmi prekrocit rozlohu
5 hektard, popr. byt rozdélena pomocipolnich cest,
mezi, remizk(, aleji strom0. Pro pédi o vnitrobloky
a komunitni zahrady byly zpracovéany Metodika
zakladani komunitnich zahrad a Metodika Zivé
vnitrobloky, a jsou planovéany dalsi kroky k pod-

pore jejich realizace a fungovan.
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Pro faktické napliiovani vytyéené strategie je a bude
nezbytné, aby mésto (reprezentované svymi volenymi
organy) pfijalo odpovidajici opatfeni - personalniho,
ekonomického a procesniho charakteru.

Ustanoveni koordinatora / fidiciho subjektu
Prvni nezbytny krok byl jiz u¢inén a Praha se pocinaje
1.9.2020 stavé jednim z prvnich mést v zemi, v kterém
bylo vrdmciorganizaénistruktury Gfadu mésta (Magis-
tratu) zfizeno samostatné oddéleni energetického
manazera hl. mésta Prahy (déle jen ,oddéleni EM").
Toto oddéleni bude mit na starosti dohled nad
vlastni implementaci plénu a pribézné bude v pre-
depsanych Casovych intervalech (kazdé dva roky)
provadét vyhodnoceni jeho Gspésného naplnovani.
V rédmci svych pravomoci bude oddéleni EM rov-
néz zajistovat fidici a koordinacni ¢innosti pfi pfipravé
investi¢nich zamérd, které mésto bude plédnovat a kte-
ré mohou mit dopad na pInéni klimatického zavazku.
Oddéleni EM bude téZz pripominkovym mistem pfi-
slusnych usneseni k témto zdmérim pred jejich pro-
jednanim a schvélenim volenymi organy mésta.
Kromé energetického manazera hl. mésta by
se pak na implementaci Klimatického planu mély
odpovidajicim zpisobem podilet vSechny odbory
MHMP, dale organizace mésta (jak prispévkové
organizace, tak i obchodni spoleé¢nosti) a rovnéz
méstské casti véetné organizaci jimi zfizovanych.

Zavedeni systému hospodareni s energii

Dalsim dudlezitym krokem je zavedeni efektivniho systé-
mu energetického managementu (EnMS), pravé pod
koordindtorem celého Klimatického planu (oddéleni
EM). Systém by mél byt navrzen dle normy CSN ENISO
50001 (a soucasné bytdle nii certifikovén) a zahrnovat
postupné veskeré oblasti uziti energie méstem, mést-
skymi ¢astmi a rovnéz i organizacemi mésta. Systém by
mél byt v co nejvétsi mife automatizovan (miniméalné
na Urovni odectd datz fakturacnich mist elektfiny, tepla
a plynu, optimélné pak i na drovni vybranych podruz-
nych méridel a teplotnich ad. senzorl) a umoznit prova-
détdasledny monitoring energetickych narokd mésta;
znéj je pak mozné stanovit jiz pomérné jednoduchym
zpUsobem uhlikovou stopu a sledovat jeji zmény.

Profesionalné zavedeny systém ,EnMS"” umoz-
ni identifikovat bezicelné ¢i nadmérné uziti energie
stejné jako optimalizovat ndklady spojené s ndkupem
energie. Dale napomuze k lepsi tdrzbé budov a opti-
malizaci investi¢ni ¢innosti mésta pfi opravach stavaji-
ciho fondu budov mésta. Veskera data systému EnMS
by méla byt vyhradné ve vlastnictvi mésta (Magistratu)
a oddéleni EM tak umoznila plnohodnotnou koordinaci
implementace Klimatického planu.

Tim, Ze se podafi dobre zmapovat energetické toky,
bude jiz relativné snadné zacit sledovat uhlikovou stopu
mésta a pribézné o jejim vyvoji vykonné orgadny meésta
informovat.

Takzvané cilové hodnoty by mély implicitné respek-
tovat klimaticky zadvazek mésta a znamenat pribézné
snizovani energetickych potreb ¢izvySovat podil ener-
gie kryty z nizko- a bezemisnich zdroja.

Na podporu snadnéjsiho vykaznictvi by bylo sou-
¢asné vhodné v rdmci rozpoctovych pravidel vytvorit
pro vydaje za energie jednotlivych forem (teplo, plyn,
elektrfina, PHM) v pfislusnych rozpoctovych kapitolédch
syntetické ucty, a to i v ramci dil¢ich rozpoctl jednot-
livych méstskych ¢asti a méstskych organizaci.

Wytvoreni klimatického fondu mésta

Tretim opatfenim znacéného vyznamu je vytvoreni
zvlastniho ,,méstského klimatického fondu”, jehoz
smyslem bude agregovat prostfedky, které bude
mozné vyuzivat na financovani opatfeni Klimatické-
ho planu.

Jeho ucelem bude také transparentné informo-
vat verejnost, kolik prostiedkd mésta bylo, respektive
bude, kazdy rok vynalozeno na napliovéni Klimatic-
kého planu. Jeho celkové vyse by méla dosahovat
hodnot, které Klimaticky plan pfedjimé v jednotlivych
letech (viz Prilohu €. 2).

Faktické pojeti fondu bude vyjasnéno pfi pfipra-

vé vlastniho zdméru, ktery bude néasledné predlozen

Implementace
a monitoring

k odsouhlaseni orgdndm mésta. Fond muize byt jak ka-
zdoroéni soucasti rozpoctu (opét na zakladé zavede-
ného syntetického Ucetnictvi), nebo mize mit podobu
zvlastniho finanéniho néastroje, do kterého budou moci
formou darl prispivat i tfeti strany. Inspiraci pfitom
mohou byt rizné modely ,,city climate funds”, které
Uspésné vyuzivaji rizna svétovad mésta.*® Zaroven by
prijmem fondu mély byt v budoucich letech i Uspory
vzniklé realizaci nékterych opatfeniKlimatického planu
verifikované diky kompletnimu systému EnMS spravo-
vanému oddélenim EM, ¢imz by se snizovaly poZadavky

na rozpocet mésta.

Nova pravidla nakupu vyznamnych produkttii
a sluzeb

Posledni vyznamné opatfeni spocivéd v aktualizaci
zésad, podle kterych bude mésto a jeho organizace
postupovat pfi ndkupu vybranych (uhlikovou stopu
ovliviiujicich) vyrobkd a sluzeb.

Nové zadsady by mély zohlednovat uhlikovou sto-
pu (emise CO,, které se s poskytovanim dané sluzby
poji) ¢i energetické pozadavky, a vést dodavatele més-
ta a méstskych organizaci k nabidce z tohoto pohledu

N

PoZadovat urcitou mezni Uroven vyprodukovanych

45 Viz C40 Cities Good Practice Guide - City Climate Funds. November 2016. Sustainable Infrastructure Finance

Network. (https://www.c40.org/cities)
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emisi CO, pfipadné ji v rdmci hodnoticich kritérii boni-
fikovat se jevi jako zddouci pfi rozhodovani o:
> nakupu energie,
> vystavbé novych a rekonstrukci stavajicich budov
mésta,
> nakupu novych dopravnich prostfedkl a jakych-
kolivs dopravou spojenych sluzeb,
> vybéru dodavatell ostatnich nakupovanych sluzeb

(environmentalni a energetické standardy).

V pfipadé ndkupu energie je vhodné specifikovat
zasady pro véechny centralné i decentralné nakupova-
né formy (elektfina, plyn, teplo) a motivovat tim doda-
vatele k hledani Setrnéjsich zdroj. V pfipadé elektriny
se jevi jako Ucelné soucasné uvaZovat o pozadavku
na urcity podil energie, ktery bude pochézet z vyro-
ben vyuzivajicich nizkoemisni a bezemisni zdroje, kte-
ré teprve budou vybudovany (dolozenim uzavienych
kontraktl PPA s cilem vyvolat jejich vznik).

U budov je pak dilezitym aspektem v pfipadé no-
vostaveb hodnoceni emisni stopy za cely Zivotni cyk-
lus stavby, tj. i véetné faze vyroby stavebnich materiall
a demolice stavby.

Wuzivani externich zdroji financovani

Za zasadni je déale provadét pribézné vyhledavani
a maximalni vyuzivani dostupnych zdrojud financovani
externiho plvodu.

Zakladnianalyza vhodnych podplrnych program
jiz byla provedena v rdmci pfipravy Klimatického planu
(viz pfiloha ¢. 1), u vétsiny z nich vSak budou podrobné
pravidla zndma az pozdéji stejné jako diléi vyzvy pro
predklddani projektd.

Za timto Ucelem je tedy na misté pfislusnymi or-
ganizaénimi slozkami mésta (zejména Odborem ev-
ropskych fondd MHMP) provadét pribézny monito-
ring a koordinovat kroky s cilem véas zapo it pfipravu
projektl, které by mohly zdaného programu podporu
ziskat.

46 Covenant of Mayors, https://www.eumayors.eu/ [44]

PrubéZny monitoring vysledki
Miru dosahovanych vysledkl bude nezbytné vyhod-
nocovat. Mira podrobnosti tohoto monitoringu je
navrhovéna v souladu s metodickymi pravidly pland
SECAP kazdé dva roky s tim, Ze sestavena bude vzdy
celkovéa energeticka a emisni bilance (dle predepsa-
ného vzoru) a soubézné s tim analyzovany dosazené
ucinky jednotlivymi jiz realizovanymi akcemi za pomoci
sledovanych monitorovacich ukazateld.
Odpovédnym za pfipravu pribéznych zprav o do-
sazeném pokroku bude oddéleni EM.

Klimaticka partnerstvi pro sdileni zkuSenosti
na mezinarodni Grovni

Praha se pfijetim klimatického zdvazku zaradila mezi
globalni spoleenstvi mést, kterd se zavézala dosah-
nout ambicidznich cill Parizské klimatické dohody
na lokaIni drovni. T¥i ¢tvrtiny obyvatelstva svéta zije
ve méstech a trend presunu obyvatelstva do mést
pokracuje, EU poditd s podilem 85% obyvatel mést
v roce 2050. Mésta jsou centry technologickych ino-
vaci a dekarbonizacnich strategii a tedy i lidry v pro-
sazovani bezuhlikové budoucnosti.

Iniciativ sdruzujicich klimaticky odpovédna mésta
je celé rada. Praha je ¢lenem evropské iniciativy Pakt
starosta a primatori (Covenant of Mayors*), ktery ini-
ciovala Evropské komise po pfijeti prvniho klimaticko
-energetického balicku v r.2008). Iniciativa zahrnuje vice
nez desettisic méstz 61 zemg, ¢itajici 334 tisic obyvatel.

C40 Cities*’ spojuje 97 svétovych velkomést re-
prezentujicich vice nez 700 miliénl obyvatel, ¢tvrtinu
globalni ekonomiky. Z evropskych metropoli je zde
Amsterdam, Barcelona, Berlin, Kodan, Lisabon, Lon-
dyn, Madrid, Oslo, Pariz, Rim, Stockholm a dalsi.

Praha se prihlasila do Race to Zero“®, koalice spo-
jujici 733 mést, 31 regionl, 3 067 podnikateld, 173
zastupcl velkych investort a 622 univerzit. Iniciativa
vznikla na COP25 v Chile a byla vyznamnym partne-
rem i na COP26 v listopadu 2021 v Glasgow.

CNCA (Aliance uhlikové neutralnich mést)*
sdruzuje 19 klimaticky ambiciéznich mést, ktera usiluji
o dosazeni klimatické neutrality v nejbliz§im mozném
terminu.

Evropska komise (DG vyzkum a inovace) ustavila
iniciativu Navrzena mise: 100 klimaticky neutralnich
mést do roku 2030 s a pro obéany*°. Jde o radikalné
novou cestu, kteréd vychazi z predpokladu, ze soucasné
tradi¢ni formy fizeni mésta budou nahrazeny vice stra-
tegickym prosazovanim dlouhodobych klimatickych in-
vestic. Wbér 100 mést bude odvozen od klimatickych
ambici a zavazk( mést, jejich moznosti a zapojeni oby-
vatel.

Vedle mozné ucasti hlavniho mésta Prahy v nékteré
z uvedenych ¢i dalsich existujicich alianci, je Zadoucfi
a prospésné navazat klimatické partnerstvi s vybra-
nymi metropolemi a umoznit tak prfimou spolupraci
v oblasti klimatické politiky. Cilem je umoznit autordm
klimatickych strategii, pracovnikim odpovédnym za je-
jich implementaci a politickdm a politikim odpovéd-
nym za oblast mitigace a adaptace na zménu klimatu
vyménu zkusenosti a expertni dialog.

Doposud byla jako perspektivni pro uzavieni kli-
matickych partnerstvi vytipovana mésta Berlin, Kodan,
Londyn, Viden a Tchaj-Pej. Wména informaci probiha
i svedenimi mést V4 Bratislavou, Budapesti a Varsavou.
Bude zélezet na ochoté a otevrenosti vedeni téchto
a dalsich mést ke konkrétni expertni spolupraci. Dob-
rou pfilezitosti k dojednéni partnerstvi byla konference
smluvnich stran COP26 v listopadu 2021 v Glasgow,
kde zastupci Prahy predstavili Klimaticky plan a vedli

bilateralni jednani se zastupci Londyna, Vidné, Pafize
a Budapesti.

Pfedbézné podminky pro uzavieni klimatického
partnerstvi Prahy s dalSimi mésty jsou nasledujici:
1. Mésta pfrijala klimatické zavazky, které odpovi-
daji doporucenim zvlastni zpravy Mezivlddniho
panelu pro klimatickou zménu (IPCC)zr. 2019,

2. mésta se zavazuji, ze se budou navzdjem pod-
porovat v Usili 0 naplnéni klimatickych zavazk,

3. mésta jsou pfipravena vzdjemné sdilet své po-
litiky, strategie, zkuSenosti, pfiklady nejlepsi
praxe, metody fizeni a dalsi atributy klimatické
politiky formou spolupréce expertt, drednikd
a politikd formou webinafl, workshopl a dal-
ich chytrych platforem online (,Learning by
Sharing”),

4. mésta vytvoii predpoklady pro tuto otevienou
partnerskou expertni vyménu informaci a pro
neformalni konzultace na véech drovnich,

5. mésta budou aktivné vytvéret pfilezitosti k spo-
le¢né Gcasti na klimatickych projektech a pro-
gramech,

6. méstase budou informovat o zapojeni byznysu
a dalsich partnera do jejich klimatického Usili,

7. mésta budou spolupracovat na klicovych kli-
matickych summitech,

8. klimatické partnerstvi bude bez narokd na roz-
pocty mést, vyjma pokryti ndkladl vlastnich
politikd, expertd a trednikl v souvislosti s part-
nerstvim.

47 C40 Cities Good Practice Guide - City Climate Funds. November 2016. Sustainable Infrastructure Finance

Network. (https://www.c40.org/cities) [45]

48 United Nations Climate Change, Race to Zero Campaign, https://unfccc.int/climate-action/race-to-zero-cam-

paign [46]

49 Carbon Neutral Cities Alliance, https://carbonneutralcities.org/cities/ [47]

50 Proposed Mission: 100 Climate-neutral Cities by 2030 - by and for the Citizens, https://ec.europa.eu/info/pub-

lications/100-climate-neutral-cities-2030-and-citizens_en [48]

51 Global Warming of 1.5 °C https://www.ipcc.ch/site/assets/uploads/sites/2/2019/06/SR15_Full_Report_High_

Res.pdf[49]
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GRAF 8 Predjimany prabéh plnéni Klimatického planu z pohledu

investi¢nich nakladi a zplsobu jejich kryti
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Implementaci planu bude s ohledem na vazné hos-
podéarské dopady pandemie COVID-19 na rozpocet
meésta - a nejen néj - nutné etapizovat.

Proto namisto sledovani celkovych nakladi naimple-
mentaci Klimatického plénu, které jsou absolutné sice
veliké, se jevijako rozumné, je tfeba nejprve upfit pozor-
nost na opatreni, ktera maji dobré vyhlidky stat se
samofinancovatelnymi.

Prioritni opatfeni (ekonomicky vyhodna)

Tuto podminku mohou splriovat takové opatfeni, je-
jichz pocatecni ndklady bude mozné ¢astecné spolufi-
nancovat z dostupnych programu podpory a/nebo
kterd budou moci po uvedeni do provozu vyuzivat né-
jaké finanéni zvyhodnéni ze strany statu (viz prioritni
opatfeni na s. 16). Diky jedné ¢&i druhé formé verejné
podpory a skute¢nosti, Ze opatreni snizujici emise CO,
zpravidla snizujii provozni naklady za energie (diky re-
dukci jeji spotfeby anebo substituci za jiny, provozné
hospodéarnéjsi zdroj), Ize jejich prostrednictvim z po-

2025 2026 2027 2028 2029 2030

hledu mésta (¢i obecné investora) ziskat béhem jejich
funkéniho zZivota vice financnich prostredkd, nez jaké
bude nezbytné na pocatku vlozit (investovat). Jinymi
slovy by mésto bylo spatnym hospodafem, pokud
by tyto pfileZitosti nevyuzivalo.

Pro splnéni této premisy by tak kazdy investi¢ni

zameér, ktery bude prohlasen jako soucast Klimatického
planu Prahy, mél byt pred jeho schvélenim ve volenych
orgdnech mésta podroben ekonomické analyze
s kladnym vysledkem (dolozenym za pomoci stan-
dardniho finanéniho ukazatele, jakym je Cistéd soucasna
hodnota).

Na zékladé predbézné analyzy pfipravovanych
statnich ¢i evropskych programd podpory, které budou
v tomto desetileti dostupné pro podporu implemen-
tace cild EU i CR (viz pfiloha ¢. 1), se jevi vyhodné
nasmérovat pozornost nejprve na nasledujici opat-
feni; nékteré z nich pritom budou tvorena celou fadou

opakovanych dil¢ich aktivit.

Ostatni opatreni
Ostatni opatrfeni navrzena pldanem mohou byt reali-
zovéna s del$im ¢asovym odstupem a samoziejmé
tempem, které bude diktovano dostupnymi progra-
my podpory, vyvojem cen energie a dalSich faktora.

Je pomérné pravdépodobné, Ze na konci této
dekddy bude internalizovana uhlikova intenzita
ve vyrobcich a sluzbach v mnohem vétsi mife nez dnes
atechnologicky pokrok zlepsi ekonomickou vyhodnost
nékterych opatfeni v mite, kterd je ucini rovnéz ekono-
micky vyhodnymi.

Z tohoto ddvodu je nezbytné, aby povérené orga-
nizac¢ni slozky mésta (oddéleni EM, odbor evropskych
fondl) setrvale sledovaly podminky na trhu a véas na né

vhodnymi projekty reagovaly.

Finanéni plan implementace planu

Za ucelem mozného dlouhodobého plédnovéni o po-
trebnych celkovych finanénich prostredcich na po-
stupnou implementaci Klimatického planu a jeho

Financovani
planu

opatreni byl sestaven predpokladany finanéni plan
na celé pldnované obdobi let 2021 az 2030.

Uvadi jej v souhrnné podobé graf nize a je ¢lenén
na jednotlivé mozné zdroje, tedy rozpocet mésta
a méstskych ¢asti, dale méstskych organizaci, zamys-
lené podpory z identifikovanych dotacnich titull a pak
prostfedky investované ostatnimi subjekty s plisobnosti
na Gzemi mésta (predevsim domacnosti, ale také i firmy
a dodavatelé energie).

Wchodiskem pro jeho pfipravu byly finanéni plany
jednotlivych opatfeni, které jsou zaneseny do samostat-

nych karet opatfeni uvedenych v pfiloze ¢. 2.
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PRILOHA 1

Finanéni podplrné nastroje

Nové programové obdobi 2021 az 2027 nabizi hlav-
nimu méstu Praha vedle financovani opatfeni na sni-
zeni emisi CO, z bézného rozpoctu HMP pfilezitost
vyuzit nové operacni programy, zejména Operacni
program Zivotni prostiedi (OPZP), Integrovany
regionalni operacni program (IROP) a Operacni
program doprava (OPD) a program financovany z vy-
nos(l z emisnich povolenek v ramci CR Nova zelena
Gsporam (NZU).

Vedle téchto standardnich néstrojd kohezni politi-
ky se politické rozhodnuti vedeni mésta snizit zdsad-
nim zplsobem emise CO, (a s tim souvisejicich dal-
Sich znedistujicich latek) potkavaé se snahou EU stat se
klimaticky neutralni. Nové strategie ristu, jejimz cilem
je transformace EU na moderni, konkurenceschopnou
ekonomiku, je formulovéna v Zelené dohodé pro Ev-
ropu. Soucastiinvesti¢niho planu implementace Zele-
né dohody pro Evropu jsou i nové finanéni nastroje.

Vicelety finanéni rdmec EU na obdobi 2021-2027
pocité s alokaci ve vysi 30% na ochranu klimatu, a to

napfi¢ rozpoctem EU.

Modernizaéni fond

Nejperspektivnéjsi pro akceleraci investic Prahy
do klimatickych opatfeni je Modernizaéni fond. Jde
o finan¢ni néstroj , ktery je zfizovan v 10 ekonomic-
ky nejméné vykonnych ekonomikéch EU, mezi které
CR, déno metodikou vypoctu, patti. Clenské staty EU
se budou podilet 2% z vynost z celkového mnozstvi
emisnich povolenek EUETS v EU v obdobi2021-2030
nafinancovani jadra Modernizaé¢niho fondu. MZP déle
navrhlo v prijaté novele zdkona o obchodovani s po-

volenkami na emise sklenikovych plynt, ze se jako
zdroje Fondu vyuzije i povolenky z tzv. derogace a tzv.
solidarni povolenky. Odhad celkové rozpoétu Moder-
niza¢niho fondu na dobu 10 let se lisi podle predikce
ceny emisni povolenky, pfi cené povolenky 30 €/tunu
bude celkovy rozpocet na Grovni 150 mld. K¢&.

Hlavni mésto Praha v pdvodnim navrhu opravné-
nych Zadatell o podporu z Modernizaéniho fondu
nefigurovala. Dialogem s Ministerstvem Zivotniho
prostfedi a mezinarodnim konsorciem ICF a Enviros,
najatym Evropskou komisi, se podafrilo postupné pre-
svéd¢it spravce Modernizaéniho fondu MZP, 7e Praha
ma vyznamny potenciél pfispét k pInéni klimatickych
cild Ceské republiky (recentné se premiér vlady na Ev-
ropské radé prihlasil k cili navyseni spole¢ného Ev-
ropského cile snizeni emisi sklenikovych plynd ze 40
na 55 % k roku 2030). Vyznamnym podplrnym argu-
mentem pro zafazeni Prahy mezi opravnéné zadatele
bylo prijeti klimatického zadvazku. Komise pro udrzitel-
nou energetiku a klima prezentovala konkrétnizaméry
i pfipravenost jednotlivych projektl v dotaznikovém
Setfeni ICF a Praha byla posléze uznéna jako opravné-
na k éerpéni a zastupce Komise pro klima byl pfizvan
do Platformy pro pfipravu Moderniza¢niho fondu.

V Obecném programovém dokumentu MZP
navrhlo 9 oblasti podpory, z toho pro hl. m. Prahu
a méstské spoleénosti (DPP , PRE, Prazskéa teplaren-
skéd apod.)je relevantnich nasledujicich osm progra-

mu:

52 https://ec.europa.eu/info/strateqy/priorities-2019-2024/european-green-deal_cs [50]

53 Created following Directive (EU) 2018/410 of the European Parliament and Council from 14 March 2018,
amending Directive 2003/87/EC so as to enhance cost-effective ways of reducing emissions and investing in

low-carbon technologies and Decision (EU) 2015/1814

. Cislo . Nazev programu

. Zkraceny nazev : Zaméfeni programu

1 * Modernizace soustav * HEAT
: : zdsobovani tepelnou energii -

: Podpora projektd pro vyuziti OZE a nizkouhlikovych zdroji primarné uréenych pro vytépéni,
* pro zménu palivové zakladny a modernizaci rozvodu tepelné energie. :

-2 - Nové obnovitelné zdrojev - RES+ - Podpora projektd novych nepalivovych obnovitelnych zdroji energie-
* energetice : :
-3 . Zlepseni energetické - ENERG . Podpora zatizeni a opatieni pro zlep$eni energetické Gcinnosti, p¥ip. snizeni produkce

* G&innosti v podnikani

- sklenikovych plynti v podnikéani, mimo zafizeni v EU ETS.

S 4 - Modernizace dopravy v * TRANSCom
: : podnikatelském sektoru :

- Podpora projektti podnikatelskych subjektd pro nakup a potizeni vozidel na alternativni
* pohon a nevefejnou infrastrukturu.

5 . Modernizace vefejné : TRANSGov : Podpora projekt(i pro vefejné subjekty, podniky s majetkovou Gcasti statu, vefejnych
: - dopravy - subjektl a vefejné nepodnikatelské subjekty a pro podnikatelské subjekty se zavazkem
: : : vefejné sluzby, pro pofizeni:
©6 - a) vozidel na alternativni - ENERGov - Support for comprehensive measures to improve energy efficiency and the use of
: * pohon pro vefejnou : renewable and low-emission sources in public buildings, government buildings and public
- dopravu, - infrastructure.
-7 . b) infrastruktury pro vefejnou : KOMUNERG . Supporting open energy communities established to meet their energy needs (their main
: - dopravu. * purpose not being profit).
-8 - Energeticka G¢innost ve - ENERGov - Podpora komplexnich opatieni ke zlepseni energetické uc¢innosti a vyuziti obnovitelnych a
: - vefejnych budovéch a : * nizkoemisnich zdroja ve vefejnych budovach, budovach statu a vefejné infrastrukture.
- infrastrukture :
* Komunitni energetika * KOMUNERG ‘ Podpora otevienych energetickych spoledenstvi zalozenych za iéelem uspokojeni svych
: : - energetickych potfeb (hlavnim G&elem neni tvorba zisku).
 Modernizace soustav - LIGHTPUB - Podpora rekonstrukce a modernizace soustav vefejného osvétleni s moznosti instalace
- vefejného osvétleni : - inovativnich prvkd
Inovaéni fond alisticky pouzitelny pro projekt pfedlozeny hlavnim

Inovaénifond Evropské komise jiz vyhlasil prvnivyzvu
zamérenou na velké projekty (nad 7,5 mil. EUR), které
zahrnuji pralomové inovace v oblasti nizkouhlikovych
technologii. Podpora je az do vyse 60% dodatecnych
nékladd spojenych se zavedenim konkrétniinovativni
technologie. O podporu soutézi projekty predloze-
né ze vsech c¢lenskych statd EU. Termin uzavérky re-

méstem Prahou je planovén na polovinu roku 2021.
Ocekavana alokace pro 2. vyzvu bude shodn3, tedy
1 miliarda EUR a 8 miliénd EUR na technickou asistenci
a pfipravu projektd.

Fond bude pro obdobi 2020-2030 disponovat
scca 10 mld. EUR, uvolfiovanych v roénich vyzvéach. Au-

tofi tohoto textu se domnivaji, Ze vyznamny inovativni
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potencial mé projekt vyuziti nizkopotencialniho tepla
vycisténé odpadni vody z Ustfedni &istirny odpadnich
vod s potencidlem dodavky 80 az 90 MW tepla do sys-
tému zdsobovani teplem pro priimérné velikou mést-
skou ¢&ast. Ziskané teplo by bylo vyuZito i pro vysouse-
ni Cistirenského kalu pred jeho energetickym vyuzitim
v méstské spalovné.

Ovéreni parametr( tohoto projektu s vysokym
potenciél replikace v témér véech metropolich EU by
mohlo prispét k vyznamnému snizeni emisi skleniko-

vych plynl vyuZitim jinak nevyuzité odpadni energie.

ELENA

Program ELENA (European Local Energy Assistance)
se zaméruje na asistenci pfi planovani a projektova-
ni. Program podporuje formou nevratné dotace pfi-
pravnou fazi projektd energetickych Uspor a instalaci
obnovitelnych zdroji energie.

Cilem HMP by mélo byt vyuzit tuto podporu
na systematickou pfipravu renovace méstskych bu-
dov (predevsim nebytovych, ale i bytovych). Podmin-
ky programu umozniuji financovat az 90 % zpUsobilych
nakladd spojenych s pfipravou uvedenych opatfeni
na méstskych objektech, paklize budou nejpozdé-
ji do 3 let od podpisu smluvniho vztahu s EIB tyto
projekty rozvinuty do faze zahajeni zadavaciho fizeni
na jejich zhotoveni. Pfedbézné je uvazovano s po-
danim zadosti na cca 50-60 mil. K& na pfisti 3 roky
s pldnem realizovat nésledné investice v rozsahu 1 az
1,5 mld. K&. S ohledem na oéekavanych az 6 mld. K¢
v Modernizaénim fondu pro tento typ opatfeni bu-
dou limitem nikoli finanéni prostfedky, ale personalni
omezeni pfi projektové pfipravé, kterd je zapotiebi
jiZ nyni resit.

Stoji za pfipomenuti, Ze program ELENA je néstro-
jem, ktery umozni odboru energetického manazera vy-
znamny podil samofinancovani jeho aktivit.

Hlavni pozornost bude zaméfena na budovy skol,
sportovisté, kulturni a socidlné-zdravotnicka zafizeni
s cilem realizovat v rédmci jejich energetického hospo-
darstvi predevsim instalace zdroji obnovitelné elek-
tfiny a tepla, jako jsou fotovoltaické systémy &itepelna

Cerpadla, pfipadné provést ekonomicky opodstatnéna
opatreni ke snizeni energetické narocnosti budov, ato
s pfipadnym zapojenim metody EPC, bude-li jeji nasa-
zeni shledéno jako vyhodné.

Predbézna zadost o zapojeni hl. m. Prahy do Pro-
gramu byla jiz za mésto podéna, nyni je na energetic-
kém manaZerovi pfipravit plnou zddost a po souhlasu

Rady a Zastupitelstva HMP ji fddné podat.

Operaéni program zivotni prostiedi (OPZP)
Novy OPZP se zaméfuje na podporu efektivniho vyuzi-
vani zdrojt, udrzitelné hospodareni's vodou, prechod
k obéhovému hospodéfstvi, energetickou G¢innost,
adaptaci nazménu klimatu, posileni zelené infrastruk-
tury v méstském prostfedi a snizeni znecisténi. Jeho
cilem je také prispét k feseni problému zivotniho pro-
stredi a klimatu na evropské a globalni Grovni.
Program je multifondovy, ¢ast jeho aktivit je fi-
nancovéana z Evropského fondu pro regionalni rozvoj
(EFRR) a ¢ast z Fondu soudrznosti (FS). V tuto chvilijsou
pro Prahu k dispozici aktivity financované z FS. Dle sou-
Casné platné verze programového dokumentu se jedna
se o aktivity:
> 1.3 Podpora pfizpdsobeni se zménam klimatu,
prevence rizik a odolnosti viéi katastrofam - zde
budou podporovany zejména aktivity smértujici
k predchézeni a ke zvysSeni odolnosti vici povod-
nim, sesuvim pudy a suchu, zakladéni a obnova
verejné sidelni zelené, realizace opatfeni k vyuziti
srazkové vody, v¢. zelenych strech, dprava lesnich
porostl véetné aktivit sméfujici ke zvySeni povédo-
mi o zméné klimatu.
> 1.4 Podpora udrzZitelného hospodareni s vodou
- podporovény budou predevsim aktivity sméru-
jici ke zvyseni jakosti povrchové i podzemni vody
a ke zlepseni zdsobovani obyvatel pitnou vodou.
> 1.6 Posileni biologické rozmanitosti, zelené infra-
struktury v méstském prostredi a snizeni znecisté-
ni - jedna se o Sirokou skalu aktivit zamérenych
na péci o chranéna Gzemi, prirodni stanovisté
a vzacné druhy, zvyseni kvality ovzdusi a snizeni
poctu kontaminovanych lokalit. V oblasti kvality

ovzdusi potom budou podporeny aktivity ndhrad
nebo rekonstrukci stacionarnich zdrojd znecisto-
vani ovzdusi véetné realizace dodateénych tech-
nologii a zmény technologickych postupd, nebo
pofizeni a modernizace systémU pro posuzovani
a vyhodnoceni Grovné znedisténi ovzdusi a sou-
visejicich meteorologickych aspektd a porizeni
a modernizace systému pro archivaci a zpracovani

Gdajd o znedcistovani ovzdusi.

Integrovany regionalni operacni program
(IROP 2)

Novy programovy dokument IROP 2 prosel v fijnu
2020 Vladou CR a je nyni v pfipominkovém fizeni Ev-
ropské komise. Program se vztahuje na region CZ01
NUTS, tzn. na Gzemi Prahy pouze v nékterych oblas-
tech.

Ministerstvo pro mistni rozvoj rozsifilo soucasny
program IROP mimo jiné o téma revitalizace mést
a obci, kde mlze byt Praha oprédvnénym zadatelem,
stejné jako v aktivité - Nizkoemisni a bezemisni vozi-
dla véetné plnicich a dobijecich stanic pro verejnou
dopravu.

Aktivita ,Podpora udrzZiteIné multimodalni méstské
mobility” je zafazena v Priorité 2 jako néstroj politické-
ho cile ,Nizkouhlikové a zelenéjsi Evropa”.

Ridici organ IROP 2 je informovén o zajmu hl.
m. Prahy resp. Dopravniho podniku HMP postupné
nahrazovat dieselové autobusy hybridnimi trolej-
busy s mensi kapacitou baterie, nabijenych za jizdy
do kopce z elektrické trakce. Alternativou zavedeni
hybridnich trolejbust je podil elektrobust a vozidel
na vodikovy pohon ve vozovém parku DPP. Mimo
jiné pro tyto projekty mé Praha v IROP jiz vyhraze-
nou alokaci.

Soucasti pland rozvoje vyuziti vodiku v prazské
MHD je i vystavba zafizeni na vyrobu cistého vodiku
z FVE, doplnéného v pfipadé nezbytnosti o vodik vy-
rabény na bazi zemniho plynu. V Gvaze jsou i Uspory
energie pfimo ve vozidlech MHD instalaci fotovoltaic-
kych paneld na stfechy téchto vozidel.

Cilem je postupné néhrada az 900ks dieselovych

autobust s prdmérnym projezdem pres 200 km/den.
Odhadované uspory CO, budou na drovni 50 az 70
tisic tun CO,/roc¢né.

Moderniza¢ni fond umoznuje investi¢ni dotace
na urovni 70 az 80% celkovych investic, coz zajistuje
velmi dobrou néavratnost investice nehledé na pfino-
sy ve formé snizeni lokalnich emisi znecistujicich latek
podél tras autobusovych linek.

Dohoda mezi MMR a MZP pocita s komplementari-
tou obou programd, tzn. jakmile bude alokace v IROP
vycerpéna, nastoupi Modernizaénifond s financovanim
analogickych opatreni.

Operacni program Doprava (OPD)
Operaéni program doprava spada pod Ministerstvo
dopravy a je rozdélen do tfi hlavnich oblasti:
> Evropska, celostatni a regionalni mobilita,
> Celostatni silniéni mobilita zajistujici konektivitu
k siti TEN-T,
> Udrzitelnd méstskd mobilita (a alternativni paliva).

Celd oblast zamérena na méstskou mobilitu bude
financovéana skrze néastroj ITl, kde nynivznika Integrova-
nd strategie Prazské metropolitni oblasti a jejiztvorbaje
v gesci MHMP. Toto je aktivita, kde je HMP opravnénym
Zadatelem.

Zde bude podporovéna predevsim vystavba no-
vych tramvajovych a trolejbusovych trati, o ¢emz pra-
videlné jednd HMP, DPP a Ministerstvo dopravy. Tato
¢ast doplnuje aktivitu porizeni bateriovych trolejbusd
popsanych v ¢asti IROP.

Déle budou podporeny aktivity jako:

> rozvoj infrastruktury pro elektromobilitu a jina al-
ternativni paliva (vodik, LNG), a to zejména na in-
frastrukture verejné pfristupnych dobijecich a pl-
nicich stanic,

> prevedeni nejzatizenéjsich autobusovych linek
do elektrické trakce a dokonceni dlouhodobé
pripravovanych trati do lokalit s vysokou hustotou

osidleni.
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CEF - Nastroj pro propojeni Evropy

CEF je unijnim programem, ktery fungoval jiz v sou-
¢asném obdobi (2014-2020) a je pfimo Fizeny Evrop-
skou komisi. Pfedstavuje dalsi moznost financovani
projektd z oblasti dopravy, energetiky a telekomuni-
kaci. Primarné je zaméren na budovani infrastruktury
v téchto oblastech, obzvlasté pak na projekty s ce-
loevropskym ptesahem. Koordinatorem pro CR je
Ministerstvo dopravy.

V oblasti energetiky jsou podporovany projekty,
které vedou k preshrani¢ni integraci vnitfniho trhu
s energii, ke zvyseni bezpecnosti dodavek energie
v rdmci EU a k zapojeni energie z obnovitelnych zdro-
ji do prenosové soustavy. Prostfedky jsou smérovéany
také do rozvoje inteligentnich elektrickych siti.

V tomto néstroji je velky tlak na kvalitu a pfiprave-
nost projektd a jejich vybér je velmi dasledny, jelikoz
probihd soutéz mezi véemi pfedlozenymi projekty
z celé Evropské unie. O nastaveni tohoto néstroje pro
pristi obdobi prozatim neni mnoho informaci a neby-
lo pfedmétem vyjednéavani. Vyjednévani vSak probiha
na evropské Urovni prostfednictvim iniciativy primatort
hlavnich mést zemi V4. Cilem je zvysit roli regionélnich
a mistnich samosprav tak, aby se staly nedilnou soucas-
ti pri predklddani a posuzovani navrzenych projektd.

Fond na podporu obnovy a odolnosti
(Recovery and Resilience Fund)
Facilita na podporu oziveni a odolnosti (RRF) je ¢lenén
na granty a pajcky, pri¢emz CR by méla mit vyhrazeno
182,1mld.K&v podobé grantdl, dalsich zhruba 400 mld.
K¢ by si mohla od Evropské unie pUjcit. Podminkou pro
CerpanizRRF je vypracovani Narodniho planu obnovy,
jehoz pripravu koordinuje Ministerstvo primyslu a ob-
chodu CR, a ktery podIéha schvéleni Evropské komise.
Narodni plan ma byt koncipovan na roky 2021-
2023. Vsechny z&vazky musi byt uc¢inény do konce
roku 2023. Platby na zékladé planu pak bude Ceska
republika dostdvat do roku 2026. Néavrhovéa verze
nebyla dosud vlddou schvélena, presto byla zaslana

54 http://www.dotaceeu.cz[51]

Evropské komisi. Praha vladni ,Plan obnovy” pfipo-
minkuje a jedna s pfislusnymi ministerstvy nad timto
vyznamnym finanénim nastrojem. Jednim z pilifd je
infrastruktura a zelené transpozice.

Zde je v soucasnosti pro HMP vyjednéana alokace
v aktivité Rozvoj ¢isté mobility. HMP ma tak pfislib cca
2,9 mld. K¢ na ndkup vozidel (elektrobust a hybridnich
vozidel pro MHD) a budovani dobijeci infrastruktury.

V aktivité renovaci budov za G¢elem sniZeni spotre-
by energie uplatnilo HMP pripominku, aby se realizace
energeticky Uspornych opatreni pfi rekonstrukci stat-
nich budov tykala také budov verejnych na Gzemi HMP.

Velkou vyhodou fondu RRF je az 100 % financovani
z evropskych prostfedkd, oproti napf. budoucimu pro-
gramovému obdobi, kde je ¢istd mobilita pro Prahu
navrhovéna i v IROP 2, ovSem zde mé Praha jako vice
rozvinuty region 60% spolufinancovani (pouze 40% je
hrazeno z evropskych prostredkd).

PRILOHA 2

Karty opatreni Klimatického planu

snizujicich emise CO,

Vsouladu s metodickymi pravidly pro pfipravu plant
SECAP (Akénich pland udrzitelIné energetiky a klima-
tu) bylo provedeno u opatfeni s kvantifikovatelnym
pozitivnim tcinkem na produkci zapocitavanych
emisi CO, podrobnéjsirozdéleni do jednotlivych sek-
tor (majetek HMP a MC; bytovy a domovni fond;
tercialni sektor; vefejné osvétleni, primysl; ener-
getika (vyroba a rozvod elektfiny a tepla); obecni
vozovy park; verejnd doprava; soukromé a komeréni
doprava). Rozdéleni je uvedeno v nasledujicich ta-
bulkach.

Pro kazdé z téchto opatfeni pak byl v podobé
samostatné karty vyhotoven pldn mozné postupné
realizace mezilety 2021 az 2030 vycislujici postupné
néklady a prinosy.

Déle je nezbytné podotknout, ze opatreni ke sni-
Zeni emisi CO, doplfuji aktivity, které Ize o¢ekavat, Ze
budou realizovany v referenénim scénari vyvoje. Je-
jich vliv na uhlikovou stopu mésta byl vycislen na cca
1,1 mil. tun CO, viiéi roku 2010. Dominantni vliv
na to budou mit klesajici mérné emise CO, u doda-
vané elektfiny, a to z ddvodu ocekdvaného postup-
ného Utlumu vyroby elektfiny ze spalovani uhli (viz
kapitolu 3, Uhlikové stopa mésta).
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TABULKA 2 Seznam opatfeni snizujicich emise CO,, ktera jsou navrzena
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v tematické sekci ,Udrzitelna energetika a budovy”

. Oblast 1 - Energeticky Usporna
© opatfeni majetek HMP a MC

Udrzitelna energetika a budovy

Oblast 2 - Bytovy a domovni fond

Oblast 3 - Tercialni sektor (mimo
- obecni budovy)

+v

© > Zlepseni tepelné-izola¢nich vlastnosti obvodovych

konstrukci budov
Instalace nuceného vétrani ve Skolach

v ¥

Modernizace pfedévacich stanic tepla a systému fi-
zeni otopné soustavy v objektech pfipojenych k SZT

- » Vyména zdrojd tepla na zemni plyn za G&inngjsi

(kondenzaéni kotle)

© > Instalace systémd vzdaleného Fizeni TRV ventilti na

radigtorech (tzv. IRC systém)

© » Vyména zéfivkovych svitidel za (¢inn&jsi typu LED

ve v3ech Skolach a HMP a rovnéz v ostatnich vétsich
objektech HMP

. » Zavedeni energetického managementu a inteligent- -

© » Obména elektrospotiebici (bila technika, spotfebni > Komplexni EPC projekty - vyuzivaijici riizné kombi-

nich méfidel

: > Komplexni EPC projekty - vyuzivaji réizné kombina-

ce vy$e uvedenych opatFeni v dalsich objektech

: > Instalace zdrojti chladu a tepla na bézi TC (pfi chla-

zeni Caste¢né vyuZiti odpadniho tepla)
Instalace solarnich elektraren (fotovoltaiky)

+v

formé kogeneracnich jednotek na zemni plyn

© 5 Zlepseni tepelné-izola¢nich vlastnosti obvodovych

konstrukci BD

> Zlep3eni tepelné-izoladnich vlastnosti obvodovych

konstrukci RD

- Modernizace predavacich stanic tepla SZT a systé-

mu fizeni otopné soustavy v objektech pfipojenych
kSZT

© » Vyména zdrojti tepla na zemni plyn za G&inn&jii (a

zefektivnéni fizeni systému vytdpéni)

- Vyména kotl{i na uhli za kotle na ZP a TC (a zefektiv-

néni fizeni systému vytapéni)

- Vyména stavajicich Zarovkovych a zafivkovych

svitidel za U¢innéjsi typu LED

elektronika)

* » Obnova topnych elektrospotebicl za G¢innéjsi
(tepelna Cerpadla, ohfivate s menSimi tep. ztratami) :

5 Instalace tepelnych erpadel v bytovych domech
> Instalace tepelnych ¢erpadel v rodinnych domech

Instalace kombinovanych zdroji elektfiny a teplave -
. > Zavadéniinteligentnich elektromérd

(mj. z ddvodu jejich vyuZivanii na chlazeni)

© 5 Nova bytova vystavba v tzv. pasivnim standardu a

uhlikové neutralni budovy

© > Instalace solarnich elektraren (fotovoltaiky)
> Instalace kombinovanych zdroji elektfiny a tepla

ve formé kogeneracnich jednotek na zemni plyn v
bytovych domech

© 5 Zlepeni tepelné izola¢nich vlastnosti obvodovych

konstrukci budov

: 5 Modernizace pfedavacich stanic tepla a systému F-
© zeni otopné soustavy v objektech pfipojenych k SZT :

> Vyména zdrojl tepla na zemni plyn za G&inn&jsi

(kondenzaéni kotle)

. > Instalace systémd vzdaleného fizeni TRV ventilli na

radidtorech (tzv. IRC systém)

> Vyména zafivkovych svitidel za G¢inné&jsi typu LED
. » Obnova topnych elektrospotiebi&i za G&inn&jsi :
©  (tepelna erpadla, ohfivace s mensimi tep. ztratami) -

Sy Zavedeni energetického managementu / inteligent-

nich méridel

nace vy3e uvedenych opatfeni v dalSich objektech

" > Instalace zdrojl chladu a tepla na bézi TC (pfi chla-

zeni ¢asteCné vyuZiti odpadniho tepla)

= Instalace solarnich elektraren (fotovoltaiky)
> Instalace kombinovanych zdroju elektfiny a tepla

ve formé kogeneracnich jednotek na zemni plyn v
bytovych domech

5 SniZovani tepelnych ztrét pfi vyrobé a rozvodu tepla :

v ramci SZT

» SniZovani ztrat zemniho plynu (obsahujiciho skle-

nikovy plyn metan) pfi jeho distribuci a kone¢ném
uziti

> SniZovani uhlikové stopy v distribuci elektrické

energie

> Podpora vystavby novych vyroben elektfiny na

bazi obnovitelnych zdroji mimo Gizemf{ Prahy
dlouhodobym nékupem jejich produkce za pomoci
kontraktt PPA

v tematické sekci ,Udrzitelnd mobilita”

TABULKA 3 Seznam opatieni snizujici emise CO,, ktera jsou navrzena

Udrzitelnd mobilita

© Oblast 1 - Obecni vozovy park

© Oblast 2 - Vefejna doprava

. Oblast 3 - Soukroma a komer&ni
. doprava

» Prechod stévajicich vozidel v majetku HMP a jeho

organizaci, které vyuZivaji pohon na stlaceny zemni
plyn, na vyuziti pokrocilého paliva - biometanu a
dalsi zvySovani jejich poctu

. » Postupné pofizeni bateriovych typ(i elektromobildi

(v€. mozného vyuziti vodiku) do vozového parku
Ufadu mésta, méstem zfizovanych organizaci a
méstskych spolenosti

> Rozvoj elektromobility v autobusové MHD (nad

ramec planovaného scénéare vyvoje)

© » ZvySovani vykonU kolejové MHD na Gizemi Prahy
© (navazujici opatfeni na vystavbu metra D a planova-

nych tramvajovych trati)

© » Rozvoj pfiméstské a méstské Zeleznice v rdmci PID

(dal3i opatfeni navazujici na vystavbu novych a
zkapacitnéni stavajicich trati)

> Zvy3eni poplatk( v automobilové dopravé
: > Rozvoj p&si a cyklistické dopravy
> Rozvoj elektromobility v IAD (nad rdmec vyvoje

BAU)

5 Pfechod stavajicich vozidel organizaci na vyuZiti

pokro¢ilého paliva - biometanu a dal3i zvy$ovani
jejich poctu

» Caste¢na elektrifikace lodni dopravy na tizemi

Prahy podporou vystavby dobijeci infrastruktury a
dalsimi motivaénimi a regulanimi nastroji.

» Podpora transformace letecké dopravy na udrzi-

telnou

. Oblast 4 - Vefejné osvétleni

Oblast 5 - Pramysl|

Oblast 6 - Energetika (vyroba a
. rozvod elektfiny a tepla)

© » Vymeéna svitidel vefejného osvétleni za (¢innéjsiho

typu LED

» VyuZzivani inteligentni regulace intenzity osvétleni

pro vyssi Uspory energie

> Vyména zéfivkovych a dalSich typt svitidel za

Ucinnéjsi svitidla s LED

- Rlznd Usporna opatfeni ve vyrobnich technologiich

a doprovodnych technickych zafizenich

» Instalace solarnich elektraren (fotovoltaiky)

© 5 VyuZiti nizkopotencilniho tepla z UCOV Praha (ve

spojeni s KGJ na zemni plyn)

. » Kombinovan4 vyroba elektfiny a tepla ve zdrojich

tepla SZT - plynovych vytopnich

> Nahrada vyroby a dodavky tepla z uhli v rdmci

metropolitni SZT

» Navy3eni zpracovatelské kapacity ZEVO MaleSice (z

hodnoty cca 240 tis. tun v roce 2010 na 350 tis. tun
v roce 2030)

5 Zavedeni ¢astecné konverze kalového plynu z UCOV

Praha na biometan - podpora vozidel s pohonem
na (bio)CNG

: 5 Energetické vyuzivani Cistirenskych kald
> VyufZiti tlakového spadu v plynarenské siti pro

vyrobu elektfiny

© = Solarni fotovoltaické elektrarny instalované na

ostatni plochy mimo obvodové konstrukce budov

v tematické sekci ,,Cirkularni ekonomika”>*

TABULKA 4 Seznam opatieni sniZujici emise CO,, ktera jsou navrzena

Cirkularni ekonomika

" Oblast 1 - WuZiti bioodpadui k vyrobé
. biometanu

: 5 Vyroba pokrocilého biopaliva - biometanu z komu-

nalnich bioodpadti a jeho vyuZiti jako palivo v do-
pravé (zvlasté ve vozovém parku Prazskych sluZeb)

54 Aplikace principt cirkularni ekonomiky do chodu mésta mé dalekoséhlé dopady na snizovani emisi CO,,. Tato

tabulka bude v priibéhu ¢asu doplnéna o kvantifikaci Gspor emisi CO, na zékladé nize zminénych opatfeni
v kapitole 6.V tuto chvili byla v souhrnu pfinost jednotlivych opatfeni zahrnuta jen oblast vyuziti biometanu
z dlivodu dostupnosti dat a srovnatelné metodiky vypoctu s oblastmi udrzitelné energetiky a mobility.
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Projektovy tym

Martin Bursik

Komise Rady hl. m. Prahy
pro udrzitelnou energii
a klima, predseda

Tomas Vorisek

Komise Rady hl. m. Prahy
pro udrzitelnou energii

a klima, &len

Vojtéch Vosecky
Komise Rady hl. m. Prahy

pro udrzitelnou energii
a klima, ¢len

Katefina Schon
Komise Rady hl. m. Prahy

pro udrzitelnou energii
a klima, ¢lenka

Daniel Vondrous
Komise Rady hl. m. Prahy
pro udrzitelnou energii

a klima, tajemnik komise

Jaroslav Klusak

oddéleni energetického
managementu, vedouci

Tereza Libova

specialistka adaptace zmén
klimatu, odbor ochrany
prostredi

Jaroslav Mach

odbor dopravy, vedouci
oddéleni rozvoje dopravy

Alena Vondrousova
Sekretaridt ndméstka
priméatora hl. m. Prahy
Ing. Petra Hlubucka pro
oblast Zivotniho prostred;,
infrastruktury, technické
vybavenosti a bezpednosti

Casto pouZivané zkratky

BAU

BEI
BRKO
Co,
DPP
DtD

EM

EnMS
EPC
FVE
HMP
IPR
MEI
OZE
PAYT

PPA
PRE
PSAS
PSOE
SECAP

SKO
SZT
TC
ucov
ZPS

Bussiness as usual - referencni scénér vyvoje, tj. vyvoj bez opatfeni
navrhovanych klimatickym planem

Baseline Emission Inventory - Wchozi emisni bilance
Biologicky rozlozitelny komunalni odpad

Oxid uhlicity

Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s.

Door to door systém, tj. umisténi sbérovych nddob na odpady
do domovnich dvor(

Energeticky manazer (oddéleni energetického manazera v rdmci
odboru ochrany prostredi MHMP)

Systém managementu hospodareni s energii

Energy Performance Contracting - metoda zadavani VZ
Fotovoltaicka elektrarna

Hlavni mésto Praha

Institut pladnovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy
Monitoring Emission Inventory - Prdbézna emisni inventura
Obnovitelné zdroje energie

Pay as you throw - platba za svoz SKO dle skute¢né
vyprodukovaného mnozstvi.

Power Purchase Agreements - typ kontraktd
Prazska energetika, a.s.

Prazské sluzby, a.s.

Prazské spoledenstvi obnovitelné energie

Sustainable Energy and Climate Action Plan - Akéni pléan pro
udrzitelnou energii a klima

Smésny komunalni odpad

Systém zdsobovani teplem

Tepelné Cerpadlo

Ustiedni ¢istirna odpadnich vod HMP (na Cisarském ostroveé)

Z246ny placeného stani (parkovaci zony)
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yl Zivot, fungovani a rozvoj

imaticky odpovédny a Praha se
odpoutévala od zavislosti na spalovani
osilnich paliv a emisi CO,,.

Martin Bursik, predseda Komise Rady hl. m. Prahy pro udrzitelnou energii a klima

https://klima.praha.eu
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