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Zapis z jednani Komise Rady hl. m. Prahy pro pési a bezbariérovost

ze dne 3. 6. 2020

Pritomni:
Predseda komise: Jan Heroudek.

Clenové komise: Jaroslav Mach (ODO MHMP), Kristina Ullmannova (IPR), Toma$ Prousek (ROPID), Jan Kré&al
(CVUT), David Dohnal (DPP), Irena Sestakova (CVUT), Jan Vanécek.

Tajemnik komise: Karolina Klimova

Hosté komise: Milan Zavada (TSK), Alena Jancikova (CZEPA), Lubomir Mraz (NFOZP), Jitka Bausteinova (STP CR),
Jan Barchanek (DPP), Jindfich Tichy (DPP), Alexandra Balsanovd, Blanka KlimeSova (Prazské matky), Petra
Syrova (Prazské matky).

Omluveni: Jan Kapitan.

Predseda komise zkonstatoval, Ze komise je vzhledem k poctu 7 pritomnych ¢len( z celkového poctu 9 ¢Elent
usnasenischopna.

Hlasovani o zapisu z jednani dne 4. 3. 2020: 7 hlas( pro.

Navrieny program:
1. Zasady pro bezpecnou prepravu osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace v MHD.
2. Opatteni na podporu chodcli ve mésté jako reakce na pandemii COVID-19.
3. Rlzné.

Hlasovani o navrzeném programu: 7 hlasl pro, program byl schvalen.

Ad 1) Zasady pro bezpecnou piepravu osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace v MHD.
J. Mach dorazil v priibéhu projednavani bodu 1) programu.

J. Barchanek, vedouci jednotky Provoz autobusy:

— madme pravidelny kontakt s organizacemi zastupujicimi ¢i sdruZujicimi osoby se zdravotnim
handicapem — konzultujeme jak technicka feseni, tak i otdzky spojené s provozem, napf. kontakt
s cestujicimi se zdravotnim handicapem;

— Fidi¢i absolvuji vstupni Skoleni pfi nastupu do pracovniho pomeéru (5 skolicich dni), dale prochazeji
Skolenim profesni zpUsobilosti — ¢ast téchto Skoleni je vénovana prepravé rdznych skupin cestujicich;
dale jsou nabizena Skoleni nad rdmec zdkonné povinnosti, jejichz realizace odvisi od personalni situace
na DPP;



Skoleni mohou vést pouze odborné zpUsobilé osoby (mistfi odborného vycviku) — v minulosti absolvovali
podrobnou konzultaci se zaméstnanci organizace SONS, ziskanou zkuSenost pak preddavali dal
Ucastnikam Skoleni DPP — tuto cestu povaZujeme za nejvice efektivni;

v rdmci prepravy cestujicich nastavaiji situace, kdy poptavku nelze uspokojit v rdmci stavajicich predpis(
(napt. preprava vice osob na voziku ¢i détskych kocark( ve vozidle, které neni pro vétsi pocet téchto
cestujicich homologovano) — vstficné feseni je potom projevem osobni odvahy fidiCe, nelze jej
vynucovat;

situace, kdy neni pfeprava napt. osoby na voziku pro cestujiciho zcela komfortni (napt. vozidlo zastavi
ve vétsi vzdalenosti od ndastupni hrany nebo dvefmi proti zGZzenému mistu ndstupisté), je Casto
zapric¢inéna vnéjsimi okolnostmi (napf. prekazejici zaparkovana auta v prostoru zastavky, vozidlo tam
nemuZe dobfe najet); pokud je problém v nevhodném technickém fesSeni nebo stavu zastavky, resi se
stavebni opravou/Upravou v ramci zlepSovani infrastruktury PID;

navrhujeme v rdmci nastavovani podzimniho béhu Skoleni proskolit mistry odborného vycviku s pomoci

organizaci zastupujicich osoby se zdravotnim handicapem.

J. Heroudek: je mozno tuto zkusenost vlastnim zaZitkem poskytnout i Fidi¢lm?

J. Tichy, DPP, vedouci Skoleni zaméstnanc(, vstupni Skoleni i Skoleni profesni zpUsobilosti:
z kapacitnich divod( to neni proveditelné, ale dobfe namotivovany/proskoleny skolitel predava
poznatky vyznamné efektivnéji.

J. Heroudek: v legislativé je zakotveno, Ze vozidla zaparkovana chybné mohou byt odtazena — proc neni
toto aplikovano v ptipadé vozidle zaparkovanych v prostoru zastavky? Uvazuje se o instalaci kasselskych
obrubnik(?

J. Barchanek: vozidlo Ize odtahnout pouze v pfipadé, Ze brani v provozu — neplati to, Ize-li vozidlo
objet.

T. Prousek ke kasselskému obrubniku: na zastdvce Na Strzi byl pokusné instalovan kasselsky
obrubnik o vysce 20 cm (jednd se o zastavku v jizdnim pruhu s pfimym ndjezdem), kasselské
obrubniky budou instalovany vramci rekonstrukce zastdvek Lihovar, Praha 5; zastdvka na
Strahové neni hodnocena dobre, protoze byl kasselsky obrubnik instalovan bez navaznosti na
material okolnich ploch a dochazi k posunu — je tfeba sou€asné ménit i povrch okolni komunikace
(specialni panely), zkusenosti jsou zatim kratké, pripadné opravy se jevi komplikované.

F. Brasna: Dékuji fidichm DPP za skvély pfistup k cestujicim v dobé koronavirové karantény. Dékujeme za

pokraCovani osazovani akustickych majakd v metru. Problémy: S uvolfiovanim opatfeni se opét objevuje

problém s tim, Ze vozidla nezastavuji u oznaéniku zastavky (pokud jiZ zastavila na druhé pozici v zastavce). Ze

sedadla rezervovaného osobam se zdravotnim handicapem je moZno obsluhovat vicero tlacitek s rdznymi

funkcemi, nelze je od sebe rozeznat.

J. Barchanek k zastavovani u oznacniku: nékdy se stava, Ze vozidlo na druhé pozici nevidomého
u oznacniku nevidi a, pokud vozidlo na 1. pozici odbavuje vyrazné déle (priméstské linky), odjede — feseni
je v kvalitnim fungovdani VPN pro nevidomé; v tuto chvili feSime technicky problém s vysilaci frekvenci,
vénujeme této véci pfednostni pozornost, nebot systém VPN povazujeme za velmi pfinosny.

F. Brasna: pfri vice vozidlech v zastavce (napf. TRAM na namésti Miru) byva situace pro nevidomého velmi
neprehledna.

L. Mraz ke skoleni fidi¢U: je tedy néktera ze zde pritomnych organizaci zajem se proskoleni skoliteld DPP ujmout?



A.Jancikova: mdm vicenasobnou zkusSenost, Ze fidici nepovaZuji za svou povinnost pomahat osobé na voziku pfi
nastupu a vystupu z vozidla; dale mi bylo reeno, Ze pred vystupem zvozidla musim pouzit tlacitko pro
informovani fidi¢e — ale ¢asto nemam k tomuto tlacitku pristup a nemohu tedy signdl dat.

J. Barchanek: toto je v obou pfipadech pravda. V novych typech vozidel jsou tlacitka rozmisténa tak, aby
byla osobé cestujici na misté uréeném pro vozik na dosah. Ridi¢e instruujeme, aby se jiZ pfi nastupu
cestujiciho na voziku ptali, kde bude vystupovat, a byli tedy véas pfipraveni — nicméné, pfipomenuti je
velice vhodné.

A.Jancikova: pokud jede autobus rychle, osoba na voziku je nestabilni a je ohrozena padem — je mozné pozadat
fidi¢e, aby bral vtomto sméru na cestujiciho na voziku ohled?

J. Barchanek: zranéni ve vozidle v dlsledku stylu jizdy je odpovédnost fidice — i z tohoto ddvodu Fididi
Casto nejsou ochotni prepravovat vice vozik(, nez na co je vozidlo homologovano (homologovana mista
jsou opatfena poutacimi pasy).

T. Prousek: osoba na voziku by méla cestovat spravnym zplsobem (zady ke sméru jizdy, s vyklopenou
bo¢ni zdbranou, upoutdna pdsy). Ridi¢i mohou vyzvat cestujici, aby uvolnili dostatek mista pro
cestujiciho na voziku — vysledek zavisi na vstficnosti cestujicich.

J. Bausteinova: pfti cestovani s elektrickym vozikem je nastup i vystup Casové i prostorové narocna
operace.

L. Mraz: ne vidy je vozik kompatibilni s pfipravenym mistem — tvar zadové opérky, délka poutaciho pasu.
J. Bausteinova k nastupu/vystupu do vozidla: velmi by pomohl kneeling, pouziva se velmi zfidka.

K. Klimova: DPP pracuje na informacnim materidlu v rozsahu letdku — bude zaméren na specifické otazky
prepravy cestujicich s obtizemi pohybu a orientace a bude se obracet jak k fidicim MHD, tak k cestujicim. Vstupy
od organizace SONS, STP a POV byly jiz predany na DPP. Navrhujeme pracovni schizku v prabéhu léta 2020, kde
bude diskutovan konkrétni obsah letdku — po stanoveni terminu bude pozvanka predana ¢lendim a hostim této
komise, podnéty k tématu mohou byt rovnéz predany emailem.

Navrh usneseni: Komise bere na védomi informaci DPP o skoleni fidicl v oblasti specifickych potfeb osob se
snizenou schopnosti pohybu a orientace na prepravu v prostifedcich MHD a Zada DPP ve spolupraci s ODO
MHMP o zajisténi vhodné prapravy skolitel DPP, nejlépe formou zazitkového Skoleni v oblasti specifickych
potfeb osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

Hlasovani: 8 pro, usneseni bylo schvaleno

Ad 2) Opatieni na podporu chodcli ve mésté jako reakce na pandemii COVID-19.

V prlibéhu projednavani bodu 2) programu odesel ¢len komise T. Prousek.
P. Syrova uvedla:

— mnoho mést ve svété aplikovalo rlznd opatfeni na podporu chodcl (i cyklistl) v souvislosti
s epidemiologickymi opatfenimi proti Sifeni COVID-19, v tuto chvili ale uvaZuji o jejich trvalém ponechani
jednak na podporu boje proti klimatické zméné, jednak pro ptipad moznych epidemiologickych krizi v
budoucnu;

— Praha ma zdméry omezovat tranzitni dopravu v centru mésta;

— cilem prezentace je informovat plénum komise o aktudlnim pfistupu k tomuto tématu ve svété.



B. Klimesova okomentovala prezentaci zahranicnich pfikladd dobré praxe z oblasti opatfeni na podporu
chodcu:

— je tfeba budovat/navySovat kapacity pro pési a cyklistickou dopravu, nebot jak vefejnd hromadna
doprava, tak i individudlni automobilova doprava mohou byt v uritych situacich nevhodné ¢i
nezadouci;

— péSiicyklisticka doprava jsou prostfedkem ke zvySovani fyzické kondice, imunity a zachovani nutné miry
fyzického pohybu i pfi drastickych opatfenich typu karantény — tyto aspekty jsou nyni vysoce aktualni;

— osobni automobilova doprava je ze vSech mddl dopravy ve mésté nejnarocnéjsi na prostor

— priklady dobré praxe: italsky Milan (35 km nové vyznacenych cyklopruhl ve vozovce, snizeni rychlosti
na 30 km/hod), rakouska Vider (dodasné sdilené zony s max. rychlosti 20 km/hod pro pési, cyklo, osobni
automobilové dopravy i MHD), kanadsky Seattle a americky Oakland (ulice ve vnitfnim mésté uzavieny
pro tranzitni dopravu a poskytnuty chodciim), Londyn (opatfeni na podporu pési a cyklo dopravy je
soucast dlouhodobého planu na transformaci centra mésta — Street Space Plan), francouzska Pafriz
(transformace mésta na ,mésto kratkych vzdalenosti“ — tj. frekventované cile jen 15 min pésky ¢i na
kole, budovani bezpecénych pésich a cyklostezek, nové cyklopruhy v centru mésta), kolumbijska Bogota
(dalsich 112 km chranénych cyklotras), Brusel (max. rychlost 20 km/hod v centru mésta) a mnoha dalsi.

Spolek Prazské matky vyzval komisi k prijeti usneseni na podporu omezeni tranzitni dopravy v centru mésta
prostfednictvim zakazu prljezdu tranzitni dopravy po obou brezich Vitavy, zneprijezdnéni znamych zkratech
Uzemim Starého i Nového Mésta pro tranzitni dopravu, revize a zptisnéni parkovaci politiky vici nerezidentliim
(kromé osob ZTP a pravidelného zasobovani), disledné vymahani pokud za prestupky v parkovani, zpoplatnéni
vjezdu do centra pro nerezidenty (kromé osob ZTP a pravidelného zasobovani).

M. Zavada: je treba zvazit dopad jednotlivych opatfeni navrienych k podpore komise — napf. snizeni max.
povolené rychlosti povede pravdépodobné ke zvyseni mnozstvi emisi z automobilové dopravy; je tfeba myslet
na osoby, které osobni automobilovou dopravu k béznému Zivotu potiebuji (napf. seniofi, rodic¢e déti skolou
povinnych); aplikace navrhovanych opatfeni mizZe vést k opusténi centra mésta rezidenty; postradam popis
ocekavanych dasledk( aplikace opatfeni.

P. Syrova: navrh usneseni byl konzultovan s odborniky, opatfeni jsou navrZena na zdkladé dopravnich
prazkuma, zkuSenosti z dopravnich opatteni v Praze v minulosti a zkusenosti ze srovnatelnych mést
v zahranici. Jsme pfipraveny predstavit na ptidé komise tato a podobna opatfeni detailné v¢. podkladi
a oc¢ekdavanych disledkd; zde se jedna spiSe o principy.

. Sestakova: nékterd z navrzenych opatFeni jsou konkrétngji uzsi nez to, co se rozumi jako princip.

Y

realizace narazi na mnoho bariér, které se dlouhodobé snazime odstranit.

J. Cerny: mé predevéim zajima, jak bude pristupnost vefejného prostoru zachovana pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu a orientace.

J. Heroudek: to, co fungovalo v dobé karantény, nemusi fungovat v dobé bézného provozu.
J. Vanécek: je mozné ziskat data o vlivu uzavirek na dopravni systém v Praze?

A. Jancikova: Pokud budou opatfeni zavedena, lidé se prizplsobi — tato snaha odpovida pfedstavé o modernim
mésté.

Navrh usneseni: Komise doporucuje méstu, aby pfijalo patfeni vedouci k dopravnimu zklidriovani centra mésta
z hlediska individudlni automobilové dopravy.

Hlasovani: 7 pro, usneseni bylo schvaleno.



Ad 2) Ruizné

J. Mach ke stavu grantové vyzvy odstrafiovani bariér pro 2020: byla pfijata pouze jedna zadost, vyzva bude
zrusena, vyzva bude znovu vyhlasena na podzim 2020 pro dalsi obdobi.

J. Mach ke zméné zékona o bikesharingu: Parlament CR dnes neodsouhlasil novelu zdkona o bikesharingu,
o kterou hl. m. Praha usilovalo, ale bude se o tématu diskutovat dal.

K. Klimova k dotazu F. Brasny o umistovani pfedzahradek/predsunutého prodeje: do konce roku 2020 je mozno
na zakladé zrychlené zadosti vyuzit misto pred provozovnami pro predsunuty prodej, byl vypracovan jednoduchy
navod na dodrieni podminek bezpeéného pohybu nevidomych a slabozrakych a byl distribuovan
prostfednictvim odboru pozemnich komunikaci a drah MHMP na jednotlivé ufady méstskych casti Prahy.
Zrychleny postup nelze pouzit pro zfizeni restauraéni pfedzahradky — tyto jsou povolovany obvyklym procesem
na silniénim spravnim Gradé, ptip. specidlnim stavebnim Uradé. Zjisténd pochybeni je tfeba smérovat na Urady
méstskych ¢asti.

F. Brasna: rok od roku je situace horsi — pravidla pro zachovéni bezpe¢ného pristupu nevidomych

a slabozrakych v prevaziné vétsiné pripadl nejsou respektovana.

J. Cerny: bylo by dobfe smérovat informaéni materidl pfimo na provozovatele restauraénich
predzahradek.

J. Heroudek: Zddam ODO o pfipomenuti pravidel na ufadech méstskych ¢asti. Privitdm upozornéni na
mista konkrétniho pochybeni — posuneme feseni dal na Urady méstskych ¢asti.

Datum pristiho jednani komise: 2. 9. 2020.

Ing. Jan Heroudek

predseda Komise Rady HMP pro pési a bezbariérovost

Zapis provedla: K. Klimova

Oveéfil: J. Mach



