b HLAVNI MESTO PRAHA
i w Zastupitelstvo hlavniho mésta Prahy

; . Vybor pro IT a Smart City ZHMP

ZAPIS z 16. jednani

Vyboru pro IT a Smart City ZHMP konaného
dne 8. 10. 2020 v 16.00 hod.

Videokonference

Pritomni: Mgr. Ing. Jaromir Beranek, Pavel Zelenka, Ing. lvan Pilny, Mgr. Radek Vondra, Ing. Milo$ Vlach,
Ing. Cyril Klepek, Bc. Jifi Koudelka, Mgr. Zdenék Zajicek, Mgr. Pavel Dobe3

Omluveni:
Nepfiitomni:  Radomir Nepil, Ing. Martin Sedeke
Tajemnik: Mgr. Bc. Jifi Laichman

Hosté: Ing. Milan Krch, Ing. Martin Dusek, Ing. Jan Petr, JUDr. Matej Sandor, Ph.D., Ing. Jaromir Koneény,
prof. Dr. Ing. Miroslav Svitek, dr. h. c.

ra7s

Jednani Fidil: Mgr. Ing. Jaromir Beranek, pfedseda Vyboru pro IT a Smart City ZHMP

Schvdleny program:

Bod | Véc

| Projekt Chytra Evropska a moznosti spolupréce ¢vut, ME P6 a HMP (CVUT, pan prof. Svitek)

AkEni plan Smart Prague 2030 (OICT, pan feditel Sandor)

Generel rozvoje dobijeci infrastruktury do roku 2030 (OICT, pan Koneény)

. l Hybridni konverzni posta (MHMP, pan Feditel Krch)

| IS pro granty (MHMP, pan feditel Petr)

1
2
3
4. Spisova sluzba jako SaaS (MHMP, pan feditel Petr)
5
6
7

Diskuzni bod — Moinosti externiho financovani ¢i spolufinancovani Smart City projekti v post-covidovém
obdobi (pan predseda Beranek)

8. | Rizné

K jednotlivym bodiim programu:

Usnasenischopnost Vyboru
Jednadni je zahdjeno za pritomnosti 7 clen Vyboru z 11 celkem, Vybor je tedy usnasenischopny.
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Volba ovérovatele zapisu pro toto jednani Vyboru pro IT a Smart City
Ovérovatelem zapisu byl jednomysiné zvolen pan Pavel Zelenka.

pfijato, pro: 7, proti: 0, zdrZel se: 0

Pan Mgr. Radek Vondra se pripojuje k jedndni, omlouvd se, piné se pfipoji 16:30
Pripojuje se pan Mgr. Pavel Dobes

Schvaleni programu jednani
Vybor jednomysiné schvaluje program 16. jednani Vyboru pro IT a Smart City.

pfijato, pro: 8, proti: 0, zdrZel se: 0
1. bod programu - Projekt Chytra Evropska a moznosti spoluprace €VUT, MC P6 a HMP

Uvodni slovo pana prof. Dr. Ing. Miroslava Svitka, dr. h. c.

e Historie tymu vznikala v rdmci Narodniho centra kybernetiky a umélé inteligence

e Oblasti zajmu se dosud feSily separatné — cilem je udélat integraci jednotlivych modell a pFistupt ->
modelace urcitého uzemi

e Oblast na P6 kolem ulice Evropska — nejde jen o samotnou ulici, ale také o pfilehlé okoli

e Koncept ,living laboratory”

e MoZnost modelovat pldnované zmény a jejich dopady na Zivot ve sledované oblasti (doprava, energetika
apod.)

e Zaroven studie na chytré ZelezniCni stanice

e Synergie s projektem chytrého letisté

e V soucasnosti podano nékolika projekti

e Moinosti mezindrodni spoluprace — v Berliné v modelové oblasti napf. nejsou tramvaje, neni do oblasti
zafazeno letisté

e Berlin dokazal technologicky pfitdhnout napf. Teslu, Berlin o spolupraci stoji, zatim spolupracuje
vyznamné s VarSavou

e Kromé dopravy se nabizi oblast 5G siti, cestovani, GPS apod.

Diskuse

Pan Mgr. Ing. Jaromir Beranek, pan ing. Ivan Pilny, pan prof. Dr. Ing. Miroslav Svitek, dr. h. c., JUDr. Matej Sandor,
Ph.D., Pavel Zelenka, Bc. Jifi Koudelka

Dilezité je interdisciplindrni propojeni. Dafi se navazat komunikaci s vefejnym sektorem, OICT zatim zapojen na
Urovni ,idea note” - https://smartprague.eu/projekty/projekt-evropska. ReSeny moZnosti financovani — zdroje
financovani HMP, grantovy program EU (EU React), statni fond dopravni infrastruktury. Vyjadiena podpora
pfedstavenym aktivitam, vyzdvihnuta uZitecnost a mozZnost rozsifitelnosti projektu na celé izemi hl. m. Prahy.
Je tieba udélat v3e pro to, aby HMP tento projekt podpofilo, to samoziejmé za podminky, Ze je v ramci projektu
kapacita tyto finance zuZitkovat a smysluplné vyuZit. Dosud byl pristup prevazné koncepcni a technicky. Kapacity
jsou omezené. Nejvétsi vyzvou pro oblast Smart City jsou nové obchodni modely. Bylo by uZite¢né, kdyby se do
projektu Chytra Evropska nezapojily pouze technické obory, ale otevie-li se prostor také humanitnim védam.
Problém je ten, Ze se v ramci hl. m. Prahy v této oblasti déla hodné aktivit, ale navzajem nejsou mezi sebou
koordinovéany. Kdyby se nové technologie testovaly vSechny na jednom misté, vznikala by vyznamna synergie.
Ve vyzkumu se v ramci celé CR udalo hodné, ale chybi znalostni systém. Chybi integracni projekty. Tomuto by
mélo napomoci prezentované Smart Prague centrum — SPACE. Pro lepsi koordinaci a vzajemny piehled o
aktivitach v oblasti Smart City je také zahajena realizace tzv. Inovacni strategie. Hl. m. Praha by méla zapojit
v3echny infrastrukturni spravce, na které miize pfimo plsobit — TSK, DPP apod. Nutné zapojit co nejvétsi pocet
subjektd, ktefi kolem této ulice, v této oblasti, operuji. Chytra Evropska by mohla byt spoleénou platformou pro
vytvdreni integracnich projektd a ukotveni spoluprace. Pro HMP je touto komunikaéni platformou pracovni
skupina Smart Prague, kde se zastupci jednotlivych spolecnosti mohou schazet a pfinaset nova témata. Chybi
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formdiné ukotveny koordinator, nemélo by to spadat na tvirce projektu, mél by to byt profesionalni
koordinator, ktery toto bude umét odfidit. Diskutovan navrh panu profesoru Svitkovi udélit povéreni ze strany
hl. m. Prahy podobné, jako je tomu ze strany P6, ale uZite¢néjsi bude vytvoreni koordinacni skupiny. Je nutné
toto téma oteviit na jednom z pfidtich jednani pracovni skupiny Smart Prague tak, abychom jiZ tento existujici
organ neobchazeli a zajistili synergii. Komunika¢ni platforma by méla také umoznit diskusi odbornych otazek,
nebude se jednat pouze o koncepcni problémy, ale jisté se objevi také technické problémy, otazky standardi
apod. Poslednim diskutovanym tématem byla otdzka navratnosti planovanych projektd v rémci Chytré Evropské.
V ramci projektu Dopravni dvojce je navratnost v efektivnéjsim fizeni dopravniho systému. V dopravé je pfesna
metodika, jak se v3e polita, a jsme schopni urCit, Ze chytfej$§im Fizenim jsme schopni ziskat konkrétni
socioekonomické benefity.

Rozesleme dva dostupné dokumenty k projektu Chytra Evropska (poskytne pan pfedseda Beranek). Cilem je
rozhodnout o vyjadieni podpory, kterd se bude vztahovat ke konkrétnim dokumentiim. Tyto dokumenty nemél
Vybor pfed jedndnim k dispozici. Proto budou dokumenty rozeslany po jednani spole¢né s navrhem usneseni

s wef

Vyboru. O tomto usneseni se bude hlasovat per rollam. Zéznam o hlasovani bude souéasti pfilohy tohoto zapisu.

K této problematice byl sdilen verejné dostupny material: http://apms.cz/stazeni-souboru/1260/4-janca-tomas-
smartplan-chytra-evropska.pdf?fd=fd

2. bod programu - Akéni plan Smart Prague 2030

Uvodni slovo — pan JUDr. Matej Sandor, Ph.D.
e Dokument navazuje na Koncepci Smart Prague 2030
e  Akeni plan Smart Prague 2030 nebude schvalovan na ZHMP, bude schvalovan RHMP
e (il
o Prehled, seznam chytrych feseni 2030
o Neni to zavazek k realizaci téchto projekti
e Dokument se zabyva fidici strukturou — Ridici struktura Akéniho planu
o OICT koordinuje — projekty -> pracovni skupina Smart Prague -> Komise SC -> Rada HMP
e Nastaveni KPI (vychazi z rocenky SPI)
e Témata — mobilita budoucnosti, chytré budovy a energie, atraktivni turismus, bezodpadové mésto, lidé
a méstské prostiedi, datova oblast
e Setkani pracovnich skupin — 153 projektd, ideji a pfidani KPI
e Next steps
o Schvaleni v Radé HMP {ocekavano projednani v fijnu 2020)
o Aktualizace AkEniho planu v Komisi SC a Radé HMP je planovano piiblizné jednou za jeden rok
o Vyhodnoceni KPI soucasti aktualizace Akéniho planu
o Doplnéni webového odkazu na Akcni plan — http://ap.oictesting.cz/ - Jedna se zatim o betaverzi
Vytvoreni tohoto dokumentu ma vytvorit prehled o tom, co se v oblasti SC v HMP chystd a podpofit
spolupraci v ramci HMP

Diskuse
Pan Mgr. Ing. Jaromir Berdnek, pan JUDr. Matej Sandor, Ph.D., pan Ing. Ivan Pilny, pan Ing. Milo$ Vlach

Na Vybor je toto brano pro informaci, protoZe zamérem je Ak¢ni plan predloZit ke schvéleni RHMP, v ZHMP tento
dokument projedndvan pravdépodobné nebude. Je to otevieny dokument, je to ,Zivy“ nastroj slouZici pro
planovani. Diskutovana otazka mobility. Chybi feSeni zasadniho problému, a to je ten, Ze v Praze je nadmérné
mnoZstvi automobild. Cilem oblasti mobility by méla byt odpovéd na otazku, jak udélat hl. m. Prahu mobilni.
Tato problematika je feSena v Akénim planu udrZitelné mobility, ze kterého vyplyva, Ze jiz kolem roku 2030 by
pocet privatnich vozidel mohl zacit klesat. V ramci aktivit Smart Prague nemame nastroje k tomu, abychom
presvédcili ob€any k tomu, aby méli méné aut. NejacinnéjSim politickym nastrojem by bylo ze strany poslanecké
snémovny pfijit s legislativni iniciativou, ktera by zavedla zdanéni prostého vlastnictvi auta.
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Pripojuje se pan Mgr. Radek Vondra

Musime jit cestou pozitivnich stimulli a nabizet lidem jinou alternativu. Sdilené prostfedky by mohly byt
nerepresivnim vychodiskem ze soucasné situace. Musime profilovat diivody, prog lidé jezdi autem a snafit se je
eliminovat — toto jsou ta prava Smart feSeni. Diskutovana struktura a kategorizace projektd v ramci Akéniho
planu. V ramci prezentace bylo feceno, Ze Akéni plan zahrnuje vechny organizace mésta, ale jak se ma Akéni
plan ve vztahu k MC HMP? Kdy je ,bod nula® pro Akéni plan, jaké jsou terminy, jak bude probihat aktualizace
Akéniho planu? Sdilenou mobilitu Fedi béZici projekt intermodalniho plénovace trasy. Bude tam cca 30
poskytovatelii mobility, od kterych ziskame datové sady. Toto bude pfedstavovat cestu k propagaci sdilenych
sluzeb ve vztahu k mobilité. Struktura Akéniho planu, respektive déleni do 3esti predstavenych skupin, vychazi
zKoncepce Smart Prague do roku 2030. Koncepce tedy pieduruje toto déleni. Aktualizace grafického
uspoiadani probéhne v ramci rocnich revizi planu, ale to zékladni déleni musi zstat, dokud se nezméni samotna
Koncepce Smart Prague do roku 2030. Zmifnovany ,bod nula“ je schvaleni Akéniho pldnu RHMP. DileZité je
zminit, Ze tento dokument neni néco, co nuti zapojené subjekty dané projekty realizovat, ma to zavazek na
urovni prohlaseni. Stejné tak neplati, Ze projekt, ktery v Akénim planu neni napsan, se automaticky nerealizuje.
OICT nemiiZe garantovat, Ze obdrZel piny vycet planovanych SC projektii. OICT organizoval pro MC dotace na
Smart City feSeni — podnéty z MC. MC finance na feSeni této problematiky nemaiji. S MC OICT spolupracuije, ale
nejedna se o projekty, kde je MC nositel/hlavnim garantem, MC viak na projektech participuiji.

Tyto projekty by mély reagovat na to, Ze se zasadnim zplsobem méni lidské chovéni a v fadé pripada to bude
natrvalo. Tyto zmény potiebuji technologickou a logistickou podporu. Do dal$iho vydani Akéniho planu se bude
OICT snaZit motivovat spolecnosti, aby prichazely s feSenimi, které toto budou reflektovat.

Usn. Viybor pro IT a Smart City bere Akcni plén Smart Prague 2030 na védomi.
pfijato, pro: 8, proti: 0, zdrZel se: 1

3. bod programu - Generel rozvoje dobijeci infrastruktury do roku 2030

Uvodni slovo pana Ing. Jaromira Kone¢ného
e Piedstaveni koncepce Generel rozvoje dobijeci infrastruktury do roku 2030
e Podklad pro koordinaci rozvoje elektromobility
e Postup fedeni studie proveditelnosti
o Existujici reference — vstupy -> projekce vozidel a dobijecich stanic -> finanéni model -> varianty
rozvoje, CBA, rizika -> Opatfeni, organizace, postup
e Predstaven projekéni scénafe BEV (Cisté bateriové automobily) a PHEV (plug-in hybridni vozy)
o Nizky scéndf, stfedni scénafr, vysoky scénar
e  Vysoky scénar = v roce 2030 bude v Praze 30 % vozidel spadat do kategorie BEV nebo PHEV
e  Pro Prahu by mélo byt klicové zajisténi verejného parkovaciho dobijeni a rychlodobijeni
e Zkoumano bylo dobijeci chovani zaméfeno na uZivatele voz{i kategorie M1
o Parkovaci dobijeni (vétsinou pres noc) — dobijeni AC
o Rychlodobijeni (do 30 minut) — dobijeni DC
e Do roku 2030 (ve stfednim scéndfi) bude tfeba vybudovat sit zhruba 4.5 tis. stanic pro parkovaci dobijeni
a zhruba 8 rychlodobijecich hubii
o Velikost 1 hubu = 10 parkovacich mist s rychlodobijenim (5 dobijecich stanic); velikost a poéet
se miuZe lisit
® K zajisténi pfikonu pro parkovaci dobijeni doporucujeme vyuzit synergii s obnovou sité NN (sit nizkého
napéti) a VO (sit vefejného osvétleni) a klasické NN pfipojeni
e UvaZovano nékolik variant zajiSténi pfikonu, doporucend varianta C
o Dobijeci stanice na siti NN obnovené paralelné se siti VO
Schvdlen projekt realizace PREdi a THMP az 3 tis. EV-ready lamp do 6 let
Vyhody: investi¢ni Gspory (synergie obnovy PREdi-THMP pii realizaci), rychlost, ¢asova flexibilita
Nevyhody: Nehomogenni pokryti HMP
CAPEX na zajisténi pfikonu: 30 tis. K¢/dobijeci stanice

0 0 0 0
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Infrastruktura parkovaciho dobijeni do roku 2030 odpovida ca 0,6 mid. K& CAPEX a 1,4 mid. OPEX,
naklady by byly pokryté pfi cené > 5 K&/kWh bez DPH (toto plati pro stfedni scénar)
o Vybudovani 4 500 dobijecich stanic za CAPEX 0,6 mld. K¢ (indikativni ceny, nutno rozpracovat
v konkrétnim projektu dle vybrané varianty opatfeni)
o Prodej >300 GWh elektfiny pfi OPEX 1,4 mid. K¢
Pfi 3% diskontni sazbé by do roku 2030 byly naklady pokryty pfi koncové cené 5,2 K&/kWh

cvvs

e}

zajistit financni podporu
Snizeni koncové ceny o 1 K&/kWh by vyZadovalo podporu ca 300 mil. K&, zvy3eni IRR 0 5 p.b. podporu ca
100 mil. K¢
Praha muiZe k podpore elektromobility pfistoupit vice zpiisoby, moZnymi variantami jsou jak vlastni
investice a provoz, tak napr. koncesni model
o V1 Soucasny pristup (ndklady zanedbatelné)
o V2 Neinvesti¢ni podpora (naklady podle podpurnych opatieni)
o V3 Investitni opatieni: investi¢ni model (naklady 2 mid. K& vynosy 1,6 mld. K¢, aktiva 0,4 mid.
KE)
o V4 Investicni varianta: Koncesni model (ndklady 0,3 mld. K¢, vynosy dle stanovenych podminek
KE/kWh, aktiva 0,2 mld. K¢&)
Provedena jednoduchd cost-benefit analyza pro navrzené varianty
o Spolecenské prinosy:
= Uspora ro¢nich emisi v roce 2030
®»  Technologické nezaostavani
= Homogenni pokryti dobijenim
= Duvéryhodnost plnéni cili
o Doporucena varianta V3, pripadné V4
Rizika
o Soucasny pasivni pfistup HMP bude znamenat nedodrZeni klimatického zavazku
o U dalSich variant rizika spjata s pfimymi investi¢nimi riziky
Predstaven model organizacniho zajisténi jednotlivych variant
Klicovym pfipravnym opatfenim je specifikace dobijecich lokalit a rozhodnuti o pfipojkach
Konkrétni kroky:
o Distribuce 4 500 dobijecich stanic (DoS) mezi jednotlivé typy zastavby v jednotlivych MC
Detailni rozdéleni DoS do mapy Prahy
Zaclenéni potencidlu pfipojeni s obnovou NN (dle ziméru PREdi-THMP) do mapy
Manualni prioritizace 750 DoS prvni viny
Urceni zpusobu pfipojeni u DoS, které nelze realizovat postupem PREdi-THMP
Ovéfeni, Ze vzhled feSeni DoS je v souladu s podminkami IPR ve viech lokalitach
o Dokonceni specifikace DoS lokalit prvni viny
Prezentovan harmonogram vystavby parkovacich dobijecich stanic (investi¢ni plus neinvesti¢ni pFistup)
Stfedobodem rozvoje je méstska spolecnost s jasnym mandatem od HMP a nastavenou soucinnosti se
viemi zainteresovanymi méstskymi subjekty
Pfedstaven provozni model, ktery je Gzce vézdn na pofizeni IT feSeni, je vhodné jej pfipravovat
s predstihem
Prirozenymi kandidaty na jednotlivé role v rdmci hl. m. Prahy — HMP jako viastnik dobijeciho bodu, THMP
jako operétor dobijeciho bodu, OCIT jako poskytovatel e-mobility (tyto role miiZe plnit spolec¢né i jen
jeden subjekt)

0 0 0 0 O

Diskuse

Pan Mgr. Ing. Jaromir Beranek, pan Ing. lvan Pilny, JUDr. Matej Sandor, Ph.D., Ing. Jaromir Konecny
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Jsou otazniky v problematice nastaveni variant financovani i v souvislosti se situaci ohledné COVIDu. Ocenéna
kvalita zpracovaného materialu. Doporucena opatrnost v otazkach investicni politiky HMP. Pan Ing. Pilny uvadi,
Ze to, co urcuje, jestli se elektromobilita bude/nebude rozvijet, je: cena, dojezd elektromobill a infrastruktura.
Zatim to nevypada, Ze by stat néjak vyrazné zménil dotaéni politiku elektromobility. Dojezd zavisi na dostupnych
technologiich, v této oblasti nelze ofekavat do budoucna néjaky zasadni prillom. Ze strany autorii generelu je
argumentovano, Ze jiz dnes je pro méstsky provoz dojezd elektromobilii dostate¢ny. Problém dobijeni béhem
tranzitniho pfejizdéni by mél byt feSen podporou vystavby rychlodobijecich hubi mezi mésty, na jejich okrajich
nebo v blizkosti hlavnich dopravnich tepen. Na pateini sité dobijecich stanic byly také zaméfeny dota&ni tituly
statu (OPD MDCR).

Pan Ing. Pilny doddva, Ze ohledné infrastruktury se ukazuje, Ze vystavba dobijecich stanic bude smé&fovana na
soukromé subjekty. Pokud by se hl. m. Praha rozhodla dotovat dobijeci infrastrukturu, tak nastane podobna
situace, jako kdybychom se rozhodli dotovat benzinové pumpy. MiiZe to vyustit v situaci, kdy si budou lidé z okoli
jezdit dobijet své elektromobily do Prahy. Autorem dokumentu je poukazano na to, Ze na rozdil od benzinovych
stanic jsou dobijeci stanice Gzce vazény na el. distribu¢ni sit mésta. Proto je dileZita koordinace pfi jejich
vystavbé se spravci distribuéni sité a s dalSimi projekty HMP. Parkovaci dobijeni je svoji podstatou uréeno pro
rezidenty (béZné 6-8 hodin dobijeni), proto je nutné vyélenit prostor pro parkovani a dobijeni elektromobil(.
Z téchto diivodii parkovaci dobijeni primarné vyuZivaji rezidenti mésta. Neopravnéné parkovani na téchto
mistech pak mizZe byt feSeno vyhrazenym reZimem stani u dobijecich stanic. Naopak rychlodobijeni je uréeno
pro tranzitni cestovéni, kde misto dobijeni nebyva koncovym bodem cesty.

Doporucena opatrnost pii realizaci vlastnich investic. Ve viech variantich je po&itano s 3% vynosem = pokud
HMP ucini investi¢ni rozhodnuti, tak je poéitano s navratnosti investice v 10 letém ¢asovém horizontu. Investiéni
participace HMP zajisti, aby bylo Gzemi HMP saturovano z hlediska potfeb pro nabijeci body. Komeréni investor
nemusi mit na méné investicné atraktivnich lokalitach zéjem tyto nabijeci body budovat. Diskutovina byla také
moZnost vyuZiti pljcek i dotaci z prostfedkii EU — bez informace o vysi finanéniho zdvazku o tomto nelze
rozhodovat.

Usn. Vybor pro IT a Smart City bere Generel rozvoje dobijeci infrastruktury do roku 2030 na védomi.
pfijato, pro: 9, proti: 0, zdrZel se: 0

Technickd pripominka pana Mgr. Ing. Jaromira Berdnka — vzhledem k pokrocilé hodiné névrh 4., 5. a 6. bod

presunout na pristi jedndni Vyboru. Nikdo z pfitomnych élend vyboru k tomuto nemd némitku.

7 we

4. predsunuty bod programu - Moznosti externiho financovani & spolufinancovani Smart City projektti v post-
covidovém obdobi

Uvodni slovo pana Mgr. Ing. Jaromira Beranka

e Vsoucasné dobé tlak na sedkrtavani prostiedkd na Smart City projekty, a to jak na pfipravované
projekty, tak na projekty vyskytujici se v riizné fazi rozpracovanosti

e Zasadni vyuZit moznost Cerpani prostiedkd z externich zdroja

e Prosba na ¢leny Vyboru o navrhy, jak k tomuto pfistoupit

® Nutnost komunikovat jak s akademickym sektorem, tak s business partnery

e Pan predseda se domluvil s kolegy z odboru PRI, budou sledovat priibézné vyvoj na informacnich
portalech o moZnostech dalSich zdrojt financovani tak, abychom méli tyto informace k dispozici

e Vyzva — kdyby kdokoli z €lent narazil na zajimavé dotaéni programy, tak pan pfedseda bude rad za
informaci

Shrnuti

e Rozelleme podklady kprojektu Chytrd Evropskd a poZiddme o hlasovani o podpore ktomuto
dokumentu per rollam

Pan Ing. Cyril Klepek opousti jednani

TED Strana 6



5. pfedsunuty bod programu — Riizné
e Nikdo se jiz do k tomuto bodu nepfihlasil

Pan Mgr. Ing. Jaromir Beranek ukoncuje 16. jednani Vyboru pro IT a Smart City.

Mgr. Ing. Jaromir Beranek
Predseda Vyboru pro IT a Smart City ZHMP

Ovéril: Pavel Zelenka, mistopredseda Vyboru pro IT a Smart City ZHMP

Zapsal: Mgr. Bc. Jifi Laichman, tajemnik Vyboru pro IT a Smart City ZHMP

TED
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Priloha¢. 1
Zaznam o dodatecném hlasovani per rollam k bodu €. 1

Hlasovani k bodu Projekt Chytra Evropskd a moZnosti spoluprace CVUT, MC P6 a HMP probihalo prostiednictvim
emailové komunikace od 12. 10. 2020 15:29 do 16. 10. 2020 12:00.

Usneseni:
Vybor pro IT a Smart City ZHMP vyjadiuje podporu piedloZené koncepci projektu Chytrd Evropskd a v ndvaznosti

wwvs s

na vysledky béZicich grantovych prihldSek u dilcich aktivit doporuluje vedeni Prahy zvdzit vhodnou formu
spoluprdce s cilem napomoci jejich uspésné realizaci.

Hlasovani:

pan Beranek pro po 12.10.2020 21:46
pan Dobe$ pro st 14.10.2020 11:36

pan Zajicek pro st 14.10.2020 11:10

pan Zelenka pro st 14.10.2020 11:08

pan Pilny pro st 14.10.2020 10:51

pan Vlach pro 4t 13.10.2020 21:52

pan Nepil pro ¢t 15.10.2020 13:17

pan Vondra pro ¢t 15.10.2020 19:05

pan Koudelka pro pa 16.10.2020 11:03
pan Klepek nehlasovano

pan Sedeke nehlasovano

Vysledek hlasovani:
Usneseni pfijato.
Pro: 9, proti: 0, zdrzel se: 0
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Koncept Chytré Evropské

Miroslav Svitek

Smart City Polygon pro Prahu

Rada metropoli, kterd rozviji sviij ,smart city” koncept si vpriubéhu ¢asu vybudovala tzv. Zivé
laboratofe, neboli Cisti mést uréenych pro vyvoj a testovani novych technologii. Nejde pouze o
zkouseni funkénosti technologii, ale spiSe o sledovani dopadu chytrych feeni na chovani obyvatel
v daném Gzemi, zkoumdni, jak rizné skupiny obyvatel tato feSeni prijimaji, jak je upravit, aby jejich

4

dopad byl vy33i, atd. Praha zatim takto koncipovanou Zivou laboratof na svém tizemi nema.

Na zékladé dil¢iho projektu Smart city v ramci Narodniho centra kybernetiky a umélé inteligence (NCK
TACR) byl vytvofen interdisciplinarni tym z odbornikii na jednotlivé oblasti, konkrétné dopravni
systémy, energetické sité, tzemni planovani, chytré budovy a environmentalni modelovani. V ramci
navitévy vedeni Prahy 6 v Berliné vznikla myslenka ,Chytré Evropské” jako prazského ,smart city
polygonu®, ktery by zacinal kruhovym objezdem v Dejvicich (Kulafik) a koncil u Termindlu 3 leti§té
Vaclava Havla. Takto koncipovany polygon zahrnuje viechny dopravni médy — leteckou dopravu diky
Terminalu 3, Zelezniéni dopravu diky Zelezni¢ni stanici Veleslavin, vefejnou hromadnou dopravu s
tramvajovymi a autobusovymi linkami a také vyznamné stanice metra Dejvicka a Veleslavin.

Takto koncipovany polygon by nebyl pouze ,chytrou ulici, ale zahrnoval by i blizké okoli kolem
Evropské, kde se planuje cela fada developerskych projekta. Pfi nasich jednani byl vznesen poZadavek,
aby se tento koncept stal soucasti ceského pFedsednictvi EU vroce 2022 a byl doprovazen
sloganem ,,Smart Evropska - Gateway to Europe”.

Stavajici stav

V ramci projektu NCK TACR byly nejprve stanoveny vstupni a vystupni parametry pro viechny dilci
modely, ¢imZ vznikla matice exogennich a endogennich parametrii pro modelovani Gzemnich celki. K
danym parametrim byly pfifazeny jejich kvalitativni vlastnosti, zejména poZzadavky na presnost,
frekvenci sbéru, atd. Paralelné s analyzou dat je vytvaren ontologicky model urbanni oblasti, ktery
definuje vztahy mezi dil¢imi datovymi sadami. Vytvifena ontologie je feSena s ohledem na budouci
vyuziti multi-agentnich technologii jako soucast algoritmi umélé inteligence pracujici s diléimi modely
a simulacemi.

Velmi dulezitou casti vyzkumu je kombinace diléich modeld. Jako problém se ukazala skalovatelnost
neboli modelovani na riznych rozliSovacich drovnich. Pfikladem muZe byt energetické modelovani
spotieby konkrétniho domu, kde je model geograficky omezen na nékolik desitek metrii étverecnich,
a oproti tomu stoji environmentalni model oblasti proudéni vzduchu, ktery typicky pracuje na
kilometrovych vzddlenostech. Pfitom se oba modely mohou vzajemné ovliviiovat. Diky témto
skutecnostem byly stanoveny riizné rozliSovaci trovné pro jednotlivé modely a zpiisob pfechodu mezi
nimi. Ziskané znalosti se projevi v prostorovém modelovéani oblasti, protoZe vysledny model musi
umoznit aplikace na riiznych rozliSovacich drovnich.

Model je testovan v okoli kruhového objezdu (Kulataku) v Dejvicich {(niZSi rozliSovaci droveii typicka
pro energetiku a chytré budovy) a na ¢asti ulice Evropska (vy3si rozliSovaci dGroveri charakteristicka pro
dopravu a environmentélni modelovani). Oba modely na riiznych drovnich budou samoziejmé
propojeny. Postupné vznika metodika digitalniho dvojcete daného dzemi (Twin City Model), které bude
umoiziovat celou radu simulaci a ,what-if“ scénaru.



Pro uspésné pokracovani projektu je nutno zajistit podporu:

Magistratu hl. m. Prahy a dotcenych méstskych organizaci — TSK, Dopravni podnik, Operator
ICT, IPR - je nutné, aby tento koncept si vzala za svij stavajici politicka reprezentace Prahy jako
vykladni skfif technologického vyvoje CR

MMR CR, které pod jejich gesci spada oblast Smart City

MPO CR, kde by Chytra Evropska mohla sloutit jako pilotni test digitalizace CR s pokrytim 5G
technologiemi, kde ,,smart city” je jednou z vertikalnich aplika¢nich domén

MD CR, kde je vytvérena legislativa pro autonomni vozidla— zamysleny polygon by mobhl slouZit
pro testovani autonomnich vozidel ve sloZitém méstském provozu (komplikovany kruhovy
objezd v Dejvicich, sloZité kfizovatky s tramvajovym provozem, Zelezniéni prejezd u Zelezniéni
stanice Veleslavin, atd.)

MZP CR, kde je feSena uhlikova stopa tizemnich celk

SZDC s ohledem na nédraZi Veleslavin — na FD CVUT je pfipravovan koncept chytrych
Zeleznicnich stanic, ktery by mohl byt v pIné verzi realizovan pfi pripravované rekonstrukci
Zeleznicni stanice Praha Veleslavin

Leti3té Vaclava Havla s ohledem na Terminal 3 — propojeni informa¢nich a naviga¢nich systémti
Dalsich organizaci Ci asociaci, napf. Czechlnvest, AutoSAP, Czech Smart City Cluster (CSCC),
SdruZeni pro dopravni telematiku (SDT), atd.

Jednotlivé projekty by se mély v ramci ,,Chytré Evropské” vzajemné propoijit, aby na sebe synergicky
navazovaly. Pro jejich integraci je nutné vytvorit oteviené prostiedi s konkrétnimi pravidly pro
jednotlivé dodavatele dil¢ich komponent.

Praha ziska moZnost nasazeni modernich technologii pro feSeni svych dopravnich problémii
CVUT se stane prirozenym odbornym garantem a integratorem diléich projekti, protoze se
Evropska nachazi v jeho bezprostiedni blizkosti

Automobilovy priimysl ziskda moZnost testovani autonomnich dopravnich prostiedki
v realném provozu velkého mésta

Asociace jako CSCC, AutoSAP, SDT, atd. mohou nabidnout svym ¢lenim Zivou laboratof pro
testovani svych technologii

Statni sprava a jejich podfizené organizace (ministerstva, Czechinvest) ziskaji ,,show room* pro
prezentaci vysledkl ceskych inovacnich technologii (zejména aplikace kybernetiky a umélé
inteligence v praxi, co je priorita Vlady CR)



Evropska ulice jako digitalni polygon mésta Prahy
Miroslav Svitek a Ondfej Pribyl

Digitalni polygon pro Prahu

Rada metropoli, ktera rozviji sviij ,smart city” koncept si v priibdhu asu vybudovala tzv. %Zivé
laboratofe, neboli Césti mést urcenych pro vyvoj a testovani novych technologii. Nejde pouze o
zkou3eni funkénosti technologii, ale spiSe o sledovani dopadu chytrych FeSeni na chovani obyvatel
v daném tzemi, zkoumani, jak rizné skupiny obyvatel tato fedeni pfijimaji, jak je upravit, aby jejich

wvs

dopad byl vy33i, atd. Praha zatim takto koncipovanou Zivou laborator na svém tizemi nema.

Na zakladé dilciho projektu Smart city v ramci Narodniho centra kybernetiky a umélé inteligence (NCK
TACR) byl vytvofen interdisciplinarni tym z odborniké na jednotlivé oblasti, konkrétné dopravni
systémy, energetické sité, izemni planovani, chytré budovy a environmentaini modelovani. V ramci
navitévy zastupcl Prahy v Berliné vznikla myslenka ,Chytré Evropské” jako praiského ,digitalniho
polygonu®, ktery by zacinal kruhovym objezdem v Dejvicich (Kulatak) a kon&il u Terminalu 3 leti§té
Vaclava Havla. Takto koncipovany polygon zahrnuje viechny dopravni médy — leteckou dopravu diky
Terminalu 3, Zelezni¢éni dopravu diky Zelezniéni stanici Veleslavin, vefejnou hromadnou dopravu s
tramvajovymi a autobusovymi linkami a také vyznamné stanice metra Dejvicka, Bofislavka a Veleslavin.

Takto koncipovany digitalni polygon by nebyl pouze ,,chytrou ulici“, ale zahrnoval by i blizké okoli kolem
Evropské, kde se planuje cela fada developerskych projektti. Pfi diléich jednani byl vznesen pozadavek,
aby se tento koncept stal soucasti Ceského predsednictvi EU vroce 2022 a byl doprovazen
sloganem ,Smart Evropska - Gateway to Europe®.

Stévajici stav

V rémci projektu NCK TACR byly nejprve stanoveny vstupni a vystupni parametry pro viechny dilci
modely, ¢imZ vznikla matice exogennich a endogennich parametrd pro modelovani izemnich celki. K
danym parametrim byly pfifazeny jejich kvalitativni vlastnosti, zejména poZadavky na piesnost,
frekvenci sbéru, atd. Paralelné s analyzou dat je vytvaien ontologicky model urbanni oblasti, ktery
definuje vztahy mezi diléimi datovymi sadami. Vytvafena ontologie je feSena s ohledem na budouci
vyuZiti multi-agentnich technologii jako souéast algoritmd umélé inteligence pracujici s diléimi modely
a simulacemi.

Velmi dileZitou ¢asti vyzkumu je kombinace diléich modeld. Jako problém se ukazala $kalovatelnost
neboli modelovani na riznych rozliovacich Grovnich. Pfikladem miZe byt energetické modelovani
spotieby konkrétniho domu, kde je model geograficky omezen na nékolik desitek metrii &tverecnich,
a oproti tomu stoji environmentalni model oblasti proudéni vzduchu, ktery typicky pracuje na
kilometrovych vzdalenostech. Pfitom se oba modely mohou vzdjemné ovliviiovat. Diky témto
skutecnostem byly stanoveny rtizné rozliSovaci Grovné pro jednotlivé modely a zpiisob pfechodu mezi
nimi. Ziskané znalosti se projevi v prostorovém modelovani oblasti, protoZe vysledny model musi
umoznit aplikace na riznych rozliSovacich drovnich.
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Model je testovan v okoli kruhového objezdu (Kulataku) v Dejvicich (niZ8i rozliSovaci drovei typicka
pro energetiku a chytré budovy) a na &asti ulice Evropska (vyssi rozliSovaci droveii charakteristicka pro
dopravu a environmentdlni modelovani). Oba modely na riznych drovnich budou samoziejmé
propojeny. Postupné vznikd metodika digitalniho dvojcete daného uzemi (Twin City Model), které bude

umoZiiovat celou radu simulaci a ,,what-if* scénaru.



Dalsi kroky

Klicovou my3lenkou Digitalniho polygonu je implementace celé fady diléich projektt, které budou
postupné budovat cely polygon — tedy Zivou laboratof. Diléi FeSeni musi pokryt implementaci
senzorické a komunikaéni sité, tvorbu virtudlniho modelu v simulaénich nastrojich, & postupnou
implementaci chytrych feseni, jako jsou kooperativni a autonomni systémy, BIM a dalSi. Postupné bude
vybudovana infrastruktura i algoritmy pro pokroéilejsi nastroje managementu mést a to s ohledem na
klicova kritéria chytrych mést. Vtuto chvili jsou pfipravovany nasledujici projekty pro Zadost o
grantovou podporu (jedna se o pracovni nazvy):

1. Virtuilni dopravni model — Evropska (TACR Doprava 2020+)

Projekt ma za cil vytvofit virtuaini dopravni model Evropské ulice a v praxi ovéfit fungovani
modelovaciho ramce pro hloubkovou analyzu chovani dopravy ve méstech v redlném ¢ase a pro
vyzkum strategii fizeni méstské dopravy. Navrhovany soubor komponent bude schopen pfijimat data
z dostupnych senzorii (dopravnich detektort, kamer, kooperativnich vozidel i dalsich loT element
dopravniho systému), tato data konsolidovat do jednotné struktury tak, aby je bylo moiné pouZzit
jako vstupni hodnoty dopravni simulace. Bude se jednat o virtudlni dopravni komunikaci, ktera bude
vyuZivat stejna data i algoritmy fizeni jako jsou vyuZiviana na realné ulici (tedy digitalni dvojce). Na
tomto modelu bude mozné vyzkouset alternativni scénafre ve virtudlnim prostoru véetné jejich
vyhodnocovani. Nejvyhodnéjsi feSeni z pohledu pfeddefinovanych parametri bude nasledné
implementovano v realném fizeni dopravy. Dopravni model bude automaticky kalibrovan na aktualni

svo

data a bude stéle pripraven pro ovéfovani alternativnich scénafi. Stane se zarovei podkladem pro

vyvoj a testovani pokrocilejSich metod fizeni dopravy véetné integrace kooperativnich a
autonomnich dopravnich prostiedki.

2. Globdlni digitalni dvojce (TACR TREND)

Cilem projektu je vyvoj nastroji pro tvorbu digitdlniho dvojcete stavajici infrastruktury a jeho vyuZiti
pro strategické rozhodovani a nutné analyzy souvisejici s udrZitelnosti a resilienci urbannich celkd.
Cilem je do dvou let vyvinout digitdlni dvoj¢e s jeho informaénimi modely véetné jejich naplnéni
realnymi daty. Nasledné nad timto modelem budou provadény vybrané analyzy. Soucasti projektu
bude propojeni digitdlniho dvojcete se simulacnimi a modelovacimi nastroji riznych odvétvi napr.
energetika, Zivotni prostiedi, atd. V ramci tohoto projektu dojde také k pasportizaci dat. Globalni
digitalni dvojce ma za cil v jednom virtualnim prostoru propojit viechny dostupné informace a znalosti
o stavajicich a nové planovanych budovach, riznych druhii dopravnich systémech, odpadového
hospodarstvi, atd. Vysledky projektu bude moZno vyuZit pro digitalizaci izemniho rozhodovani.

3. Studie proveditelnosti autonomniho Fizeni v prostoru kampusu €VUT (TACR Doprava 2020+)

Hlavnim cilem tohoto projektu je zpracovani studie proveditelnosti pro testovani technologického
feSeni autonomnich vozidel na testovacim polygonu a analyza dopadii autonomnich vozidel na
vefejnou dopravu. V ramci projektu bude vytvofen manual (white paper) pro moiné zijemce o
implementaci autonomnich autobusi vrdmci vefejné dopravy. Dojde kanalyze legislativnich
pozadavkii, technickych podminek, analyz rizik, vyhodnoceni ekonomickych podminek, za jakych se
takovy systém vyplati (optimalni vzdalenost, uzavieny/neuzavieny prostor a daldi), & tvorbé
provozniho manuélu. Vie bude ovéreno v prostorach kampusu CVUT v Dejvicich.

4. Multiagentni model dopravniho chovani (MATSim) (TACR Doprava 2020+)

Cilem tohoto projektu je vytvorit dopravni model Hlavniho mésta Prahy zaloZeny na software MATSIm.
Na rozdil od stavajicich modeld, MATSim representuje kazdého jednotlivého aktéra: jeho vlastnosti a
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chovani. MATSim representuje denni aktivity kazdého jednotlivce, ze kterych se nasledné odvozuje
poptivka po dopravé. Jednd se o takzvany multiagentni systém, ktery dobfe reprezentuje
distribuovanou podstatu dopravniho chovéni i dopravy jako systému. Vystupem projektu bude mimo
jiné i tvorba softwarového néstroje pro generovani syntetické populace, diky které bude mozno
simulovat dopravni chovani obyvatel s ohledem na zménu preference dopravnich prostredki, atd.

V3echny tyto projekty jsou dilcimi kroky pro napinéni zéméru Digitdiniho polygonu pro Prahu. Dalsi
projekty souvisejici napf. s bezpecnosti, resilienci, udrZitelnosti budou postupné vznikat a bude
dochdzet k jejich vzdjemné koordinaci.

Vyhody navrZeného feseni pro jednotlivé G¢astniky

e Praha ziska moZnost nasazeni modernich technologii pro feSeni svych dopravnich problémd

e CVUT se stane pfirozenym odbornym garantem a integratorem diléich projektii, protoZe se
Evropska nachazi v jeho bezprostiedni blizkosti

e Automobilovy primysl ziskd moZnost testovani autonomnich dopravnich prostiedki
v redlném provozu velkého mésta

e Asociace jako CSCC, AutoSAP, SDT, atd. mohou nabidnout svym ¢leniim Zivou laboratof pro
testovani svych technologii

e Statni sprava a jejich podrizené organizace (ministerstva, Czechlnvest) ziskaji ,,show room* pro
prezentaci vysledkii ¢eskych inovacnich technologii (zejména aplikace kybernetiky a umélé
inteligence v praxi, co? je priorita Vlady CR)



