Duvodova zprava

Radé hl. m. Prahy je pfedkladan navrh novely PraZskych stavebnich predpist (nafizeni ¢. 10/2016 Sb. hl. m. Prahy
ve znéni pozdéjsich predpisll) obsahujici Upravu systému prepoctu pozadavki na parkovaci stani (pfiloha €. 3
k ustanoveni § 32 odst. 2 PSP). Navrh novely je pfedkladan samostatné s cilem umoznit samostatnou debatu o
tématu. Navrh nafizeni k projedndni je uveden v pfiloze ¢. 1 tohoto usneseni. Soucasné s navrhem novely je
predkladan navrh oddvodnéni novelizovaného ustanoveni (pfilohy ¢. 3 PSP) — je uveden v pfiloze ¢. 2 tohoto
usneseni.

Vypocet dopravy v klidu v€etné nastaveni viech parametr( byl proveden spole¢né se vznikem PSP v roce 2014—
2015 a od té doby neprosSel Zadnou zasadni revizi. Nyni po vice nez sedmi letech je nezbytné nékteré parametry
na zakladé zpétné vazby od odbornikl ¢i developer( a v souvislosti s vyvojem rGznych trend( ve spolec¢nosti
upravit. Vypocet jako takovy se osvédcil a ambici této novely je ho neménit. Cilem je vSak presnéji definovat zony
v mapé na zakladé presnéjsich algoritmi dostupnosti vefejné dopravy i dokonéeni zasadni modernizace prakticky
celé tramvajové sité od centra dale. Druhym cilem je revize pfepoctd vSech typl stani pro zajisténi vyssi flexibility
pfi rozvoji mésta ¢i v ramci prestaveb.

V kontextu rozvoje verejné dopravy , zohlednéni rozvoje mésta a predevsim zkusenosti z inZenyrské ¢innosti pfi
vystavbé rlznych typl zastaveb se navrhuje zpresnéni mapy zon mésta, kterd nové zohledruje lépe vedeni
soucasnych i budoucich linek méstské hromadné dopravy a rozvoje mésta a vyuziva pfi tom presnéjsi algoritmus
vypoctu dochazkové vzdalenosti a rovnéz zohlednuje zastavky tramvaje v zoné 4. Tramvajové traté v této zéné
jsou nyni jiz po celkovych rekonstrukcich, jsou segregované a poskytuji tak spolehlivy a rychly dopravni
prostiedek s kratkymi dojezdovymi ¢asy do centra ¢i ke stanicim metra a Zeleznice. Veskeré stanice metra mimo
vnitfni mésto jsou nové v zoné 5, nebot se nepotvrdily plvodni obavy z tlaku na vystavbu parkovacich domd
mimo silnéji regulovanou oblast kolem koncovych stanic metra. Zaclenéni do zény 5 je tak nyni systematické
z hlediska pozice v rdmci ostatnich zén.

Vzhledem k extrémnimu rlistu cen nemovitosti pro koncového zakaznika, pfedevsim tedy pro bézného obyvatele
mésta a snaze o pokracujici rozvoj mésta tam, kde uzZ je infrastruktura vybudovana, se navrhuje umoznit snizeni
poctu navstévnickych i vazanych stani. V kompaktnim mésté, tj. v dostupném polyfunkénim mésté, kde jsou
externality automobilové dopravy nejvice patrné, je umoznéno nebudovat Zadnd parkovaci stani, maxima se
nemeéni, tj. v pfipadé bydleni neomezena se stavajicim limitem 2 stani na jednotku. Ze zkuSenosti z dosavadni
inzenyrské Cinnosti pfi vystavbé a rdstu cen nemovitosti jsou redukovdana maxima navstévnického staniv zoné 6
a7 nal00 %, tedy pfislusné vypoctené hodnoty dle vypoctu PSP. Navstévnicka stani navic investofi obvykle zfizuji
v parteru, coZ znacné degraduje cenny parter vefejnych prostranstvi (ulic). Navstévnicka stani jsou rozpocitavana
do ceny vSech prodanych jednotek, v pfipadé jejich zfizovani v objektech tak zvedaji vyrazné cenu nemovitosti.
Ze zkuSenosti mnoha projektantl a z projednavani projektd také plyne zcela neopodstatnény nadbytek
vyZadovanych minimalnich poc¢tl vazanych parkovacich stani pro bydleni zejména v rozvolnénéjsi zastavbé, které
mj. komplikuji mistni dopravu (vyssi pocet jizd automobily), pripadné jsou ¢asto nasledné konvertovana na zcela
jiné prostory ¢i indukuji nakup dalsiho automobilu do domacnosti. Snizeni je navrhovano pro minimalni
pozadované pocty, které mohou byt v pripadé potreby investora navyseny. Vyznamnym benefitem umoznéni
vystavby nizsSiho poctu stani je také rozsifeni prostoru pro rozvoj udrZitelného mésta, které nebude indukovat
zbytné jizdy automobilem, jehoZ externality musi nasledné resit mésto, vétsi diverzitu obyvatel vlivem rozdilnych
cen nemovitosti a polyfunkénost. Rozvoj tzv. mésta kratkych vzdalenosti je v souladu se strategickymi
dokumenty mésta schvalenymi ZHMP, jednd se predevsim o Strategicky plan, Plan udrzitelné mobility Prahy a
okoli a Klimaticky plan. ZkuSenosti ze zahranici navic ukazuji, Ze mnoha mésta parkovaci minima zrusila Uplné a
zfizovani parkovacich mist ponechavaji pozadavkdm trhu, tento pristup je vSak prozatim v Praze tfeba povaZovat
za predcasny. Cilem novely je Ucelné sniZit cenu novostaveb a podpofit udrzZitelny rozvoj mésta. Navrh novely je
v souladu s tzv. Faktory Uspésné implementace strategie dokumentu Zény placeného stani hl.m. Prahy - Strategie
rozvoje, strategie byla pfijata Usnesenim ¢. 1311 RHMP ze dne 22. 6. 2020.
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Finan¢ni dopady do rozpoctu hlavniho mésta Prahy ani do rozpoc¢tl méstskych Casti se nepredpokladaji, a to
vzhledem k tomu, Ze se navrhuje rozvolnéni pozadavka.



Z povahy navrhované zmény neni tfeba o navrhu nafizeni vést samostatné vnitfni a samostatné vnéjsi
pfipominkové fizeni, z tohoto dlvodu se navrhuje spojené pripominkové Fizeni. S ohledem na probihajici

povolebni vyjednavani o sloZeni novych vedeni radnic se doporucuje prodlouZit [h(tu pro podavani pfipominek
na 45 dn(.

Platné znéni PSP s vyznacenim navrhovanych zmén a doplnéni je uvedeno v pfiloze ¢. 1 k divodové zpravé.
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