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VZOROVE LISTY VODOROVNEHO DOPRAVNIHO ZNACENI

PIKTOGRAM "JiZDNi KOLO" PIKTOGRAM "CYKLISTA SE SMEROVYM ZNAKEM"

— V 14 (VYHRAZENY JiZDNi PRUH PRO CYKLISTY)
— V 19 (PROSTOR PRO CYKLISTY)

— PROTISMERNY CYKLOPRUH A UPRAVY RAZENI ‘

—V 20 (PIKTOGRAMOVY KORIDOR PRO CYKLISTY)
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VZOROVE LISTY VODOROVNEHO DOPRAVNIHO ZNACENI

PiSMO ~ NAPIS "BUS" : PIKTOGRAM ~ SYMBOL "JiZDNi KOLO"

— VYHRAZENY JiZDNi PRUH BUS+CYKLO+TAXI — VYHRAZENY JiZDNi PRUH BUS+CYKLO+TAXI
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VZOROVE LISTY VODOROVNEHO DOPRAVNIHO ZNACENI
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PiISMO ~ NAPIS "TAXI" :

— VYHRAZENY JiZDNi PRUH BUS+CYKLO+TAXI
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DETAILY ZAKLADNIC

V 14 — vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty
V 20 — piktogramovy koridor pro cyklisty
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DETAILY ZAKLADNIC

V 14 — vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty

V 20 — piktogramovy koridor pro cyklisty
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JEDNOSMERNY PROVOZ V LOKALNE ZUZENEM USEKU

(NAPR. PODEL TRAM. OSTRUVKU, U PRECHODU PRO CHODCE CI MiSTA PRO PREKONANI KOMUNIKACE)

V 14 — vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty

minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami
pfi navrhové rychlosti do 50 km/h: l

V 20 — piktogramovy koridor pro cyklisty

minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami
pfi navrhové rychlosti do 50 km/h

& t

pfi navrhove rychlosti do 30 km/h: l

0]
— ] ( \%ﬁ

3.00 L 1.2

@)1

VYHLED: viceuéelovy pruh jednosmérny

minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami
pfi navrhoveé rychlosti do 50 km/h
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JEDNOSMERNY PROVOZ S PODELNYM STANIM PROVOZ ZA KOLMYM STANIM

(funkéni skupina B a C) (funkéni skupina C)

V 14 — vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty V 14 — vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty
minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami - minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami
pfi navrhove rychlosti do 50 km/h - pfi navrhove rychlosti do 50 km/h
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*)3.00/6.75 m v lokalné ziZeném Useku / pfi ndvrhové rychlosti do 30 km/h *) pfi mozném pfesahu vozidla nad obrubu mozné sniZit hloubku parkovaciho mista az na 4.50 m

V 20 — piktogramovy koridor pro cyklisty V 20 — piktogramovy koridor pro cyklisty
minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami - minimalni rozméry / minimalni Sifka mezi obrubami
pfi navrhove rychlosti do 50 km/h - pfi navrhove rychlosti do 50 km/h
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JEDNOSMERNY PROVOZ S PODELNYM STANIM

(funkéni skupina B a C)

V 14 — vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty

minimalni rozmeéry / minimalni Sitka mezi obrubami
pfi navrhoveé rychlosti do 50 km/h

V 10d
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*)3.00/9.75 m v lokdlné ziZeném Useku / pfi ndvrhové rychlosti do 30 km/h

V 20 — piktogramovy koridor pro cyklisty

minimalni rozméry / minimalni Sifka mezi obrubami
pfi navrhoveé rychlosti do 50 km/h

0
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L 125 ]

*)3.00/9.25 m v lokdlné ziZeném Useku / pfi ndvrhové rychlosti do 30 km/h

JEDNOSMERNY PROVOZ

(funkéni skupina B a C)

V 14 — vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty

minimalni rozmeéry / minimalni Sitka mezi obrubami
pfi navrhove rychlosti do 50 km/h
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*)3.00/7.50 m v lokdlné ziZeném Useku / pfi ndvrhové rychlosti do 30 km/h

V 20 — piktogramovy koridor pro cyklisty

minimalni rozméry / minimalni Sifka mezi obrubami
pfi navrhove rychlosti do 50 km/h
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OBOUSMERNY PROVOZ S PODELNYM STANIM

(funkéni skupina B a C)

V 14 — vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty

minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami
pfi navrhove rychlosti do 50 km/h

200 | 175 | 3.007 o : | 175 ] 2

*)2.75/13.00 m v lokaIné zaZeném Useku / pfi navrhové rychlosti do 30 km/h

V 20 — piktogramovy koridor pro cyklisty

minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami
pfi navrhove rychlosti do 50 km/h
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VYHLED: vicetuiéelové pruhy jednosmérné

minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami
pfi navrhove rychlosti do 50 km/h
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OBOUSMERNY PROVOZ

(funkéni skupina B a C)

V 14 — vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty

minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami

pfi navrhove rychlosti do 50 km/h
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*)2.75/8.50 m v lokdlné ziZeném Useku / pfi ndvrhové rychlosti do 30 km/h

V 20 — piktogramovy koridor pro cyklisty

minimalni rozméry / minimalni Sifka mezi obrubami
pfi navrhoveé rychlosti do 50 km/h
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VYHLED: vicetuéelové pruhy jednosmérné

minimalni rozméry / minimalni Sifka mezi obrubami
pfi navrhové rychlosti do 50 km/h
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VYRAZNE ZKLIDNENY OBOUSMERNY PROVOZ S PODELNYM STANIM

(funkéni skupina C, komunikace s nizkymi intenzitami automobilové dopravy )

V 20 — piktogramovy koridor pro cyklisty

minimalni rozmeéry / minimalni Sitka mezi obrubami
pfi navrhoveé rychlosti do 30 km/h

=y

V 10d
V 10d

VYHLED: viceuiéelovy pruh obousmérny

minimalni rozméry / minimalni Sifka mezi obrubami
pfi navrhoveé rychlosti do 30 km/h

Ty

V 10d
V 10d

VYRAZNE ZKLIDNENY OBOUSMERNY PROVOZ

(funkéni skupina C, komunikace s nizkymi intenzitami automobilové dopravy )

V 20 — piktogramovy koridor pro cyklisty

minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami
pfi navrhove rychlosti do 30 km/h

75 L :L = L 75

VYHLED: viceuiéelovy pruh obousmérny

minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami
pfi navrhoveé rychlosti do 30 km/h
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PRINCIPY VODOROVNEHO DOPRAVNIHO ZNACENI

V 2b (3,0/1,5/0,25)

a ¢ara prerusovana

podéin

ho Useku)

feSené

- oddéleni vyhrazeného jizdniho pruhu od pfilehlého jizdniho pruhu (v celé délce

V 14 — vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty (cykioprun”)

smérové Sipky pro znacku €. V 14

- dle vzorovych listt (délka 2,0 m)
- spole¢né s piktogramem jizdniho kola

- vzalenost od horni hrany piktogramu
jizdniho kola: 0,5 m

- pouze na mistech s nutnosti vyznaceni
pFislusnych smér(

V 14 — piktogram jizdniho kola

- mezikiiZovatkové useky:
opakovani po cca 18,0 — 27,0 m

- kfizovatkové (pFicné prejizdéné) useky:
opakovanipocca 3,0-9,0 m

cervené podbarveni vyhrazeného jizdniho pruhu V 14

- mezikfizovatkové Useky: bez kontinualniho podbarveni
(podbarveny pouze piktogramy jizdniho kola)

- kfiZzovatkové a pFicné prejizdéné useky:

podbarveni prostoru mezi ¢arami v celé délce

V 20 — piktogramovy koridor pro cyklisty

("cyklopiktokoridor", "piktak")

V 20 - piktogram cyklisty a smérového znaku

PRUBEH DOPRAVNIHO ZNACEN:I:

zacatek a konec vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty (V 14)

- mezikiiZovatkové useky:
opakovani po cca 9,0 — 12,0 m

- kfizovatkové (pfi€né prejizdéné) Useky:
opakovani po cca 4,5 m

spoleény provoz jizdnich kol a ostatnich vozidel

ukon¢ovany vyhrazeny jizdnT pruh pro cyklisty

zatdtek vyhrazeného jTzdnTho pruhu pro cyklisty
v 2b (3.0/15/025)

spole¢ny provoz
iTzdnich kol a ostatnich vozidel

S asisle®
‘

ukongent
“natupo”

vhodné &ervené zvyraznénT
ukon&enT cyklopruhu

&ervené zvyraznéni zad&atku
cyklopruhu (cca 6-9 m)

plynuly nabé&h cary
u zag&atku cyklopruhu

3.00 — 4.50 navazujici piktogramovy koridor pro cyklisty

ukonc¢ovany vyhrazeny jizdnT pruh pro cyklisty

zatatek vyhrazeného jTzdnTho pruhu pro cyklisty

spole¢ny provoz
iTzdnich kol a ostatnich vozidel

77100

V 2b (5.0/1.5/0.25)

varianta se zachov@nim vétsTho bezpeénostniho odstupu
(napt. v kles@nf)

ukongent
“natupo”

vhodné &ervené zvyraznénT
ukon&enT cyklopruhu

&ervené zvyraznéni zad&atku
cyklopruhu (cca 6-9 m)

plynuly nabé&h cary
u zag&atku cyklopruhu

3.00 — 4.50 navazujici piktogramovy koridor pro cyklisty

ukonc¢ovany vyhrazeny jizdnT pruh pro cyklisty

zatatek vyhrazeného jTzdnTho pruhu pro cyklisty

5.00 - 7.50

konec piktogramového

koridoru pro cyklist

075, |

~0.95) |

V 2b (5.0/1.5/0.25)

varianta s min. bezp. odstupem
(napt. v tazent)

plynulé névaznost
(v&. pooto&enT)

ukon&enTt
“natupo”

zvyraznéni

ukon&enTt Acyklopruhu

varianta be:

&ervené zvyraznéni zad&atku
cyklopruhu (cca 6-9 m)

plynuly nabé&h cary
u zag&atku cyklopruhu

TRI NEJCASTEJSi ZPUSOBY UKONCENI VJP V14:

— kfizovatkou (bez nutnosti pouziti SDZ)

—IP 20b: Konec vyhrazeného

jizdniho pruhu

ZACATEK VJP V14:

— IP 20a: Vyhrazeny jizdni pruh

—1P19:

Radici pruhy
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PRUBEH DOPRAVNIHO ZNACENI V KRIZOVATCE:

- U OBRUBY

o

V 14 — VYHRAZENY JiZDNi PRUH PRO CYKLISTY

4

i / PRACOVNI VERZE / 2010-07

mezikFizovatkovy Gsek: ~ 18.0 — 27.0 m max. 9.00 m kfizovatkovy Gsek: rovhomérné rozvrzeni V 14 — opakovéni po 3.00 — 9.00 m v ptejizdéné ¢&asti max. 9.00 m mezikFizovatkovy Gsek:

‘ 3.00 - 5.00 ‘

Vv 2b (3,0/1,5/0.25) V14 w w V 2b (3,0/1,5/0,25) V 2b (3,0/1,5/0,25)
v 14 v 14

2 2 B

V 2b (1,5/1,5/0,25)

0s'1

w

< \|

<

>

g

B \

2 c
N (]
Q

3, Y
) v
I=

=

V4

integracni opa

V 20 - PIKTOGRAMOVY KORIDOR PRO CYKLISTY

o

METODICKA POMUCKA PRO VYZNACOVANI POHYBU CYKLISTU V HDP

mezikFizovatkovy Gsek: ~ 9.0 —=12.0 m kiizovatkovy Gsek: rovnomérné rozvrzeni V 20 — opakovdni po cca 4.50 m mezik¥izovatkovy Gsek: ~ 9.0 —=12.0 m

~ 4.50

v 20 ‘ v 20 v 20 v 20 W W v 20 v 20 v 20

1

5.0
srol 1
r

V 2b (1,5/1,5/0,25)

scol 1
scol T
sz0ls/ 0
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PRUBEH DOPRAVNIHO ZNACENI V KRIZOVATCE:

- U OBRUBY

VYHLED - ViIiCEUCELOVY PRUH (S PIKTOGRAMOVYM KORIDOREM PRO CYKLISTY)

mezik¥izovatkovy Gsek: ~ 18.0 — 27.0 m max. 9.00 m

krizovatkovy Gsek: rovnomérné rozvrzent V 20 — opakov@ni po cca 4.50 m

max. 9.00

m

mezikFizovatkovy Osek: ~

V 2b (3,0/1,5/0,125) v 20

scal T

VYHLED - VICEUCELOVY PRUH (S PRERUSENIM)

mezikfizovatkovy dsek: ~ 18.0 — 27.0 m

Vv 2b (3,0/1.5/0,125)

~ 4.50

o
~
(6)]

1

Vv 2b (1,5/1,5/0,25)

V 2b (1,5/1,5/0,25)

iE

o

&)

mezik¥izovatkovy Gsek:

e

o
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PRUBEH DOPRAVNIHO ZNACENI V KRIZOVATCE:

— U PODELNEHO STANI

o

METODICKA POMUCKA PRO VYZNACOVANI POHYBU CYKLISTU V HDP

V 14 — VYHRAZENY JiZDNi PRUH PRO CYKLISTY

4

i / PRACOVNI VERZE / 2010-07

mezikFizovatkovy Gsek: ~ 18.0 — 27.0 m max. 9.00 m kiizovatkovy Gsek: rovnomérné rozvrzeni V 14 — opakovéni po 3.00 — 5.00 m v prejizdéné ¢&gsti max. 9.00 m mezik¥izovatkovy Usek:

3.00 - 5.00
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V 20 — PIKTOGRAMOVY KORIDOR PRO CYKLISTY
)
meziktizovatkovy Gsek: ~ 9.0 —12.0 m ktizovatkovy Gsek: rovnomérné rozvrzeni V 20 — opakovani po cca 4.50 m mezikFizovatkovy Gsek: ~ 9.0 —12.0 m

~ 4.50
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Vv 10d v 10d

Szl
Jo01
00°1
szl
r

G20l 00°L

V 2b (1,5/1,5/0,25)

00¢
a4
Gl'C

00°'2Z

| Ing. arch. Tomas Cach /

o

15 [}



PRUBEH DOPRAVNIHO ZNACENI V KRIZOVATCE:

— U PODELNEHO STANI

VYHLED - VICEUCELOVY PRUH (S PIKTOGRAMOVYM KORIDOREM PRO CYKLISTY)

o

4

mezikFizovatkovy Gsek: ~ 18.0 — 27.0 m max. 9.00 m ktizovatkovy dsek: rovnomérné rozvrzeni V 20 — opakovdni po cca 4.50 m max. 9.00 m mezikFizovatkovy Gsek:
~ 4.50
V 2b (3,0/1,5/0,125) v 20 v 20 T v 20 W v 20 v 20 v 20 Vv 2b (3.0/1,5/0,125)
-
N p p ~ N
o o o
9 e o o o v 104 o
L O
~ Yo vV 2b (1,5/1,5/0,25)
N > & N N
o o
o o o IS
VYHLED - VICEUCELOVY PRUH (S PRERUSENIM)
mezikFizovatkovy Gsek: ~ 18.0 — 27.0 m mezikFizovatkovy Csek:
vV 2b (3,0/1,5/0,125) V‘ 2b (3,0/1,5/0,125)
ko ;
N N
a
v 10d Vv 10d
~ V 2b (1,5/1,5/0,25)
w o o o
o o
o ot u 2

V1 4 4
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PRUBEH DOPRAVNIHO ZNACENIi U PRICNEHO NAPOJENI:

- U OBRUBY

V 14 — VYHRAZENY JiZDNi PRUH PRO CYKLISTY

\

V 20 - PIKTOGRAMOVY KORIDOR PRO CYKLISTY

\_
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PRUBEH DOPRAVNIHO ZNACENIi U PRICNEHO NAPOJENI:

V 20 - PIKTOGRAMOVY KORIDOR PRO CYKLISTY

o
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PRUBEH DOPRAVNIHO ZNACENI V MISTE ZMENY USPORADANI:

— U OBRUBY A U PODELNEHO STANI

V 14 — VYHRAZENY JiZDNi PRUH PRO CYKLISTY

Vv 2b (3,0/1,5/0.25)
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=
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o 10.00

o 10.00
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PRUBEH DOPRAVNIHO ZNACENI V MiSTE ZMENY USPORADAN::

o~
53
— U OBRUBY A U PODELNEHO STANI I 2
> O
N
o)
- —
V 20 — PIKTOGRAMOVY KORIDOR PRO CYKLISTY I;,
v) i
R =8 m - E
v 20 v 20 N L I v 20 x
~ PREDEVSIM VE STOUPANI m
"""""""""""""" N e 20 km/h e > S
ur Vv 1od .2‘\"'*-~~__ v 20 _‘_,-‘"”’— 0
QO ‘~.__5_.‘5~ _,—""“ \—
N N ==~ ~— v 20 v 20 v 20 :'_‘_,.-“"“ N : Z
8, 5 B> - .- > > - T / 5 oM 8
1.75 3.55 2.45 2.85 2.85 2.45 3.55 1.75 T O
o 6.00 6.00 O é
opakové@ni po cca 9.00 m 10.60 opakov@ni po cca 9.00 m opakovdni po cca 9.00 m 10.60 m
\ — m
Z —
<L -
R=22m > C
v 20 v 20 v v o v o . . m
~ PREDEVSIM NA ROVINE, V KLESANI | VICE O Yurd
““““““ S R @ T e 30 km/h »¢) =
5 Vv tod "‘\k::“‘-« <
[T 3
N N i - Seeeel v 20 Vv 20 Z o
3 NV 4 4 4 o . .~ .S N ‘=
9
1.75 5.60 2.40 ~ 4.85
: o
o 8.00 O o
opakovéni po cca 9.00 m ~ 14.65 opakovéni po cca 9.00 m m 2
o c
o —_—
S =
O G
v 20 S‘ Vv 20 VvV 20 v 20 v 20 OD m
""""""""""""""" TU:“"""“"""'"""'"""““"““"""“"""“"'""""""""'"“"""‘"""‘"""‘“"*‘:\""""“;“"""““""'“"“““"‘"'"""""‘“""‘“"""'"""'"""““""““"""“"""‘""""'"'"“"'"“""‘ e E 0
e E O 0
S o @
NS E
: g8
o
= — :.
min. bo¢nT odstup od obruby plynulé rozs$ifeni vozovk o parkovéani v zdlivech, zkosen@ obruba zajisfuje dostate¢né odddlen’ parkujicich vozidel n o
|
2 e
NNNNNNNNNNNNNN e A A e e A ey T e W o
. E E = £

o
|
o @
S
o ]
O*

o parkovani v zdlivech, zkosend obruba zajistuje dostateéné odddleni parkujicich vozidel roz$iteny boénT odstup od obruby / plynuly prechod na min. odstup od obruby %

(=
N




V7

V19

V5

V 19 — prostor pro cyklisty: rozméry

o

V 19 — prostor pro cyklisty: moznosti cerveného zvyraznéni

- podle mistnich podminek, s vy§§imi intenzitami motorové i bezmotorové dopravy roste vyznam ¢erveného zvyraznéni

- celoplo$né zvyraznéni: - zvyraznéni samotného piktogramu: - bez zvyraznéni:

V 4

timalni : konst 5 SSZ inimalni (velmi stisnéné & tavajici SSZ R Q 3
optimalni (nové a rekonstruované ) minimalni (velmi stisnéné promeéry, stavajici ) S T ©
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Poznamka: E
- bez posunu stavaijici V 5 Ize doplnit V 19 bez zasahu do signalniho planu SSZ O (@)
- pfi zméné polohy stavajici V 5 je tfeba provéfit a v pfipadé nutnosti upravit signalni plan SSZ m 3
o c
=
o
o
-
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o kel
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V 19 — prostor pro cyklisty: princip pouzivani V 19 — prostor pro cyklisty: principy provedeni a rozmist'ovani

- umistuje se pro vSechny mozné smeéry jizdy na SSZ kfizovatkach, resp. pfed SSZ prechody pro chodce
- na celou Sifku pFislusného jizdniho pruhu, v pfipadé vice jizdnich pruh(i pro shodny smér jizdy nejvice vpravo

o

METODICKA POMUCKA PRO VYZNACOVANI POHYBU CYKLISTU V HDP
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V 19 — prostory pro cyklisty a rGizné zplsoby rfazeni

prostory pro cyklisty se umistuji bez ohledu na to, zda je v fadicich
pruzich pouze spole¢ny provoz, Uprava fazeni, piktogramovy koridor pro
cyklisty &i jiné opatfeni

moznost, resp. vhodnost provedeni nékterych uprav v fazeni zavisi na
zpusobu Fizeni SSZ a pouzitych navéstidlech (pfedevsim plny vs.
smeérovy signal)

V 19 — prostor pro cyklisty a cyklopruh

pro jiné sméry jizdy, nez pro které je cyklopruh uréen, se prostory pro cyklisty umistuji standardnim zptisobem pro bézné jizdni pruhy
vyznacit prostor pro cyklisty pfed soubéznym Fadicim pruhem nalevo od cyklopruhu je:

- nutné v pfipadé sméru jizdy (jizdnich kol i ostatnich vozidel) pfimo+vlevo, resp. pfimo+vlevo+vpravo

- mozné v pFipadé shodnych smér( jizdy (pfimo, vlevo, vpravo), resp. pfimo+vpravo
moznost, resp. vhodnost provedeni zavisi na zpusobu fizeni SSZ a pouzitych navéstidlech (pfedevsim plny vs. smérovy signal)

o
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Radici pruhy a fadici cyklopruhy, rozfazeni jizdnich kol a ostatnich vozidel

varianta 01: nejprve probiha rozfazeni vSech motorovych (ostatnich) vozidel, poté jizdnich kol

o

4

i / PRACOVNI VERZE / 2010-07

4

\
&
>
Usek rozrazenT motorovych vozidel Usek rozfazenT jizdnich kol > whd
/ jizdnT kola setrvavaji pti pravé strané vozovky / ostatni vozidla jsou jiz rozfazena v§echna vozidla jsou rozfazena —pifjezd do kFizovatky g
o
\ —
c
varianta 02: rozfazeni vSech vozidel (vC. jizdnich kol) probiha na zacatku useku fazeni ’%
| o
O
Q
o=
c
) o
prubézny meziktizovatkovy Csek Usek roziazeni vsech vozidel v8echna vozidla jsou rozfazena —pffjezd do kFizovatky \

V 4

varianta 03: kombinace (nejprve ¢astecné roziazeni motorovych vozidel, poté jizdnich kol a ¢asti dalSich vozidel)
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Usek c¢daste¢ného rozfazeni motorovych vozidel Usek rozrazenT jTzdnich kol a ostatnich vozidel
/ jizdnT kola setrvavaji pti pravé strané vozovky / ¢&ast vozidel je jiz roztazena v$echna vozidla jsou roziazena —pFijezd do kiizovatky




Uprava fazeni p¥i prijezdu Fadicimi pruhy

- umoznéni pohybu jizdnich kol (a pfipadné dalSich vybranych vozidel) jinym fadicim pruhem nez ostatnim vozidlim
- nejCastégji pfimy prljezd jizdnich kol pravym odbo€ovacim pruhem (neni nutna jizda vice nalevo)
- libovolna Sitka fadiciho pruhu

o

METODICKA POMUCKA PRO VYZNACOVANI POHYBU CYKLISTU V HDP
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z/)

V9a V9a V9a

&
o
f
" &ara / obruba
1.00 O.iO 2.00
IP 19 + E 12C 1.50 L 3.50 L 10.00 1.50 3.50 5.00 0.75 L 3.50 LOJS

z/L

4

pﬁmy prl‘]jezd jI'Zan'Ch kol 5.00 15.00 5.00 10.00 5.00 5.00

pravym odbo&ovacim pruhem 45.00 0.50 .
c
Uprava prujezdu v ramci rfadiciho pruhu ? S
. v . e ] , o Y Q.
- umoznéni vzajemného mijeni jizdnich kol a osobnich vozidel v ramci daného fadiciho pruhu o
- nutna minimalni Siftka 3,75 m, vyznaceni pomoci piktogramového koridoru pro cyklisty \E
Q
o
O
Q
wid
=

V5

podélna cara prerusovana V 2b a souvisla V 1a: kotovat na osu o
3 -
= ~
Voa 2 Ny Ve
w
° smérové Sipky V 9a: na osu jizdniho pruhu
V20 V20 < V20 - V20 V20 V20
=
3
ES
. ' &ara | obruba
°
Y opakovani V 15 > \
IP 19 (bez Uprav) bo cca 9,0 m 3.50 3.50 8.00 o 3.50 2.50 5.00 2.50 2.50 2.50
pFUJeZd vozidel 5.00 15.00 5.00 10.00 5.00 5.00
pfimo + vpravo pravym JP 45.00 0.50

Uprava prajezdu v ramci fadiciho pruhu (vyhled)

- vyhledové pravdépodobné mozné vyuziti i viceucelového pruhu
- vyobrazené moznosti maji pouze informativni charakter
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Neprimé levé odboceni v kfizovatce (pred bo¢nim smérem)

SSZ — mozné varianty provedeni a umisténi navéstidel ; vyhled, v sougasnosti (2010) v CR neni mozné:
— umistovat navéstidlo pro vozidla za kfizovatku (s vyjimkou pfejezdu pro cyklisty)
— provadét smeérove signaly pro cyklisty (jizdni kola) dodatkovou tabulkou nebo vyobrazenym symbolem pfimo na navéstidle)

Pro nepfimé levé odboCeni na SSZ je pripustné pouzit prostor pro cyklisty (V19) v bo&nim sméru,
na kfizovatkach bez SSZ je mozné naznaceni pohybu pomoci SDZ a pfipadné i VDZ.

var.01:

- umisténi sméroveého cyklistického navéstidla po sméru pfimée jizdy, za bocni rameno kfizovatky var. 03 /

- cyklisté vyCkavaji v podélném sméru, vlevo zataceji aZz na signal "volno" C

- "némecky model" ~ nejCastéji pouzivano v Némecku

- VDZ: zpravidla vyrazné vyznaceni "fadiciho" pruhu v délce celé kfizovatky, v€etné Cerveného -
podbarveni —

var.02 / 03:

- umisténi cyklistického navéstidla na délici ostrivek / na protilehlé narozi

rovné
- "$vycarsky model" ~ &asto pouzivano napt. ve Svycarsku ( var.04 g
- VDZ: zpravidla jednoduché vymezeni Carou a piktogramem \\

var.04:
- umisténi navéstidla pro véechna vozidla za (prisecnou) kiizovatkou: plny signal spole¢ny pro jizdni
kola i ostatni vozidla z bo¢niho sméru

rovné
- "dansky model" ~ standardni feSeni vétSiny prisecnych kfizovatek v Dansku
- VDZ: ¢asto neni vibec zobrazeno, pouze ponechan volny prostor

var.05:
- umisténi cyklistického navéstidla z bocniho sméru

rovné
- "francouzsky model" ~ ¢asto pouzivané ve Francii (obdobné jako u vyjezdl ze stezek v PP)
- VDZ: prostor pro cyklisty, popf. v€etné naznaceni bo¢niho najezdu do néj

> < > var. 01
M A

detaily vodorovného dopravniho znaceni / . v

var. 02

N

~C

vyckavaci
prostor
nepfimého
levého
odbodeni

prechod pro chodce

/ pfiéna Cara souvisla

(pro boéni smér)
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VYHRAZENY JiZDNi PRUH BUS+CYKLO+TAXI

— CELKOVE USPORADANI:

Sitka VJP: shodna s béznym JP, pfipadné vétsi.

Sitka VJP by neméla klesnout pod 3,00 m, predjizdé&ni je mozné prilehlym JP.
(Vyjimkou mohou byt lokalné zlZzena mista v oblasti délicich ostrivka, zastavek apod.)

Mijenti jizdnich kol v ramci VJP je mozné:

— pfi Sifce VJP > 3,75 m pro vozidla taxi
— pfi Sifce VJP > 4,25 m i pro vSechna vozidla vefejné dopravy

— SVISLE DOPRAVNI ZNACENI:

IP 20a IP 20b
Vyhrazeny jizdni pruh Konec vyhrazeného jizdniho pruhu

BUS+CYKLO PRUH

|
2
I
| B

BUS+CYKLO+TAXI PRUH

— VODOROVNE DOPRAVNIi ZNACEN:I:

Napis se mimo kfizovatku vyznacuje opakované

ve vzdalenosti max. 50 m,
v prostoru kfizovatky max. 25 m.

(TP 133, &l. 7.1 Vyhrazeny jizdni pruh)
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INTEGRACNI OPATRENI PODEL ZASTAVKY VEREJNE DOPRAVY :

V 14 — jizdni pruh pro cyklisty V 20 — piktogramovy koridor pro cyklisty VYHLED: vicetéelovy pruh

minimalni rozméry / minimalni Sifka mezi obrubami
pfi navrhove rychlosti do 50 km/h

minimalni rozméry / minimalni Sifka mezi obrubami
pfi navrhove rychlosti do 50 km/h

- minimalni rozméry / minimalni Siftka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h

IS, f=lb f=lb

o

4

o = 0 = 0 =
o = § = | =
A T —= ¥ - — S A T
1;;5L .50 0.75 L 0.5 1;;5L .50

3.00 1.75 2.50 3.0 11.25 2.5 2.50 1.75 2.50
7.25 75 6.75

4

V1 4

w

o

V 4
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INTEGRACNI OPATRENI PODEL ZASTAVKY VEREJNE DOPRAVY :

V 14 — JiZDNi PRUH PRO CYKLISTY

~ délka zastévky verejné dopravy délka v§jezdového kiTnu

délka vjezdového klinu

vyjezdového klinu

délka

vefejné

zastavky

~ délka

délka vjezdového klinu

j ==

~ délka zastévky verejné dopravy délka v§jezdového kiTnu

délka vjezdového klinu

V 20 — PIKTOGRAMOVY KORIDOR PRO CYKLISTY

~ délka zastévky verejné dopravy délka v§jezdového kiTnu

délka vjezdového klinu

~ délka zastévky verejné dopravy délka v§jezdového kiTnu

délka vjezdového klinu

zacatek VJP V14
za vyjezdovym klTnem

~ délka zastévky verejné dopravy délka v§jezdového kiTnu

délka vjezdového klinu

ukon&ent VJP V14 pted vjezdovym klTnem

ki

IP 20a
Vyhrazeny jizdni pruh

IP 20b

Konec vyhrazeného
jizdniho pruhu

VYHLED:
VICEUCELOVY PRUH

~ délka zastévky verejné dopravy délka v§jezdového kiTnu

délka vjezdového klinu
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ZASTAVKA BUS VE VJP:
VJP BUS+CYKLO+TAXI
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INTEGRACNI OPATRENI - PRERUSENI ZASTAVKOU VEREJNE DOPRAVY :

VYHLED:

V 20 — PIKTOGRAMOVY KORIDOR PRO CYKLISTY

V 14 — JiZDNi PRUH PRO CYKLISTY

VICEUCELOVY PRUH
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Spolec¢ny provoz, jizdni kola a tramvaje za sebou

- jizdni kola i ostatni vozidla pojizdéji tramvajovou trat
- podélné stani na zvySeném pasu

- minimalni, resp. optimalni Sitkové uspofadani

- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h
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Spolec¢ny provoz, jizdni kola a tramvaje za sebou

- podélné stani na zvySeném pasu; provoz bus
- minimalni, resp. optimalni Sifkové usporadani
- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h
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Spolec¢ny provoz, jizdni kola a tramvaje vedle sebe

pohyb ostatnich vozidel za sebou po tramvajové trati
antiparkovaci uprava

minimalni, resp. optimalni Sitkové uspofadani

pfi navrhové rychlosti do 50 km/h

Spolecny provoz, jizdni kola a tramvaje vedle sebe

pohyb ostatnich vozidel za sebou po tramvajové trati
podélné stani na zvySeném pasu / ve vozovce
minimalni, resp. optimalni Sifkové usporadani

pfi navrhové rychlosti do 50 km/h
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Oddéleny provoz ve vyhrazeném jizdnim pruhu pro cyklisty

- pohyb ostatnich vozidel za sebou po tramvajové trati
- podélné stani ve vozovce

- minimalni, resp. optimalni Siftkové uspofadani

- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h
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> 2.00 2.25 4.75 7.00 > 2.00
/ 475 ( x 2 = 9.50) 7.00 ( x 2 = 14.00)
Piktogramovy koridor pro cyklisty, zvySeny tramvajovy pas
- rozmérnéjsi vozidla mohou predjizdét cyklisty CasteCnym najetim na tramvajovy pas
- antiparkovaci Uprava
- minimalni, resp. optimalni Sifkové usporadani
- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h
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Piktogramovy koridor pro cyklisty, zvySeny tramvajovy pas

- rozmérnéjsi vozidla mohou pfedjizdét cyklisty CasteCnym najetim na tramvajovy pas
- podélné stani na zvySeném pasu / ve vozovce
- minimalni, resp. optimalni Siftkové uspofadani
- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h

V 10d

Oddéleny provoz ve vyhrazeném jizdnim pruhu pro cyklisty

- tramvajova trat na oddéleném zvySeném pasu
- podélné stani na zvySeném pasu / ve vozovce
- minimalni, resp. optimalni Sifkové usporadani

- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h
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JEDNOSMERNY PROVOZ V LOKALNE ZUZENEM USEKU::

( MISTNi KOMUNIKACE, NAVRHOVA RYCHLOST DO 50 km/h, NEJCASTEJI PODEL TRAMVAJOVEHO OSTRUVKU )

SIRKA VOZOVKY MEZI OBRUBAMI / SPOLECNY PROVOZ JiZDNICH KOL A OSOBNICH VOZIDEL:

o

MAX. 3,00 m / ZA SEBOU

3,10 - 3,65 m / PROSTOROVE LZE ZA SEBOU | VEDLE SEBE
PROBLEMATICKE - POTENCIALNE KOLIZNi

MIN. 3,75 m / VEDLE SEBE
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zakladni Sirkové usporadani:

- shodné s hodnotami pro soubéznou jizdu

- max. 30 km/h (50 km/h pouze ve vybranych situacich s pruhem)
- protismérné mijeni je zpravidla relativhé plynulé

protismérny cyklopruh: zakladni usporadani

- minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h

protismérny piktogramovy koridor: zakladni

- minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 30 km/h
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minimalni Sirkové usporadani: rozsirené usporadani:

- redukované bezpec€nostni odstupy - zvySeneé bezp. odstupy oproti zakladnim hodnotam
- max. 30 km/h - max. 50 km/h, pouze s protismérnym pruhem

- protismérné mijeni probiha pomalu, u rozmérnych vozidel muze byt nutné i zastaveni - protismérné mijeni je zcela plynulé

- zvlastni pfipad: vyhybny pro protismérné mijeni jizdich kol a dvoustopych vozidel

o

protismérny cyklopruh: minimalni Sirky protismérny cyklopruh: rozsifené usporadani
- minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami - minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami
- pfi navrhoveé rychlosti do 30 km/h - pfi navrhové rychlosti do 50 km/h a vyssich intenzitach IAD
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protismérny piktogramovy koridor: minimalni

- minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 30 km/h
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zakladni Sirkové usporadani:

- max. 30 km/h (50 km/h pouze ve vybranych situacich s pruhem)

- protismérné mijeni je zpravidla relativné plynulé

- moZné, resp. vhodné pfi vyznaceni v celé délce protismérného useku

protismérny cyklopruh + parkovani podélné: zakladni usporadani

- minimalni rozméry / minimalni Sifka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h
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*) 1.75/ 6.75 m pfi navrhové rychlosti do 30 km/h *)1.75 / 8.75 m pii navrhové rychlosti do 30 km/h

protismérny piktogramovy koridor + parkovani podélné: zakladni usporadani

- minimalni rozméry / minimalni Sifka mezi obrubami
- pfi navrhoveé rychlosti do 30 km/h
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minimalni Sirkové usporadani:

- redukované bezpecnostni odstupy, max. 30 km/h, protismérné mijeni probiha pomalu, u rozmérnych vozidel mize byt nutné i zastaveni
- zvlastni pfipad: vyhybny pro protismérné mijeni jizdich kol a dvoustopych vozidel
- mozné, resp. vhodné zpravidla pouze pro vyznaceni u zacatku, konce a pficnych vazeb (napojeni) protismérného tuseku

protismérny cyklopruh + parkovani podélné: minimalni Sirky

- minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami
- pfi navrhove rychlosti do 30 km/h
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protismérny piktogramovy koridor + parkovani podélné: minimalni Sirky

- minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 30 km/h
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zakladni Sirkové usporadani:

- max. 30 km/h (50 km/h pouze ve vybranych situacich s pruhem)

- protismérné mijeni je zpravidla relativné plynulé

- moZné, resp. vhodné pfi vyznaceni v celé délce protismérného useku

minimalni Sirkové usporadani:

- zvlastni pfipad: vyhybny pro protismérné mijeni jizdich kol a dvoustopych vozidel

- redukované bezpec&nostni odstupy, max. 30 km/h, protismérné mijeni probiha pomalu, u rozmérnych vozidel muze byt nutné i zastaveni

- mozné, resp. vhodné zpravidla pouze pro vyznaceni u zacatku, konce a pfiénych vazeb (napojeni) protismérného tuseku

protismérny cyklopruh + parkovani kolmé / Sikmé: zakladni usporadani protismérny cyklopruh + parkovani kolmé / Sikmé: minimalni Sifrky

- minimalni rozméry / minimalni Sifka mezi obrubami

- pfi navrhoveé rychlosti do 50 km/h

minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 30 km/h
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*) pfi mozném presahu vozidla nad obrubu mozné sniZit hloubku parkovaciho mista az na 4.50 m

*) pfi mozném presahu vozidla nad obrubu mozné sniZit hloubku parkovaciho mista az na 4.50 m

protismérny piktogramovy koridor + parkovani kolmé / Sikmé: zakladni  protismérny piktogramovy koridor + parkovani kolmé / Sikmé

: minimalni

- minimalni rozmeéry / minimalni Sitka mezi obrubami - minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami

- pfi navrhoveé rychlosti do 30 km/h

- pfi navrhové rychlosti do 30 km/h
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*) pfi mozném presahu vozidla nad obrubu mozné sniZit hloubku parkovaciho mista az na 4.50 m

*) pfi mozném pfesahu vozidla nad obrubu mozné sniZit hloubku parkovaciho mista az na 4.50 m
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VARIANTA:

- pfechod pro chodce u kfizovatky % 'S
- doplnény V13a ("dopravni stin") o = o
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VARIANTA:

- bez pfechodl pro chodce a V13a % 'S
- Cervené podbarveni nejexponovanéjsi ¢asti VDZ - T OI
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