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00 VYMEZENIi ZKOUMANEHO UZEMi PRO TANGENCIALNI LINKU
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Hustota bydlicich ve stavu MPP
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Hustota pracujicich ve stavu MPP
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Priblizné 25% nar(istu bydlicich a pracujicich v
Praze vznikne ve vymezeném pasmu tangencialni
linky dle podkladu MPP. Spolu s planovanym
napojenim na region (konvencni i vysokorychlostni
traté) to otevird otdzku, zda a jak odlehcit stavajici
siti hromadné dopravy — proto se timto Uzemim
zabyvame a analyzujeme rozsah, ve kterém se
muzZe tangencidlni link a pohybovat.
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22 km

predpokladané nové trasy

3

Nové kapacitni multimodalni prestupni terminaly
(Smichovské nadrazi, Slavia Eden / Zahradni mésto,
Terminal sever

+29 %

k dne$ni siti metra + navrzené metro D
(65,2 km + 10,6)

TANGENCIALNI
TRASA

453 mld. K¢

hodnota umozZnéné vystavby v pasmu 7
tangencidlni trasy zkoumanych rozvojovych uzl(i v pasmu
tangencialni trasy

880 000

lidi v rozsahu zkoumanych uzl( po
naplnéni MPP
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Metro — predpokladané zmény do roku 2070

Porovnani modelu (SP ZUP 2070) a piepravniho priizkumu metra (2015).

Linka C

Dnesni maximum (277 tis./den) neni pfekonano — tézisté zatéze se ale posouva z . P. Pavlova na Florenc (271 tis.).

LinkyAiB

Soucasné maximum prekonano o cca 10 % — vyrazné vétsi vytizeni okrajovych Casti sité nez dnes.

Mozné kapacitni problémy

Prestupy, zejména na Florenci.

Ukazka predpokladanych nejvyraznéjsich zmén na linkach metra

LINKA A LINKA C

+77,9 % +73,9 % / +41 400 +61,0 %
Skalka - Depo Hostivar Stoddalky - Luka Letriany - Prosek
10 754 - 19 131 cestujicich/den — nejvétsi relativni rast, i 56 028 - 97 428 — nejvétsi rist na lince, relativni i 32 379 - 52 134 — nejvétsi relativni rdst, u severniho

kdyz jde o okrajovy, malo vytizeny Usek. absolutni zaroven. konce (Terminal sever, Nové Letriany).




Tramvaje — predpokladana mista nejvétsiho vytizeni na siti

Na zakladé modelu SP ZUP - vyhled 2070.

Velké vytizeni (>80 tis. cestujicich/den) na velkém mnoZstvi mist po celé siti - srovnatelné s dnesni Je¢nou.

Andél (Nadrazni) — Senovainé namésti - Lihovar — Smichovské Vitézné namésti Palmovka - Sokolovska
Andél (Kfizovatka) Masarykovo nadrazi - nadrazi
Na Porici

Modelovy pfedpoklad 2070 Modelovy predpoklad 2070 Modelovy predpoklad 2070 Modelovy pfedpoklad 2070 Modelovy pfedpoklad 2070
vice jak 90 000 cestujicich 89 000 cestujicich 87 000 cestujicich 86 000 cestujicich 85 000 cestujicich

cestujicich/den na kritickém useku z toho ve $pickové hodiné na mnoha mistech v centru se prekryva vysoka intenzita
tramvaji s provozem IAD v kolejisti




X

Tramvaje - poéty cestujicich z modelu ZUP
s vyznacenim silné zatiZzenych usekt

/\

~  Palmovka -
~__ Sokolovska

Senovainé namésti -
Masarykovo nadraii -
Na Pofici

Vitézné namésti

—

Andél (Nadrazni) -
Andél (kfizovatka)

Lihovar — Smichovské
nadrazi

cestujici / 24h
w== (- 60 tis.

60 - 70 tis.
s 70 - 80 tis.
s 80 - 95 tis.

@ Cl17K



Autobusy - predpokladana mista nejvétsiho vytizeni na siti

Na zakladé modelu SP ZUP - vyhled 2070.

V autobusové dopraveé vznikd nékolik vytizenych liniovych Usekd, ale také jsou vytizenda pfima okoli silnych prestupnich vazeb.

Cerny Most (Chlumecka) LetRany Smichovské nadrazi - Prosek - VysocCanska Videnska - u Thomayerovy
(Tupolevova a Beladova) Barrandovsky most nemocnice
Modelovy pfedpoklad 2070 Modelovy predpoklad 2070 Modelovy predpoklad 2070 Modelovy predpoklad 2070 Modelovy pfedpoklad 2070
vytizenost uzlu 60 000 vytizenost uzlu 55 000 vytizenost 45 000 — 55 000 vytizenost uzlu 42 000 vytizenost uzlu 43 000
UZEL UZEL

S narlstem poctu obyvatel bude i zatiZzeni autobusové a trolejbusové sité postupné narlistat, zejména Useky v okoli uzli s prekryvem méstské a regionalni

dopravy. S ohledem na novou vystavbu budou vyznamné tangencidlni linky, které muzZe vyhledové nova kapacitni trasa nahradit. Pfiklad velmi vytizenych
tangencidlnich linek, které odlehcuji verejné dopravé v centru mésta jsou linky 125 (Smichovské nadrazi — Chodov — Hostivar — Skalka) nebo 177 (Bohnice —
Skalka — Prosek)




Autobusy - pocty cestujicich z modelu ZUP
s vyznacenim silné zatizenych usekt

cestujici / 24h
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Vymezeni tangencialni trasy v MPP ‘3
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Mozné varianty dopravnich systému

Tramvaj Rychlotramvaj



Clenéni na useky — zjednoduseni analyzované oblasti

F / Smichovské nadraZi - Pankréc Pankrac - Zelivského

*_ Délka: 4,35 km o Délka: 5,10 km

I~ Uzly: Smichovské nadrai x ,
2y lm|c OVske hacrazl, Uzly: Pankrac, Bohdalec
Pankrac

Zelivského — Vysocanska Vysocanska - Terminal Sever

Délka: 7,25 km Délka: 5,16 km

Uzly: Terminal sever,

Uzly: Nakladové nadrazi
Vysocany, Nové Letiiany

Zizkov, Vyso&any




Vymezeni zkoumanych uzli v kontextu tangencialni trasy

Smichovské nadrazi

<

Terminal Sever

)

Nové Letnany

/

Vysocanska

7

Nakladové nadrazi Zizkov

i

Bohdalec

Pankrac



Casové srovnani usekl v kontextu stavajici sité hromadné dopravy

Dnes 25 minut Dnes 23 minut Dnes 25 minut Dnes 25 minut Dnes 17 minut Dnes 23 minut

(3 spoje) (1 spoj) (2 spoje) (2 spoje) (1 spoje) (2 spoje)

@ 6 minut @ 6,5 minuty @ 3,5 minuty @ 6 minut @ 4 minuty @ 4,5 minuty @

Nakladové nadrazi
Zizkov

Usek Smichovské nadrazi — Pankrac Usek Vysocanska — Terminal sever

Smichovské nadrazi Pankrac Bohdalec Vysocany Nové Letiany Terminal sever

Usek Pankrac — Zelivského Usek Zelivského — Vysocanska



Ukazka analyz terénu — kde terén limituje volbu technologie

Analyza trasy | Linia/Usek: 24 | Dizka: 5161 m | Max. lokalny skion (50m okno): 23.9% | & vyka: 84.8 m

- ox
- 060% puzor
- 080N itické
- 0% mima nomy

4 max sklon Gseky

280m

(m n.m.)

260m

Nadmerskd widka (s

2000m
Vzdialenost od zadiatku trasy (m)

2000 m

Analyza terénu v Useku Vysocanskd — Terminal sever

Zobrazeni analyzovaného Useku pro pribézné zhodnoceni ¢lenitosti terénu

205 - 289 m.n.m 450 m | >8% sklon 85 metru

Celkové prevyseni 84,8 m na délce 5,16 km odpovida pradmérnému sklonu
pouhych 1,6 %, pficemz naprostou vétsinu tohoto rozdilu (pfiblizné 80 m)

Trasa stoupd z Vysocan (205 m n. m.) na plat6 okolo Novych Letfian (282 Kriticky bod je tésné za Vysocany — asi 450 m dlouhy usek se sklonem trasa prekona na jediném kratkém, cca 450metrovém Useku hned za

m n. m.) a poté mirné klesa k Terminalu sever (255 m n. m.). nad 8 % (max. 23,9 %) Vysotany




03 POSOUZENI UZEMI DLE KAPACITY MPP
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Co zkoumané uzly generuji

Zhodnoceni Uzemniho potencidlu generovaného na podkladu MPP v okoli 7 zkoumanych uzlG

4 USEKY, 7 uzLU

+274 000 880 000

Novych bydlicich a pracujicich diky
MPP Lidi celkem v dosahu zkoumanych uzli dle
MPP

CHARAKTER HUSTOTA

Pomér bydleni a pracovnich mist v jednotlivych uzlech Jak intenzivné je Gzemi dnes vyuzité

Pozemk ve vlastnictvi mésta nebo
statu z analyzovanych uzl{i

VLASTNICTVi

Kdo dnes pozemky v okoli uzl(i vlastni



Pomér mezi novym generovanym bydlenim a pracovnimi prilezitostmi

Nakladové nadrazi Zizkov 75 % 25 %

Bohdalec 65 % 35%

Terminal sever 60 % 40 %
Vysocany 60 % 40 %
Nové Letnany 60 % 40 %
Pankrac 40 % 60 %

Smichovské nadrazi 40 % 60 %



Kolik lidi a pracovnich mist to skutecné je

Stejna data jako pomér bydleni/prace, tentokrat v absolutnich éislech - kolik novych lidi a pracovnich mist v uzlu skute¢né pribude.

9000 8 000

Vysocany Nové Letrany Bohdalec Terminadl sever Nakladové nadraii Zizkov Smichovské nadrazi Pankrac

M NarGst bydlicich B Narust pracujicich



Vlastnictvi pozemkt TR ploch v okoli zkoumanych uzla

P HL. M. PRAHA Y
Terminal Sever

STAT

B osTATNi

Nové Letnany

Vysocanska

Nakladové nadrazi
-5 Zizkov

Smichovské nadrazi

~a Bohdalce

.

Pankrac

20%

HI. m. Praha

30 %

Uzemi TR ploch v okoli viech 7

mérenych uzld
vlastni hlavni mésto nebo stat

70%

ostatni




Terminal sever — ukazka jednoho kryciho listu

Kryci list uzli — izemf a kapacity MPP

1  STAV A CHARAKTER UZEMI 2 UZOLV KONTEXTU MPP

4 500 Smisené uzemi / specificky profil rozvoje
bydlicich dnes
10 000
Severni konec linky, napojeni na budouci VRT Terminal Sever
Pracujicich dnes
3 HUSTOTA A KAPACITA 4 NAVRHOVANY CHARAKTER
205 3,85X 0’75 +25 000 / +15 000
Nardst bydlicich / nardst pracujicich
I_stav I_rast |_prazd.
Nejuy3$i nérdist i podil nové vystavby ze véech 7 uzli 60 % 40 %

5  VLASTNICTVI PUDY

06 % Praha 0,5 % stat A,5 % ostatni




04 POSOUZENI EKONOMICKEHO KONTEXTU



Tangencialni linka - tramvaj, rychlotramvaj, metro

Predpokladana cena vystavby na 1km trasy

9,7 mid. K€

3,0 mid. K¢

0,65 mid. K¢

Tramvaj Rychlotramvaj Metro




Naklady po usecich pro nejdrazsi variantu - tézké metro

Zelivského - Vysocanska

70 mld. K¢
7,3 km
Vysocanska - Terminal sever 50 mlid. K¢
5,2 km
Pankrac - Zelivského .
50 mld. K¢
5,1 km
Smichovské nadrazi - Pankrac .
45 mld. K¢

4,4 km

|
I
|
|
|
1 Predpokladana cena stavebnych nakladi pro vystavbu verze tézkého metra.
|
I
|
|
I



H Od n Ota d eve I o p me nt U~ béznych cendch roku 2025

Predpoklady:

A" 4
4 ; ; m I d ° Kc ve zkoumaném pdsmu se stavi pouze novostavby bytovych domd,

véechny byty maji plochu mensi 120 m2 CPP,
Odhad celkové hodnoty vystavby (bydleni + pracovni plochy), kterou investi¢ni naklady na vystavbu 1 m2 CPP dle CSU,

ve zkoumaném Gzemi umoziiuje Metropolitni plan. kupni cena 1 m2 CPP nového bytu je 175 000 k& / m2 dle KPMG.

343 mld. K¢& == 110 mld. K&

o I I . o
INVESTICNT NAKLADY T 1 1 INVESTICNT NAKLADY

BYTOVA VYSTAVBA NEBYTOVA VYSTAVBA

INVESTICNi NAKLADY HL. M. PRAHY

\Y%
2 20 m I d . KC Odhad ceny kapacitni kolejové tangencidlni linky v

pripadé vystavby tézkého metra.




Hodnota bytové vystavby dle navrhu MPP - senyeh cencich roku 2025

343 mid. Kc

INVESTIENI NAKLADY SUMA KUPNICH CEN

BYTOVA VYSTAVBA

(pfi 175 000 K¢ / 1 m2 CPP)

Predpoklady: Predpoklady:

= ve zkoumaném pasmu se stavi pouze novostavby bytovych doma, = kupni cena 1 m2 CPP nového bytu je 175 000 K& / m2dle KPMG,
= viechny byty maji plochu mensi 120 m2 CPP, = kupni cena dle KPMG zahrnuje:

= investi¢ni naklady na vystavbu 1 m2 CPP (hard costs) dle CSU. = investiéni naklady na vystavbu (hard costs),
= dalsi typy nakladu (soft costs, financni naklady, naklady na pozemek),

= celkovy vynos DPH i zisk developert.




Celkovy vynos DPH z novych bytu dle navrhu MPP - ceinjeh cench roku 2025

DPH je pouze jednim ze zplsobd, jak se
' investice ve stavebnim sektoru propisuji do
J ®  prijmové strdnky vefejnych rozpocti

109 mlid. K¢

SUMA KUPNICH CEN CELKOVY VYNOS Z PRODANYCH BYTU

DAN Z PRIDANE HODNOTY (snizend sazba 12 %)

(pFi 175 000 K& / 1 m2 CPP)

Z celkového vynosu DPH za soucasnych pravidel RUD:

» 28 mld. K¢ je prerozdéleno mezi viechny obce CR,

1 1

1 1

1 1

1 1

1 1

1 1

1 1

Predpoklady: ! e 70 mld. K¢ plyne rovnou do statniho rozpoctu, !
1 1

1 1

= kupni cena 1 m2 CPP nového bytu je 175 000 K& / m2dle KPMG, | |
1 1

I :

1 1

= kupni cena dle KPMG zahrnuje: * 11 mld. K¢ je prerozdéleno mezi viechny kraje CR.

= investi¢ni naklady na vystavbu (hard costs),

= dalsi typy ndkladu (soft costs, finanéni naklady, naklady na pozemek), Do rozpoctu HI. m. Prahy doputuje skrze RUD za bytovou vystavbu ve zkoumaném tzemi

= celkovy vynos DPH i zisk developer(. pouze cca 1,5 % celkového vynosu DPH, tj. 1,6 mld. K¢.




Vysocanska — Terminal sever: ekonomicky kontext

300

268
mld. K¢ Z ¢astky 24 mld. K¢, ktera se skrze RUD
250 pFerozdéluje mezi véechny obce a kraje CR, do
rozpoctu Hl. m. Prahy doputuje skrze RUD za
vystavbu ve zkoumaném Useku Vysocanska —
200
Termindl sever pouze cca 1 % vynosu DPH,
tj. 656 mil. K¢.
150
100
66
50 mld. K¢
50 mld. K¢
42
’mlId. Ke B DPH je pouze jednim ze zplsobd, jak se
do statniho rozpoctu . . , L
0 ' investice ve stavebnim sektoru propisuji do

Naklady na Gsek metra Hodnota developmentu v Useku Vynos DPH za bytovou vystavbu v Useku ®  prijmové stranky verejnych rozpocti
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Priklady ze zahranici

Okruzni linky jsou vysadou pfedevsim rozsahlych systémi metra, napriklad:

[Re—

i

Linka 5 v Moskvé

Linka 6 a 12 v Madridu

Planovany Grand Paris Express v Pafizi



Priklady ze zahranici

| mensi mésta vsak maji ¢i rozviji okruzni kolejové, nebo tangencidlni systémy - vétsinou jako lehké metro ¢i "light rail" (rychlodrazni tramvaj). Light rail vSéak maze dobfe poslouZit i velkym méstim jako je naptiklad

New York.

Fredericssund

[ Mamparken
Balerp kot

Glostrup Efoy

Hoje Taastup_ Taastrup

[

Alberstund

Hesrumbanen (Lokatog)

Ringsted

Linka M3 v Kodani je automatické lehké metro se
soupravami pro max. 314 cestujicich (kapacita soupravy

M1 v Praze je cca 1000 osob) s intervaly mezi vlaky 100 s
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Systém meta v New Yorku je jeden s nejvétsich na svété, vsechny linky kromé G vedou na :
Manhattan. Linka G je tangentou mezi Brooklynem a Queensem. Jsou zde provozovany ;
soupravy polovicni délky oproti vSem ostatnim linkdm. New York vsak planuje dalsi tangentu :
tzv. Interborough Expres (IBX), ktery bude dale od Manhattanu a bude se jednat o 1
rychlodrazni tramvaj ("light rail") E

1



Podminky pro navrhu dopravniho systému

Cilem je navrh odpovidajiciho kapacitniho dopravniho kolejového mddu, ktery vzejde z mnoha vstupll do studie. Parametry systému jsou vzajemné provazané.

> . Rozvoj mésta dle Metropolitniho planu a Budouci stav Zelezni¢niho uzlu Praha (planované dle SP ZUP) —
MESTSKY KONTEXT ) o . (p )
navrhovanych kapacit zemi jako vnéjsi vstup, ktery podmiriuje ostatni tfi oblasti nize.

, . VZTAH K DOPRAVE
TECHNICKE PARAMETRY POPTAVKA A EKONOMICE

= Zastavky (pozice, hloubka, = Konkurence a kooperace s MHD

Vychozi vstup z dopravniho modelu

pfistup, vzdalenosti) a IAD (konkurenceschopnost k
. o IAD, prestupy, P+R)
» Intervaly mezi soupravami Kolik lidi a kam chce v daném Uzemi a
Case jezdit — urcuje naroky na = Potencidlni restrikce IAD ovlivni

= Segregace trati i P ’
greg “ kapacitu, frekvenci i technologii “ poptavku
dopravniho systému.

= Podélné sklony . ,
* Pofadia podoba navrhovanych

= Cestovni rychlosti silni¢nich staveb ovlivni

poptavku
= Kapacita souprav

= CAPEX a OPEX celé trasy

* Interoperability a
technické zazemi (depo) pro

vozovy park
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