INFRASTRUKTURNI OPATRENi PRO ROZVOJ CYKLISTICKE DOPRAVY

1) Povinnosti investora

PFi pfipravé akce zasahujici do verejného prostoru je investor povinen navrhnout a projednat
vhodna opatreni zajistujici bezpetné a komfortni FeSeni pro cyklistickou dopravu. O pfipadnych
nesouhlasech ¢i jinych problémech s realizaci cykloopatifeni je investor povinen bezodkladné
informovat pfislusny odbor Magistratu hl. m. Prahy. * Na tomto odboru nebo na Institutu planovéni a
rozvoje hl. m. Prahy je mozZné navrZena opatieni konzultovat.

2) Zasady pro zfizovani opatieni pro bezpecnou cyklistickou dopravu

V Praze se zfizuje sit patefnich a hlavnich cyklotras podle platné Koncepce rozvoje cyklistické
dopravy a rekreacni cyklistiky v Praze do roku 2020, ktera byla schvalena usnesenim Rady hl. m.
Prahy ¢ 1776 dne 26. 10. 2010.> Celoméstsky systém cyklotras je navrien v souladu s platnymi
uzemnéplanovacimi dokumenty a je zaroven udrZzovan v takovém stavu, aby mohl byt podkladem pro
jejich aktualizaci. Opatfeni pro bezpecnou jizdu na kole se zfizuji na vSech komunikacich, které maji
pro jizdu na kole dopravni vyznam, nebo jej zfizenim cykloopatieni mohou ziskat.

Cyklisticka infrastruktura v Praze se realizuje s ohledem na predpokladany narlst podilu
cyklistické dopravy, vychazejici z platné koncepce rozvoje cyklistické dopravy a rekreacni cyklistiky do
roku 2020, predpokladajici v sezoné 5-7% podil cyklistické dopravy na realizovanych cestach v Praze.

Komunikace se zfizuji a rekonstruuji na zakladé zasad uvedenych v Manualu tvorby vefejnych
prostranstvi hl. m. Prahy® a Technickych podminek 179.

3) Specifikace opatieni pro bezpecnou cyklistickou dopravu

Povrch komunikaci pro cyklisty musi mit odpovidajici kvalitu, zejména z pohledu hladkého
pojezdu, trvanlivosti a pouzitelnosti i za zhorSenych klimatickych podminek. V pfipadé dlazdénych
komunikaci je vhodné postupovat dle doporuceni uvedenych v Koncepci Zivicnych a dlazdénych
povrchd PPRY.

Opatieni maji cyklistdm umoznovat rychly prijezd s co nejmensimi zajizdkami a prevysenim.
Soucasné musi zohlednovat slabsi jezdce a rekreacni cyklisty. Neni-li mozné splnit oba pozadavky,
realizuji se soubézné alternativni rfeseni.

Nevylucuje-li to rychlostni charakter komunikace, nemuze byt cyklisticka doprava vyloucena z
hlavniho dopravniho prostoru.

Na komunikacich, v jejichz koridoru vede trasa celoméstského systému cyklotras s
predpokladem vysokého rekreacniho vyuziti i dalSimi uzivateli, je voleno takové feseni, které zajisti
maximalni bezpecnost a komfort vSem potencidlnim uzivatellim trasy, nesmi se tak ale dit na ukor
podminek pro cyklistickou dopravu.’

Tam, kde cyklisté sdili prostor s intenzivni motorovou nebo jinou dopravou, musi byt
doporucené koridory pro jizdu na kole vZdy jednoznacné identifikovatelné. Komunikace se sdilenym
provozem pésich a cyklistl se zfizuji tak, aby vSichni uZivatelé komunikace byli schopni snadno
rozpoznat, Ze se pohybuji v prostoru, kde je povolena jizda na kole.

1) Odbor rozvoje a financovani dopravy MHMP

2) Novy systém celoméstskych cyklotras (trasy A1 - A999) vznikl v r. 2006 a je na IPR postupné aktualizovan

3) Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy, s. 65 a dale.

4) Schvalené usnesenim Rady hl. m. Prahy ¢. 1594 ze dne 30. 6. 2015, k dispozici na: www.iprpraha.cz

5) Napftiklad cyklostezky by v takovém pfipadé mély mit dostateCnou Sifku pro komfortni sdileni s inline bruslafi.



V oblastech neprljezdnych pro motorovou dopravu se zajistuje prostupnost uzemi formou
koridor(l s legaini mozZnosti jizdy na kole, pfipadné formou plosného zprljezdnéni oblasti pro jizdni
kola.

Cykloopatreni se zfizuji zdsadné jako souvisld. Za souvislé opatfeni se nepovaZzuje takové
opatreni, které zahrnuje mista, kde se oproti zbytku trasy vyrazné sniZuje bezpecnost jizdy na kole
nebo kde se oproti zbytku Useku vyrazné zvysuji naroky na fyzickou ¢i psychickou odolnost jezdce. Za
souvislé opatfeni se dale nepovazuje reseni, které dava povinnost vést kolo s vyjimkou schodisté
opatfeného listami k vedeni kola a uUsekd kratSich 50 m, kde je vedeni kola nezbytné z ddvodu
bezpecnosti pésich. Divody mUze byt neprehlednost, tzky profil nebo vysoka intenzita chodcd.

Cykloobousmérky by mély byt realizovany vSude, kde to umozZriuje soucasné platnd legislativa
a to podle navrhovych listd pro cyklodopravu, jez se shoduji s konceptem aktualizace TP 179.

V uliénim prostoru se zfizuji parkovaci stani pro jizdni kola formou tzv. “méstskych” stojand,
coz jsou stojany, které umoziuji opfeni jizdniho kola o rdm a jeho bezpecné uzamceni. Stojany pro
kola se zfizuji zejména u vyznamnych cill cest, jako jsou verejné a vzdélavaci instituce, obchody,
zastavky verejné dopravy, apod. a to v minimalni mozné vzdalenosti od vchodu Stani pro jizdni kola
se zfizuji v poméru zhruba 1:10 k vyhrazenym parkovacim stanim pro motorova vozidla.

Zabezpelena kryta stani pro dlouhodobé parkovani jizdnich kol ve formé B&R se zfizuji u
vSech stanic patefni kolejové dopravy (Zeleznice, metro) a u stanic a zastavek verejné hromadné
dopravy, u které je predpoklad dojizdky na jizdnim kole.

A) MEKKA OPATRENI PRO ROZVOJ CYKLISTICKE DOPRAVY

1) Obecna opatieni
Povinnosti mésta je zajistit obousmérnou komunikaci s vefejnosti. Mésto by mélo dbat na prezentaci
tématu udrzitelné dopravy vic¢i verejnosti a pomoci informovani motivovat své obyvatele a
podnikatele k jejimu Ucelnému vyuzivani. Mésto by mélo pravidelné informovat své obyvatele o nové
vznikajici infrastrukture a o moznostech jejiho vyuZziti.

Dale by mésto mélo dbat na udrzovani dobrych vztahQl mezi uzivateli riznych druh( dopravy
a délat kroky podporujici vzajemny respekt a ohleduplnost.

Meéla by byt zajisténa patficna podpora aktivit mistnich neziskovych organizaci hajicich zajmy
cyklistické a pési dopravy.

Magistrat hl. m. Prahy by mél jit dobrym prikladem v realizaci opatfeni k podpore cyklistické
dopravy nejen vici obyvatellim mésta, ale i vici zbytku republiky a zahranici.

Systémova opatieni pfispivajici k posileni ¢i zlepseni kombinované dopravy cyklistické
s ostatnimi druhy dopravy by méla byt samoziejmosti.

Mésto by mélo zajistit fungujici systémové vazby vcetné potiebnych lidskych a financnich
zdrojli, aby mohly byt naplfiovany vyse uvedené body.

Meésto by pfi podpore cyklistické dopravy mélo vychazet z ispésnych prikladl z jinych mést a
v maximalni mozné mire vyuZivat kontakty v ramci mezinarodnich organizaci a projektd.



2) Opatieni v oblasti podpory rekreacni cyklistiky

Mésto by mélo vytvaret a pribéiné aktualizovat informace o vhodnych trasach k rekreacni
cyklistice (cykloturistice) na uzemi mésta v podobé, kterd umozni tyto informace prezentovat na
internetovych portdlech hl. m. Prahy i dalich specializovanych portalu vedle dalsich region@ CR, na
kterych dnes informace za Prahu obvykle chybi, a to i v cizich jazycich.

Mésto by mélo provérit moznost vystavby a vyznaceni singltrek(l na svém Uzemi s cilem zajistit

moznost tohoto vyZiti v mistech, kde nebude dochazet k poskozovani pfirody.

Seznam prioritnich akci k zahajeni pfipravy a realizace v roce 2016

Zamér

Popis

Al Stromovka - Varhulikové

Vybran prioritni Usek, podpora Prahy 7

Drazni promenada na
opousténém télese trati 221

Dle zadavaci dokumentace pripravené Prahou 10. Vhodné doplnit do
celoméstského systému

A24 Primyslova - Jahodnice

Proznaceni a dalsi Upravy propojeni Malesic s Béchovicemi

A430 Hostivar - Hloubétin

Mezi ul. Svehlova a Podébradska. Legalizace prdjezdu podél ulice
Priimyslova

A14 Plzenska - Kotlarka

Zadat jako feSeni v provozu po rekonstrukci tramvajové trati

A14 Vrchlického, feseni v

pridruZzeném prostoru

Zadat jako zvlastni akci, bude mit jiné tempo neZ feseni v provozu

A12 Hlubocepska

Mezi tram. zast. Hlubocepy a bus zastavkou Michnovka. Frekventovana
trasa. Doporuceni: kombinace piktokoridoru + legalizace chodniku a
bezbariérizace prichodu mostem. Impulsem dopravni nehoda

Al11 doznaceni

Akce jiz méla SP. Proznacit a zvazit dalsi cykloopatreni

A114 Barrandov - Slivenec

V ramci vystavby tramvajové trati je tfeba zajistit udrzeni bezmotorového
koridoru podél trati

A224 Propojeni Nusli a Krée pres Pankrac. Dosud v této oblasti nejsou zadné
cyklotrasy
A132 a A32 A132 Puchmajerova - Plzeriska; A32 Plzenska - Jezdecka, propojeni




jihozapadniho sektoru mésta s oblasti Strahova

Lavka Chlumecka

Zajistit moZnost jizdy na kole po lavce, propojeni Kyji se stanici metra
Rajska Zahrada a ptipravovanou Zelezni¢ni zastavkou

A16 proznaceni

Hlavni paterni trasa spojujici HoleSovice, Dejvice a Veleslavin

A43 Hostivar - Prosek

Proznaceni trasy ve vychodni ¢asti mésta

A214, A215 Kamyk

Rozsiteni cyklotras v dosud nefesené oblasti

Al3 V Useku Vytor - Petrzilkova. Resit po Usecich jako nékolik akci. Kli¢ové
spojeni centra s Jihozapadnim méstem
A221 Proznaceni a drobné Upravy

Al Moulikova - Kofenského

revitalizace ndbrezi (Janackovo ndbrezi) od vyusténi pldnované lavky na
Cisarsky ostrov az po JiraskQv most s napojenim na cykloobousmeérky ve
Zborovské a na Janackové nabrezi

Seznam nadlimitnich prioritnich akci k realizaci v roce 2017

Krejcarek — Balabenka

Ruzyné — Hostivice

Lihovar Strakonicka
Lavka Cisarska louka

Nou ks wnNpR

Rokytka, vodni prostup

Kldrov, podjezd Manesova mostu

Pontonova cyklostezka podél Vysehradské skaly
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