Diivodova zprava k obecné zavazné vyhlasce, kterou se stanovuje jako
podminka pro zahajeni nebo nabizeni piepravy na tizemi hlavniho mésta Prahy

splnéni zvlastnich pozadavkl na vozidla taxisluzby
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1. Jaké budou poZadavky na vozidla taxisluzby kategorie M1?

Magistrat hlavni mésta Prahy ptedklada v ramci zmocnéni zakotveného v § 21b odst. 2 zdkona
¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave, ve znéni pozde€jsich piedpisti, ndvrh obecné zdvazné vyhlasky, ktera
stanovi pro vozidla taxisluzby kategorie M1 podminky pro zahéjeni a nabizeni pifepravy na svém tizemi,
kterymi jsou splnéni stanovenych pozadavkil na stupen plnéni emisni irovné a druh paliva. Konkrétné
budou opravnéni poskytovat taxisluzbu vcetné té, kterou zprosttedkovavaji dispeCinky a digitalni
platformy, na izemi hlavniho mésta Prahy

e od 1. 1. 2027 pouze vozidla kategorie M1, ktera splituji emisni uroven alespoit EURO 6d a
e od 1. 9. 2029 pouze vozidla kategorie M1, ktera vyuzivaji jako palivo vyluc¢né elektiinu nebo
vodik.

Vozidly kategorie M1 se ve smyslu vyhlasky ¢. 153/2023 Sb., o schvalovani technické
zpusobilosti vozidel a technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, a
natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858 rozumi motorova vozidla s nejvyse osmi misty k
sezeni kromé mista k sezeni fidi¢e a bez prostoru pro stojici cestujici, bez ohledu na to, zda je pocet
mist k sezeni omezen na misto k sezeni fidi¢e. Dle § 21a odst. 1 zakona o silni¢ni dopravé mutize byt
taxisluzba poskytovana vozidly kategorie M1 nebo kategorie L. Vozidly kategorie L se ve smyslu vyse
uvedené vyhlasky a natfizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 168/2013 rozumi dvoukolova a

ttikolova vozidla a ¢tytkolky splitujici podminky uvedené v tomto nafizeni. V rdmci navrhované obecné



zavazné vyhlasky je navrzena regulace jen vozidel kategorie M1; pro ucely této diivodové zpravy jsou
vozidla kategorie M1 dale nazyvana jako “osobni vozidla”.

Obecné zavazna vyhlaska nestanovi pozadavky na vozidla kategorie L, protoze se na
poskytovani taxisluzby podileji v zanedbatelné mite, a proto dosud nepfispivaji vyznamnym zptsobem
ke znecisténi ovzdusi (v dynamické skladbé vozového parku zjisStované v roce 2020 tvorily motocykly

méné nez 0,2 %).

2. Pro¢ hlavni mésto Praha zprisiiuje poZadavky na osobni vozidla taxisluzby?

Cilem stanoveni pfisnéjSich podminek pro nabizeni pfepravy osobnimi vozidly taxisluzby od
1. 1. 2027 a nasledn¢ od 1. 9. 2029 je snizeni Skodlivych emisi z provozu taxisluzeb prostiednictvim
urychleni obnovy osobnich vozidel taxisluzby, ktera poskytuji sluzby na izemi hlavniho mésta Prahy, a
snizit dopady provozu taxisluzby na zdravi obyvatel i navstévniki hlavniho mésta.

Ke zlepSeni emisnich charakteristik osobnich vozidel taxisluzby existuji v soucasnosti
nasledujici divody:

a) Doprava je na uzemi hlavniho mésta Prahy hlavnim zdrojem znecisténi ovzdusi. Podle
tdajir Ceského hydrometeorologického ustavu (CHMU) se doprava podili na imisich oxida dusiku
(NOx) 80 % a na emisich suspendovanych prachovych ¢astic (PMio) 60 % (CHMU, 2024).

b) NOx, prachové Castice a dalsi znecist'ujici latky, které vznikaji nedokonalym spalovanim
paliva, ¢i jeho vyparem, otérem a obrusem brzd, pneumatik a povrchu vozovky, maji vpznamny vliv na
lidské zdravi (Frey, 2018). Oxid dusicity (NO:) postihuje predevsim dychaci systém. Hlavnim dopadem
kratkodobého plisobeni vysokych koncentraci NO: je nariist reaktivity dychacich cest a z toho
vyplyvajici nartst obtizi astmatikd. Expozice NO: snizuje plicni funkce a zvySuje u déti riziko
respiracnich onemocnéni v disledku snizené obranyschopnosti vici infekei (Samet, Zeger, Dominici,
et al. 2000; CHMU, 2023b). Suspendované &astice PM o, resp. PMa.s maji iroké spektrum uéinki na
kardiovaskularni a respira¢ni systémy. Od roku 2013 jsou zafazeny mezi prokazané lidské karcinogeny
(IARC, 2015). Jejich vliv na lidské zdravi zavisi na jejich velikosti, tvaru a slozeni. Jejich soucasti
mohou byt i polycyklické aromatické uhlovodiky a tézké kovy (EEA, 2013). Dlouhodoba expozice
NOz, PMz.s a PMo zvySuje riziko predcasného umrti (o 6 % pii zvyseni koncentrace NO2 o 10 pg/m?;
Boogaard, Samoli, Patton, et al., 2023). Evropska agentura pro Zivotni prostfedi odhadla, Ze v roce 2022
v Ceské republice piedéasné zemielo v souvislosti s expozici PMa.s asi 9 500 obyvatel; samoziejmé ne
vSichni v Praze a v disledku expozice znecistujicim latkam z dopravy (EEA, 2024).

¢) Prestoze se v poslednich letech dafi - i diky lep§im rozptylovym podminkam - plnit stavajici
zakonné limity, jsou rocni priimérné koncentrace znecist'ujicich latek na mnoha mistech v Praze
vysoké. Naptiklad v roce 2023, kdy byla kvalita ovzdusi historicky nejlepsi, dosahly primérmé rocni
koncentrace NO: na méficich stanicich P2-Legerova 37,9 pg/m?, v P9-Vysocanech 27,7 pg/m* nebo v
P7-HoleSovicich 26,8 pug/m? pii zakonném limitu 40 pg/m* (CHMU, 2023a). Pro srovnani, mezi 20

sledovanymi lokalitami s nejvyssi koncentraci NO- v CR jich bylo v roce 2023 sedm na izemi hlavniho



mésta Prahy s koncentracemi srovnatelnymi s Ostravou (Ostrava-Ceskobratrska (hot spot) 28,1 pg/m?).
Také z hlediska PM;, jsou koncentrace srovnatelné s nejhorsimi lokalitami v CR; mezi 20 s nejvyssimi
koncentracemi jsou 4 prazské lokality (CHMU, 2023a).

V roce 2024 doslo na vétSin€ meéficich stanic k mirnému nartstu pocti piekroceni denniho
imisniho limitu PM, napt. o 14 pripadli na dopravni stanici Praha 2-Legerova (hot spot). Vyssi ro¢ni
pramérna koncentrace byla zaznamenana na dopravnich stanicich v Praze: P2-Legerova (hot spot) 23,5
ng/m?, P7-HoleSovice, 23,3 pg/m?, P10-Pramyslova, 23,3 pg/m* (CHMU, 2024). V poloviné dubna
2025 byly na stanici P2-Legerova prekroceny denni limity pro PM,y jiz 31krat (z maximalniho poc¢tu
35krat za rok) a na stanici P10-Pramyslova 24krat.

d) Od roku 2030 budou pro znecistujici latky ve vnéjsim prostiedi platit piisnéjsi limity neZ
nyni. Pro oxid dusicity (NOz) se ro¢ni imisni limit snizi z 40 ug/m* na 20 pg/m?, pro prachové ¢astice
PM..s 220 ug/m? na 10 pg/m? a pro prachové ¢astice PMjo ze 40 pg/m?® na 20 ug/m?. Denni imisni limit
pro PMio bude snizen z 50 ug/m? na 45 ug/m?, pficemz pocet povolenych prekroceni za rok klesne z 35
na 18, nové bude stanoven i denni limit pro imisni koncentrace NO: v Girovni 50 ug/m?, s povolenym
poctem piekroceni 18krat za rok. Tyto limity vychazeji z pfepracované smérnice Evropského
parlamentu a Rady o kvalité vnéjSiho ovzdusi a ¢istSim ovzdusi pro Evropu (AQD) 2024/2881 ze dne
23. fijna 2024. Smérnice ma za cil sladit evropské standardy s doporucenimi Svétové zdravotnické
organizace (WHO) a pfispét ke zlepSeni kvality ovzdusi ve méstech, zejména v oblastech s vysokou
dopravni zatézi. Clenské staty budou muset pfijmout opatieni ke splnéni t&chto limiti, véetng zpiisnéni
regulace emisi z dopravy, podpory nizkoemisnich a bezemisnich vozidel a rozvoje udrzitelné mobility.
Jinak jim hrozi sankce.

e) U vozidel taxisluiby registrovanych v hlavnim mésté Praze se v roce 2017 prakticky
zastavila obnova vozového parku. 7 hlediska kvality ovzdusi je pfitom zadouci, aby piibyvalo
novéjsich vozidel s lep§imi emisnimi charakteristikami rychleji nez téch starSich s hor§imi emisnimi
charakteristikami. Tak tomu bylo do roku 2017, kdy primérny vék osobnich vozidel taxisluzby
registrovanych v Praze klesal a v roce 2017 dosahl 4 roky a osobni vozidla s EURO 6 (v té dobé méné
nez 1,5 roku stard) se na registracich podilela 49,2 %. V nasledujicich 7 letech se tento trend obratil a
pramérny vék osobnich vozidel i podil osobnich vozidel s EURO 3 az 5, které jsou emisn¢ horsi, se
zvysoval. V roce 2024 dosahovalo primérné stafi registrovanych osobnich vozidel taxisluzby 10,3 let
(piestoze v poslednich dvou letech opét pomalu klesa) a osobni vozidla s EURO 3 az 5 (tj. 10 az 24 let
stard) se na celkovém poctu registraci podilela vice nez 50 % (viz Obrazek 1).

Pfitom novéjsi osobni vozidla emisnich norem s vy$$im potadovym ¢islem musi plnit nasobné
piisn€jsi emisni limity nez osobni vozidla niz§ich emisnich norem (EUR-Lex, 2007, 2012, 2016, 2024).
Naptiklad dieselova osobni vozidla s EURO 6 splituji 3 x pfisnéjsi limity NOx (0,08 vs. 0,25 g/km) a
Skrat pfisnéjsi limity PM (0,0045 vs. 0,025 g/km) nez osobni vozidla s EURO 4; osobnich vozidel s
EURO 4 ptitom bylo v roce 2024 zaregistrovano 3 815, tj. 23 % z celkového poctu. Konkrétn¢ osobni
vozidla s EURO 6d, ktera budou moci poskytovat taxisluzbu i po 1. 1. 2027, musi plni limit 0,08 g/km



Ly

pro vypousténi NOx a 0,0045 g/km pro PM, navic podle spolehlivejsi metodiky méfeni (v¢. méfeni v
realném provozu, RDE) zavedené v souvislosti s podvody vyrobcti automobilli v tzv. aféfe Dieselgate.

) Celkové pocty registrovanych osobnich vozidel taxisluZby od roku 2021 explozivné rostou;
meziro¢né o vice nez 50 % a v roce 2024 dosahly rekordnich 16 290 registraci oproti prumérnému poctu
2 070 rocnich registraci v letech 2010 a 2017 (data mporga.cz pro MHMP). Pro srovnani, podle dat
CSU roste obyvatelstvo Prahy od roku 2010 pramérnym tempem 0,6 % za rok a podet nav§tévnika
mésta od skonéeni pandemie covid-19 tempem 1 % za rok (CSU, 2024, 2025). Efekt emisnich
charakteristik osobnich vozidel taxisluzby je o to vétsi, Ze ujedou na uzemi mésta nasobné vice
kilometrd nez osobni vozidla soukromych osob. Podle vlastnich odhadti Technické spravy komunikaci
(TSK) ujede soukromé osobni vozidlo v pruméru na Gizemi hlavniho mésta 33 km / den. V Praze se
pomoci dat od provozovatelll a srovnani se zahrani¢ni literaturou odhaduji najezdy osobnimi vozidly
taxisluzby cca 5 x vyssi, tj. 150 km / den (The Future of the Mobility 5.0, 2024 uvadi dokonce 5 az
10krat vyssi; nékteti ridi¢i vefejne€ uvadeéji i najezdy pres 250 km / den; Sdruzeni Ceskych taxikart v
pripominkach uvadi i najezdy 110 tis. km / rok odpovidajici 300-650 km / den v zavislosti na poctu
pracovnich dni).

g) SniZeni dopadii dopravy na lidské zdravi je jednim ze sedmi strategickych cilii rozvoje
udrZitelné mobility v Praze a okoli. Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli, ktery tento cil deklaruje,
byl schvélen Zastupitelstvem HMP v roce 2019 a potvrzen Akénim planem 2024-2026 schvalenym
Radou HMP v Cervnu 2024 (HMP, 2019, 2024). Pfedkladany navrh vyhlasky je jednim z fady opatfeni
v oblasti ochrany ovzdusi a dopravy na uzemi hlavniho mésta Prahy, ktera bude nezbytné ptijmout, aby
imise znecist'ujicich latek v ovzdusi zacaly opét postupné klesat, dosdhly bezmala polovi¢nich hodnot
pro NO; a 50 % sniZeni u PM; s a splnily limity platné od roku 2030. Opatfeni je obsazeno ve Strategii
podpory alternativnich paliv a poZzadavek na zlepSeni kvality ovzdusi plyne i ze Strategického planu
hl.m. Prahy.

Krom¢ toho je zpiisnéni emisnich poZzadavkl na osobni vozidla taxisluzby i jednim z kroki k

plnéni zavazkt hlavniho mésta Prahy v oblasti ochrany klimatu (HMP, 2021).



Obrazek 1: Osobni vozidla taxisluzby registrovana v Praze v daném roce podle emisnich norem
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Pozn.: Barevné plochy zobrazuji pocet vozidel s danou emisni charakteristikou, kterd se nové
zaregistrovala k provozu taxisluZby v HMP v daném roce. Odhad celkového poctu vozidel, kterd jsou
opravnéna provozovat taxisluzbu, predstavuje soucet registraci v jednotlivych letech; pritom je tieba
zohlednit, ze nedochazi k rusenim jiz platnych registraci a ze se v pritbéhu casu néktera vozidla znovu

registruji za jiného provozovatele.

3. Pravni vychodiska prisnéjSich poZadavki na osobni vozidla taxisluzby

Prisngjsi podminky, za kterych bude od roku 2027 mozné na izemi hlavniho mésta Prahy
poskytovat taxisluzby, stanovi hlavni mésto Praha obecné zavaznou vyhlaskou na zakladé zmocnéni
zakotveného v § 21b odst. 2 zdkona ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave. Jedna se o vyhlasku v
samostatné pisobnosti hlavniho mésta Prahy, pficemz jeji vydani naplituje smysl pfedmétného
zékonného zmocnéni, na jehoz zdkladé mohou obce pro své tizemi stanovit pozadavky na vybrané
technické specifikace vozidel pouzivanych k poskytovani taxisluzby. Jak uvadi divodova zprava k
novele zakona ¢. 304/2017 Sb., kterou bylo zakotveno soucasné znéni § 21 b zdkona ¢. 111/1994 Sb.,
o silni¢ni dopravé, “jedna se o technické pozadavky zohlednujici pohodli zakaznika, popr. i mistni
prostorové podminky pozemnich komunikaci (minimalni a maximalni rozmeéry vozidla), a ddale
parametry zohlednujici ekologické aspekty taxisluzby coby verejné piepravy — technické parametry
vozidel vitahujici se zejm. k emisim ve vyfukovych plynech, popi. ke spotiebé pohonnych hmot. (...)
Toto zmocnéni umozni mistnim samospravam klast vétsi diraz na kvalitu verejné dopravy v jejich
uzemnim obvodu a jeji ekologicnost v zavislosti na mistnich podminkach. Jelikoz prepravni sluzby

poskytované oznacenymi vozidly taxisluzby plni v oblasti méstskeé mobility obdobnou funkci jako verejna



hromadna doprava (v hromadné verejné dopravé je tato problematika reSena narizenim viady ¢.

63/2011 Sb., o stanoveni minimalnich hodnot a ukazatelit standardii kvality a bezpecnosti a o zpiisobu

Jjejich prokazovani v souvislosti s poskytovanim verejnych sluzeb v prepravé cestujicich, ve znéni
pozdéjsich predpisii), je duvodné dat obcim i v této oblasti dopravy moznost ovlivnit kvalitu verejné
poskytovanych dopravnich sluzeb a jejich viiv na Zivotni prostiedi ve méstech. *

Nova vyhlaska stanovi druhou podminku pro zahajeni a nabizeni pfepravy osobnimi vozidly
taxisluzby na svém tzemi s platnosti od 1. 9. 2029 podle druhu paliva: jen elektfina nebo vodik.
Stanoveni uvedené podminky je v souladu se zdkonnym zmocnénim dle § 21b odst. 2 zakona ¢.
111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, dle kterého mtize obec stanovit pozadavek na mj. druh paliva. Pojem
“palivo” je nutno vykladat s ohledem na jiné pravni pfedpisy, zejm. zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach
provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpist. Tento zadkon v
ustanovenich, kde hovoti o evidenci technickych specifikaci vozidel v registru silni¢nich vozidel
(RSV), pouziva pojem ,,palivo®. Viz napt. § 4 odst. 3 pism. f): ,,V registru silnicnich vozidel se ddle u
silnicniho vozidla uvaddi (...) typ, vwkon a zdvihovy objem motoru a palivo.” Také v ustanoveni § 7b
odst. 6, kde upravuje elektrickd vozidla a jejich registraéni znacky, pouziva pro kategorizaci hledisko
paliva. V RSV se v kolonce ,,palivo* eviduje oznaceni dle ¢iselniku uvedeného v ptiloze €. 4 k vyhlasce
343/2014 Sb., ktera tento zadkon provadi. Mimo jiné jsou jako palivo evidovany ,,EZ* oznacujici
elektfinu a ,,VODIK*. Rovn&Z zakon & 311/2006 Sb., o pohonnych hmotach, oznacuje v definici

alternativniho paliva za palivo elektfinu a vodik.

4. Vyhlaseni poZadavki s predstihem a pripravenost dobijeci infrastruktury

Terminy platnosti novych pozadavki na emisni tiroven a nasledné pouzivané palivo u osobnich
vozidel taxisluzby byly navrzeny s maximalnim ohledem na potiebu provozovatel taxisluzby planovat
investice do obnovy osobnich vozidel, kterd jsou hlavnim vyrobnim prostiedkem v oblasti jejich
podnikani. Prvni z pozadavk, aby osobni vozidla spliiovala pii poskytovani taxisluzby na tizemi hl. m.
Prahy minimalné normu EURO 6d, prakticky ukon¢i moznost provozu taxisluzby osobnimi vozidly,
ktera budou v dob¢ nabyti i¢innosti tohoto pozadavku, tj. 1. 1. 2027, stara 6 let a vice. Bude se proto
jednat o osobni vozidla zpravidla ucetné odepsana, presto s nenulovou hodnotou na trhu s ojetymi
vozidly. Pro srovnani, podle spolecnosti CEBIA dosahlo primémé staii ojetin dovezenych v roce 2024
do CR primérného staii 10,5 roku (CEBIA, 2024). V piipadé vozidel taxisluzby se jedna o vozidla s
najezdem kolem 300 tisic km v mé&stském provozu, kterd nemusi plnit piivodni emisni limity.!

Podstatné je, ze v tomto okamziku budou mit provozovatelé taxisluzby na vybér, zda vozidlo

nevyhovujici emisni urovné od 1. 1. 2027 nahradi rovnou vozidlem na elektfinu nebo vodik nebo, zda

' Pro srovnani, aZ nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2024/1257 o schvalovani typu motorovych
vozidel a motort, jakoz i systémd, konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkti uréenych pro tato
vozidla z hlediska jejich emisi a zivotnosti baterie (Euro 7), jmenovité pfiloha IV vyzaduje, aby vozidla plnila
puvodni emisni limity bud’ po dobu 8 let nebo 160 tisic najetych kilometrl, podle toho, co nastane diive (EUR-
Lex, 2024).


https://app.beck-online.cz/bo/document-view.seam?documentId=onrf6mrqgeyv6nrt&refSource=text

budou mezi 1. 1. 2027 a 1. 9. 2029 jesté potizovat nebo pronajimat vozidla s emisni trovni EURO 6d
az EURO 7. Vybér vozidel pro toto obdobi trvajici dva a tfi Ctvrt¢ roku bude ponechano na
provozovatelich taxisluzby, kteti znaji nejlépe navratnost investic do vozidel a ostatni ekonomické
aspekty svého podnikani.

Druhy z pozadavkd, aby osobni vozidla taxisluzby vyuZzivala pii provozu na tizemi hl. m. Prahy
jako palivo vylucné elektfinu nebo vodik, se vyhlasuje se ¢tyfletym predstihem, aby provozovatelé meli
dostatek ¢asu odepsat i novéjsi osobni vozidla s EURO 6d az EURO 7, ktera by si mohli poridit
bezprostifedné pred schvalenim této vyhlasky. Mize se jednat o osobni vozidla, kterd budou v dob¢
ucinnosti tohoto pozadavku, 1. 9. 2029, 4 az 9 let stara. Z hlediska dopadl na ekonomiku provozu
taxisluzby je podstatné, Ze se jedna o osobni vozidla s nenulovou hodnotou na trhu s ojetymi vozidly.
Dopady do hospodateni subjektli podnikajici v provozu taxisluzby by proto mély byt minimalni.

Co se ty¢e druhého pozadavku, aby byla pfeprava taxi poskytovana pouze osobnimi vozidly,
které jako palivo pouzivaji vyluc¢né elektrickou energii nebo vodik, je podstatné, ze kapacita dobijeci
infrastruktury pro elektromobily se od roku 2020 rozviji v objemu, ktery bude podle dostupnych odhadt
stacit k pfechodu osobnich vozidel taxisluzby na alternativni paliva. V soucasnosti je na tizemi hlavniho
mésta Prahy v provozu 1 215 vetejnych dobijecich bodt (THMP, 2025; mapa dobijecich stanic: CDV,
2024). Na kazdy dobijeci bod tak aktualné ptipada cca 18 vozidel s externim dobijenim (vlastni vypocet;
data CDV, 2024), coz je srovnatelné s hodnotami ve Svédsku nebo Némecku (CDV, 2023). Kromg
soucasného stavu, ktery dostacuje potiebam pro nabijeni vozidel na izemi metropole, zrealizuje hl. m.
Praha s pomoci dota¢niho programu Doprava 2021-2027 dalsi projekty, které vyznamné pfispeji k
rozvoji vefejné dobijeci infrastruktury na izemi HMP (THMP, 2025). Diky témto projektiim se do roku
2029 zvysi pocet veiejnych dobijecich bodil na cca 4 400 (v¢. super-rychlych), které pokryji potfebu 60
az 90 tisic vozidel s externim dobijenim, coz odpovida sttednimu scéndfi rozvoje Cisté mobility v Praze
v Generelu rozvoje dobiject infrastruktury v hlavnim méste Praze do roku 2030 (OICT, 2020). Krom¢
toho, ze bude kapacita vetejné dobijeci struktury v roce 2029 stacit k prechodu osobnich vozidel
taxisluzby na alternativni paliva, pfedpoklada se, ze obdobné¢ jako v zahranici, se budou osobni vozidla
taxisluzby primarné dobijet na rychlych nevetejnych (soukromych nebo firemnich) dobijecich
stanicich, které budou stavét soukromi investoii v ramci novych obchodnich modeld, a na domacich
dobijecich stanicich nebo v pronajatych garazich.?

Prijeti této obecné zavazné vyhlasky zvysuje predvidatelnost poptavky po elektiing k dobijeni
vozidel taxi a tim stimuluje dal$i rozvoj dobijeci infrastruktury, zejména rychlodobijecich bodt, ze

strany soukromych subjekti.

2 Napiiklad ve Florencii, ktera zavedla taxisluzbu elektrickymi vozidly v roce 2016, si n&kteii Fidi¢i taxi
pronajimaji garaze s wallboxy, aby mohli dobijet za nizké ceny. Viz také pfipominku II.



5. Ocekavané prinosy

Taxisluzba neni jedinym sektorem dopravy, ktery svym provozem pfispiva ke znecisténi
ovzdu$i na uzemi hlavniho meésta Prahy. Podle dostupnych tdaji se taxisluzba podili na vykonu
motorové dopravy s cca 2,5 miliony vozokm / den cca 10 % (odhad na zaklad¢ dat TSK, 2022, 2023;
interni informace provozovatell taxi a zahrani¢ni literatury; Henao and Marshall, 2019; Olayode, et al.,
2023; The Future of the Mobility 5.0) a na emisich NOx mezi 5 a 10 %. Jedna se ale o sektor, ktery -
podle poctu registraci vozl - roste tempem nesrovnatelnym s jakymkoliv jinym sektorem dopravy (od
roku 2021 53 % / rok) a ve kterém neni v platnosti zadné opatteni, které by vedlo ke snizovani mnozstvi
zneCist'ujicich latek vypousténych do ovzdusi; na rozdil od napt. postupného snizovani stati autobusi
DPP, a.s. (ROPID, 2024), zahajené elektrifikace autobusovych linek nebo omezeni vjezdu do centra
mesta pro vozidla nad 3,5t a 6t.

Vzhledem k tomu, ze od 1. 1. 2027 nebudou moci poskytovat taxisluzbu na izemi hl. m. Prahy
osobni vozidla, které nyni mohou emitovat 2-4 nasobné mnozstvi NOx a o 20 % vyssi az 6 nasobné
mnozstvi PM neZ povolena osobni vozidla s EURO 6d a kterych bylo jen v roce 2024 registrovano vice
nez 50 %, odhadujeme, Ze zptisnéni pozadavkli mize vést ke snizeni emisi NOx a PM v sektoru taxi o
vy$si desitky procent ve srovnani se stavem bez této vyhlasky. Od 1. 9. 2029 pak budou piislu$né emise
z dopravy dale klesat diky vyluénému vyuzivani alternativnich paliv, tj. bez spalovacich motori v
osobnich vozidlech taxisluzby na tizemi hl. m. Prahy.

Zaroven je ziejmé, Ze dalsi sniZzeni emisi znecistujicich latek v ovzdusi se bude muset do roku
2030 realizovat i v dalSich sektorech dopravy. M¢la by pokracovat elektrifikace autobusovych linek a
snizeni podilu dieselovych autobusti na vozovém parku DPP, a.s. (na 66 % v roce 2030 oproti
soucasnym 90 %, tj. o vice nez 20 %); kontrola a vymahani pokut u vysoce-znecistujicich vozidel,

podpora elektromobility a stimulace rychlejsi obnovy vozového parku i u ostatnich osobnich vozidel.

6. Dopady na rozpocet mésta a méstskych ¢asti
Predkladany navrh obecné zavazné vyhlasky, ktera stanovi pfisngjsi pozadavky na osobni

vozidla taxisluzby, nebude mit zadné dopady na rozpocet mesta ani méstskych Casti.

7. Efekt na cenu a dostupnost taxisluzby pro obyvatele a navstévniky Prahy

Neptedpokladame, Zze by navrhovand uprava zvysila ceny taxisluzby zpisobem, ktery by
ohrozil jeji dostupnost pro Prazany a navstévniky mésta. Od 1. 1. 2027, bude nadale mozné provozovat
taxisluzbu z velké ¢asti vozidly se spalovacimi motory, které jiz provozovatelé taxisluzby vlastni (ale s
lep$imi emisnim charakteristikami). Od 1. 9. 2029 je mozné ocekavat zvySeni koncové ceny taxisluzby
ve vySi jednotek korun Ceskych na kilometr poskytované sluzby. Pritom primérna cesta zakaznika
ma v Praze délku 8-9 km (informace poskytovateld). Nizky dopad na cenu taxisluzby pro koncové
zékazniky je vysledkem skutecnosti, ze vozidla taxisluzby maji ve svém zivotnim cyklu velmi vysoké

najezdy, odhadem 330 000 - 550 000 km za 3-5 let (1daj provozovateld taxisluzby a zji$téni z jinych



evropskych meést, napt. Scorrano, Danielis, Giansoldati, 2020). Diky tomu piedstavuji dodatec¢né
naklady na potizeni elektromobilu (ve srovnani s jeho spalovaci variantou napt. ve vysi 500 tis. K¢) jen
1 az 2 K¢ na kilometr poskytnuté sluzby. Podobny efekt ma pfipadna vymeéna baterie po cca 5 letech
provozu. Ze stejného diivodu se dodatecné naklady na pojisténi elektromobild (s vyssi pofizovaci
cenou) pohybuji jen mezi 0,05 az 0,1 K¢ / km. Provozni naklady na palivo a udrzbu mohou byt ale ve
srovnani se spalovaci variantou dokonce niz$i. Samozi'ejmé pii srovnani nového elektromobilu s ojetym
vozidlem se spalovacim motorem a primérnym staiim 10 let, mtize byt vysledny dopad na koncovou
cenu pro zakaznika i dvojnasobny. Je ale tfeba si uvédomit, ze i c¢ast elektrickych vozidel
provozovanych po roce 2029 bude pofizovana na sekundarnim trhu elektromobild s vyrazné s nizsi
pofizovaci cenou.

Pro ptedstavu, celkové naklady na vlastnictvi elektrickych vozidel taxi (TCO = total cost of
ownership, tj. naklady na pofizeni vozidla a jeho provoz v¢. paliva a pojisténi po dobu jeho Zivotnosti,
ktera je zpravidla 4 roky) jsou ve Florencii, ktera zavedla provoz elektrické taxisluzby v roce 2016,
srovnatelné s naklady na vlastnictvi hybridnich i dieselovych vozidel taxisluzby (Scorrano, Danielis,
Giansoldati, 2020). Plati pfitom, Ze vysledné ndklady na vlastnictvi elektromobilu pro provoz taxisluzby
se mohou liSit v zavislosti na modelu vozidla a jeho dojezdu, ale zejména celkovém ro¢nim najezdu a
moznosti nabijeni doma nebo (pronajaté) gardzi, za nizké ceny elektiiny. Pfi rocnim najezdu 50 tis. km
/ rok a vice je ale elektrické taxi s celkovymi naklady na jeho vlastnictvi 0,3 EUR / km a méné (tj. 7,5
K¢ a méne) vzdy konkurenceschopné (Scorrano, et al., 2020).

Ptipadné zvyseni ceny pro koncové zakazniky v fadu jednotek korun na kilometr plné obhaji
pfinosy predkladané vyhlasky pro kvalitu ovzdusi v hlavnim mésté Praze a zdravi jeho obyvatel. Navic
je obdobi do 1. 9. 2029 dostatecné dlouhé na to, aby provozovatelé taxisluzby nasli ekonomicky
efektivni model provozu elektrickych ptip. vodikovych automobilt, aby byly dopady na zdkazniky co
nejmensi. K malym dopadd na koncovou cenu taxisluzby pravdépodobné pfispé€je i (jiz nyni) velka
konkurence mezi poskytovateli taxisluzby. Podminky podnikani jsou pro vSechny provozovatele

taxisluzby stanoveny spravedlivé a s predstihem.

8. Vyporadani pfipominek
Navrh byl nad ramec obvyklych pfipominkovych mist rozeslan k pfipominkam i organizacim
zajiStujicim ¢i organizujicim provoz taxisluzby na uzemi hl. m., Prahy a jejich pfipominky budou

v ramci pfipominkového fizeni vypotradany.
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