Od 1. ledna 2001 je ucinny zakon €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi, ktery do Ceského
pravniho fadu preved| fadu evropskych piedpist v oblasti ochrany zdravi obyvatel. Tento zakon
souCasné zcela nové stanovil povinnost vlastniki pozemnich komunikaci zajistit dodrzovani
stanovenych limitd hlukové zatéze v okoli komunikaci. Vlastnikem mistnich komunikaci jsou ze

zakona obce, na jejichZ uzemi komunikace lezi.

Hlukova zatéZz na uzemi hl. m. Prahy, tak jako v jinych aglomeracich, pfekracuje v fadé husté
obydlenych oblasti stanovené limity, pfi¢emz nejvétS§im zdrojem hluku je doprava. Otazkam
hlukové problematiky a odstrafiovani staré hlukové zatéze v hl. m. Praze je dlouhodobé vénovana
patficna pozornost nejen ze strany vlastnika a spravce komunikaci. Dochazi tak k postupnému
naplfiovani Zasad dopravni politiky mésta pfijatych Zastupitelstvem hl. m. Prahy k vytlaceni zbytné

dopravy, zejména tézké nakladni dopravy, mimo centrum.

Vylou€enim tranzitni nakladni dopravy nad 12 t z Méstského okruhu mélo nepochybné kladny vliv
na situaci v oblasti Barrandova, Braniku a Krée. Cely Prazsky okruh, jehoz investorem je
Reditelstvi silnic a dalnic, ale neni dokonden, a tézka tranzitni doprava byla doasné vedena
nejkratSi spojnici k Prazskému okruhu, kterou je pravé Spofilovska, coz ohrozilo nadmérnym

hlukem chranéné prostory jiné ¢asti Spofilova.

Pfed uvedenim jihozapadni €asti Prazského okruhu do provozu jezdila kamionova doprava z Jizni
spojky od Hradce Kralové i od Plzné smérem na Moravu a zpét po Casti komunikace 5. kvétna.
Z vypoctového modelu stanoveni intenzit hluku z dopravy v tomto obdobi nebyla zjisténa mozZnost

prekroceni limitd hluku, a to i s ohledem na zkolaudovana protihlukova opatfeni.

Po dokon&eni opravy mostu u KacCerova se opét pouziva pro kamionovou dopravu ve sméru
z centra komunikace 5. kvétna.

Tyto zmény v organizaci dopravy v oblasti Spofilova jisté pfinesly i zmény v expozicich hluku
v jednotlivych lokalitdch. Opatfeni bylo realizovano v zavéru roku 2013, kdy vSak klimatické
podminky neumozriovaly a ani nadale neumoziuji provést méfeni hluku, které by jej
objektivizovalo. Most u Kac¢erova je v pfedbéZném uzivani a orgadn ochrany vefejného zdravi jeho
trvalé uzivani podminil provedenim kontrolniho méfeni hluku, které bude uskutec¢néno v souladu

s platnou metodikou pro méfeni hluku ze silniéni dopravy.

Pokud bude prokazano prekroCeni povolenych hladin hluku, budou navrzena opatfeni, ktera hluk
z dopravy omezi na rozumné dosazitelnou miru, ¢imz je chapan takovy pomér mezi naklady na
opatfeni proti hluku, resp. vibracim, a jejich efektem pro snizeni hlukové, resp. vibracni zatéze,

samoziejmé i s ohledem na pocet fyzickych osob takové zatézi vystavenych.
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Za zasadni opatfeni a cilové feSeni je vSak i nadale povazovano vylouc€eni tranzitni automobilové

dopravy po dokonc&eni Prazského okruhu.

Méreni hluku mize zadat na zakladé zadosti nebo stiznosti postizenych osob organ ochrany
vefejného zdravi a to u akreditovaného pracovi$té nebo pracovisté s autorizaci pro ucely zakona

¢. 258/2000 Sb., o ochrané verejného zdravi.

K pozadavku na informace o emisich Vam sdéluji, ze v lofiském roce byl z iniciativy vedeni hl. m.
Prahy v prostoru Spofilova zahajen rozsahly projekt monitoringu kvality ovzdusi, ktery provadél
Statni zdravotni ustav. Cilem bylo ziskat objektivni informace o kvalité ovzdusSi na Spofilové pravé
v souvislosti se zménami vedeni dopravnich proudd nakladni automobilové dopravy, ke kterym
doSlo od zafi 2010 v navaznosti na zprovoznéni jihozédpadni &asti Prazského okruhu. Byly
realizovany tfi 28denni kampané (Cerven, srpen, listopad). Ani pfi jedné z prvnich dvou kampani
nebyly u sledovanych latek (oxid dusiCity, Castice frakce PM10, benzo(a)pyren) zjistény zadné

nadlimitni hodnoty. Vyhodnoceni posledni kampané jesté neni uzavieno.

Ujistuji Vas, Ze ja i vedeni mésta Prahy vnimame existujici nepohodu bydleni v blizkosti rusnych
komunikaci, ktera je Casto nepfijemnou dani za zivot ve mésté. Situace ve velkych méstech
a aglomeracich bez funkéniho nadfazeného dopravniho systému, ktery by vyznamné zasahl do
organizace dopravy, je ale vzdy velmi tézko feSitelna. Nasim hlavnim cilem samoziejmé vsak je

uleh¢it komunikacim uvnitf mésta a nezadouci dopravu odvést.
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