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MANAZERSKE SHRNUTI

Predkladany aktualizovany koncep&ni material Strategie rozvoje tramvajovych trati v Praze do
roku 2030 vzniknul na zakladé potfeby aktualizace vécnych zmén ve vazbé na puvodni material
z kvétna 2017, ktery byl téhoz roku schvalen usnesenim Rady hl. m. Prahy €. 2186 ze dne 5.9.2017
ke Strategii rozvoje tramvajovych trati v Praze do roku 2030 a nasledné vzat na védomi usnesenim
Zastupitelstva hl. m. Prahy €. 29/19 ze dne 14.9.2019. Mezi zapracované zmény se fadi zejména
dosazeny pokrok v pfipravé a realizaci staveb, dosazené pokroky ve financovani akci a dale
zahajené procesy projektové pfipravy na zakladé samostatnych usneseni Rady hl. m. Prahy
k jednotlivym novym zamérim. Koncepcni vyznam dokumentu a jeho cile se neméni, dochazi vSak
k dil¢i aktualizaci v€etné optimalizace rozsahu.

Dokument vznikl na zakladé zadani z Usneseni €. 10/2017/1.4.2 Predstavenstva Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, a.s. (dale jen DPP, a.s.) ze dne 24. dubna 2017, jeZ reagovalo na predchozi
podnét Dozor¢i rady DPP, a.s. v roce 2017 a v predloZzené formé je aktualizovan ve stavu k lednu
2021.

Cilem strategie je aktualizovat zakladni koncepci rozvoje tramvajove sité v Praze do roku 2030
s ohledem na ekologické a rozvojoveé cile mésta, statu i EU. Jde rovnéz o nezbytny krok ke stabilizaci
cilu a zajisténi prislusnych lidskych i financnich zdroji v ramci strategie rozvoje Dopravniho podniku
hl. m. Prahy, a.s. jako obchodni spolecnosti s vyhledem do roku 2030. Dokument soucasné po
schvaleni Radou hl. m. Prahy slouzi jako podklad pro zadosti o spolufinancovani pfipravy a realizace
jednotlivych akci v ramci moznosti dotacnich programu jako souhrnny doklad o schvaleni pfipravy
prislusnych zamérl hlavnim méstem Prahou.

Strategie vychazi ze dvou zakladnich vychodisek. Jednak z dlouhodobé a stabilni pozice
tramvajové dopravy v Praze, kde vyzvedava zejména stavajici rozsahlou kolejovou sit, modernizaéni
proces zejména v poslednich 13 letech (jak infrastruktury, tak i vozového parku) a také dobrou
provazanost s ostatnimi druhy dopravy (sifovy efekt). Rovnéz vychazi z platné &i pfipravované
Gzemné planovaci dokumentace (Uzemni plan HMP, Metropolitni plan, Zasady Gzemniho rozvoje)
a dalsich koncepénich materialti mésta (Strategicky plan, Uzemné analytické podklady, Plan
udrzitelné mobility Prahy a okoli apod.) Rozvoj tramvajové sité je zaroven plIné v souladu s pfijatymi
zavazky na snizovani emisi CO, z dopravy a zvySovani energetické u€innosti dopravy. Jedna se
predevsim o Klimaticky zavazek hl. m. Prahy z Cervna 2019, ktery stanovuje cil snizeni emisi CO
do roku 2030 0 45 % ve srovnani s rokem 2010.

Rozvoj tramvajovych trati je jednou ze strategickych priorit DPP, a.s. Principem strategie je
komplexni rozvoj tramvajovych trati v Praze s cilem nahradit silné exponované autobusové relace
(zejména do sidlistnich celkd), vytvorit nové systémové vazby, a to nejen ve sméru do centra, ale i
na okraji SirSiho centra (tangencialni vazby, které odlehci pretizenému centru mésta) a rozsifit
tramvajovou sit i do nové se rozvijejicich oblasti.

Jednotlivé zameéry jsou strukturovany do étyr zakladnich kategorii, které vyjadfuji stupen
pfipravy a zakladni cil v ramci ¢asového horizontu roku 2030:

Skupina 1 obsahuje projekty v souladu s uzemnim planem, které jsou v pokrocCilém stadiu
pripravy a jsou aktualné pfipravovany k realizaci se zajisténim spolufinancovani z dotacnich fondu
EU v ramci operacniho programu Doprava (OPD Il) s pfedpokladem realizace do ffi let.

Skupina 2 obsahuje zaméry, které jsou v souladu s uzemné planovaci dokumentaci a jejich
projektova priprava byla jiz zahajena nebo byl k tomu zadan pokyn ze strany hlavniho mésta Prahy.
Jedna se o zaméry, jejichz realizace v prubéhu obdobi do roku 2030 je realna a zavisi pouze na
povolovacich procesech a zajisténi financovani. Tato skupina tvori zasobnik projektl, které mohou
byt pfedmétem zadosti o spolufinancovani v ramci vypisovanych dota¢nich programid EU
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v nasledujicim programovacim obdobi zahajovaném v roce 2021 (OPD lll) nebo v ramci jakychkoliv
jinych dota¢nich programu.

Skupina 3 obsahuje zaméry, které jsou v souladu s uzemné planovaci dokumentaci, pfipadné
jsou ve stadiu schvaleni zaméru &i pofizovani pfislusné zmény UP. Tato skupina tvofi zasobnik
projektll, ze kterych je mozné vybrané akce realizovat do roku 2030 za predpokladu spinéni
vstupnich podminek zavislych na jinych procesech, nez jsou pouze fizeni o povoleni stavby, napf.
zmeény uzemniho planu ¢i koordinace s jinymi dosud nedofeSenymi akcemi. Zameéry z této skupiny
mohou byt pfredmétem Zadosti o spolufinancovani v ramci vypisovanych dotacnich programd EU
v nasledujicim programovacim obdobi zahajovaném v roce 2021 (OPD lll) nebo v ramci jakychkoliv
jinych dotacnich programu za predpokladu zajisténi definovanych vstupnich podminek.

Skupina 4 obsahuje vyhledové zaméry, u kterych je zakladnim cilem jejich uzemni a funk&ni
stabilizace do roku 2030. Tato skupina je zaroven otevienym seznamem, ktery Ize v navaznosti na
pfislusna jednani dale doplfiovat o aktualni zaméry.

Mimo uvedenou kategorizaci je v souvislosti s predpokladanym rozSifenim tramvajové sité
zminéna potreba doplnéni technického zazemi DPP, a.s. Zde je zcela zasadné nezbytné zajisténi
vystavby nové tramvajové vozovny Hloubétin v lokalité puvodni vozovny a dale také pro akce
skupiny 2 a 3 zajisténi nové vozovny (vyhledové v lokalité Spofilov u Chodovské ulice).

V navaznosti na kategorizaci rozvojovych zaméru tramvajovych trati se doporucuje aktualizace
a prohloubeni procesu hodnoceni a stanoveni priorit. Tento proces je nezbytné pojmout odlisné
od hodnoceni plvodni strategie z roku 2017, a to samostatné pro skupinu 2 a skupinu 3 takovym
zpusobem, aby bylo mozné v pfipadé presunu jednotlivych zamérl do skupiny 2 porovnani
aktualizovat bez nového posouzeni. Zaméry skupiny 1 NEBUDOU soucasti hodnoceni vzhledem
k jejich pokrocilému stadiu rozpracovanosti a plnému souladu s uzemné planovaci dokumentaci.
Zameéry skupiny 4 NEBUDOU soucasti hodnoceni vzhledem k znacnému mnozstvi neznamych
faktorl a prakticky vyloucené realizaci do roku 2030.

Posledni kapitola pojednava o uloze Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a.s. v procesu pfipravy a
realizace rozvojovych zamér( tramvajovych trati. Jsou zde zminény dva zakladni ukoly DPP, a.s.:

¢ Koordinovat rozvojové zaméry s izemné planovaci dokumentaci, aktivné se podilet
na jejich uzemni a funkéni stabilizaci (spole¢né s IPR Praha, ve spolupraci s ROPID).
Zajistuje odbor Investice Povrch 200300 (technické otazky) a odbor Strategie a
projektova kancelar 900500 (dotacni financovani, vztah k uzemnimu planu).

e Rozvojové zaméry, které jsou jiz uzemné i funkéné stabilizovany a jsou v souladu
s platnou Uzemné planovaci dokumentaci, zaCit projekéné pripravovat s cilem jejich
realizace na zakladé stanoveného ¢asového harmonogramu. ZaijisStuje odbor Investice
Povrch 200300.
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1 Uvob

Vychozi zadani

Predkladany koncep&ni material Strategie rozvoje tramvajovych trati v Praze do roku 2030
plvodné vzniknul na zakladé zadani Predstavenstva Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a.s. (dale jen
DPP, a.s.) a podnétu Dozorci rady DPP, a.s. v roce 2017. Dokument byl na zakladé novych faktd
z let 2018 - 2020 aktualizovan k lednu 2021.

Material je od roku 2017 podkladem pro aktualizaci zakladnich koncep&nich dokumentu rozvoje
tramvajové dopravy v Praze, jejimz zpracovanim je povéren Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy
(dale jen IPR Praha) ve spolupraci s dalsimi dot€enymi subjekty v€etné DPP, a.s., aktualizace v roce
2021 souhrnné zapracovava dosazeny pokrok a zmény v prabéhu existence dokumentu.

Cil dokumentu

Zakladnim cilem predkladaného materialu je aktualizace a rozpracovani strategie dalSiho rozvoje
tramvajové sité v Praze do roku 2030, a to s ohledem na socioekonomickou i demografickou
prognézu a rovnéz s védomim zavazku splnéni dlouhodobych cill snizovani emisi CO, a dalSich
$kodlivin z dopravy, jez byly vyty&eny jak na Grovni Evropské unie, tak i na trovni Ceské republiky,
resp. Hlavniho mésta Prahy.

Stanoveni aktualizované koncepce rozvoje tramvajovych trati je rovnéz nezbytnym krokem ke
stabilizaci cili a zajisténi prislusnych lidskych i finanCnich zdrojli v ramci strategie rozvoje
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a.s. jako obchodni spoleCnosti s vyhledem do roku 2030.

V souladu s dlouhodobymi cili udrzitelného rozvoje meésta schvalenymi ve strategickych
dokumentech hl. m. Prahy (Plan udrzZitelné mobility Prahy a okoli a Strategicky plan HMP,
aktualizace 2016) patfi rozvoj sité tramvajovych trati k jednoznacnym strategickym prioritam DPP,
a.s.
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2 VYCHODISKA STRATEGIE

2.1 Vychozi podminky tramvajové dopravy v Praze

Tramvajova doprava je nedilnou soucasti sité verejné dopravy v Praze jiz vice nez 140 let. Jako
kapacitni kolejovy systém tvofi vedle metra a Zeleznice jednu z pétefi integrovaného dopravniho
systéemu mésta. Délka tramvajové sité dosahuje 143 km, pficemz az 52 % trati je vedenych po
vlastnim télese. Tramvaje zajistuji nejen dllezité radialni vazby tam, kam nejezdi metro, i zeleznice,
ale také vyznamné tangencialni vazby a diky své husté siti jsou schopny pokryt velké mnozstvi
mistnich vazeb v centru mésta i jeho SirSim okoli. Diky tomu tramvaje prepravi témér 30 % vSech
cestujicich v Praze (pfes 370 mil. cestujicich za rok, data za r. 2019). Tramvajova doprava je
charakteristicka vyssi nabizenou kapacitou, komfortem jizdy a diky rozSifenému a dobre fungujicimu
systému preferencnich opatreni (napf. detekce jizdy tramvaje na svételné signalizaci, podélné délici
prahy) i vy§Si mirou provozni spolehlivosti.

Po roce 2008 prochazi prazska tramvajova sit také vyraznou modernizaci, a to nejen z hlediska
kvality vozového parku (nakup 250 ks novych 100 % nizkopodlaznich tramvaji Skoda 15T ForCity),
ale rovnéz z hlediska kvality a stavu tramvajovych trati. Diky vystavbé spole¢nych zastavek tramvaiji
a autobusu vznikly na mnoha mistech systémové vazby s navazujici autobusovou dopravou, ¢imz
dochazi ke zlepSeni prestupnich vazeb. V tomto obdobi rovnéz probiha nebyvala rekonstrukéni a
modernizacni €innost. Za pomérné kratké obdobi bylo i diky moznosti Cerpani ze strukturalnich
fondu EU zrekonstruovano nékolik desitek kilometrda tramvajovych trati. VétSina tramvajovych trati
tak odpovida nejnovéjsim technickym a technologickym trendim, a to jak z pohledu snizovani
zatéze okoli (menSi hlukova zatéz), kvality verejného prostoru (zatravnéné povrchy, SirSi a
bezbariérové zastavky apod.), tak i z pohledu rychlosti a plynulosti provozu (instalace rychlostnich
vyhybek, rozvoj preference).

Navzdory kvalitativnimu vyvoji tramvajové dopravy pretrvavaji z hlediska celkového poctu
prepravenych cestujicich projevovat dlouhodobé systémové dopady na tramvajovou sit. Jedna se
predevsim o stagnujici rozvoj tramvajovych trati, kdy tramvajova sit vyrazné zaostava za rozvojem
mésta. Tramvajové traté jsou mnohdy ukonceny pred vétsimi sidlistnimi €i jinymi urbanistickymi
celky, které zUstavaiji obsluhovany velmi intenzivni autobusovou dopravou (napf. Bohnice, Suchdol,
Sporilov atd.). Jedna se o dlsledek soucinnosti nékolika faktort. Jednak ¢astecné slozitou financni
situaci mésta po roce 1989, prisouzenim vyssi priority vystavbé sité metra v prfedchozich letech a
také velkou slozitosti uzemné planovaciho procesu, projektové pfipravy a samotného uzemniho Ci
stavebniho Ffizeni. Nezanedbatelnym aspektem stojicim za stagnaci rozvoje tramvajové sité je i
obecné negativni pfistup spolenosti pfi projednavani verejné prospésnych staveb, obecné
oznacovan jako syndrom NIMBY (z anglického ,,Not In My Back Yard®, volné pfeloZzeno ,,ne na mém
dvorku®). PFi zohlednéni komfortu cestovani, zatizeni prepravniho proudu, ale také ekologickych
dopadu a hlukové zatéze na obyvatele je tento stav velmi nepfiznivy.

Tramvajova doprava v souladu s principy udrzitelné mobility pfispiva k naplnéni mezinarodnich i
narodnich cilll v oblasti ochrany ovzdusi, Zivotniho prostredi a snizovani emisi. Expertnimi analyzami
bylo prokazano, ze tramvajova doprava ma ekologicky pfinos nejen okamzitym snizenim emisi
v mist& provozu, ale rovnéz pfi napinéni platné statni energetické koncepce CR bude do roku 2040
pomérna hodnota emisi oxidu uhli€itého vznikld pfepravenim jednoho cestujiciho v tramvaji
polovi¢ni ve srovnani s jizdou autobusem. Tramvajova doprava tak nepfispiva pouze ke zvySovani
kvality zivota ve mésté, ale je také nedilnou soucasti globalni snahy o trvale udrzitelny rozvoj
spole¢nosti.
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Diky vySe zminénym skute€nostem ma tramvajova doprava nejlepsi predpoklady k tomu,
aby byla jeji sit dale rozsifovana nejen do okrajovych ¢asti mésta, ale také vhodné dopinéna
o systémova propojeni s vyznamnym potencialem rozvoje prepravnich vazeb.

2.2 Vychozi strategické dokumenty a cile

Predkladana aktualizovana Strategie rozvoje tramvajovych trati v Praze do roku 2030 navazuje
na predchozi koncepc¢ni dokumenty mésta, jez byly vytvoreny Institutem pro planovani a rozvoj hl.
m. Prahy ve spolupraci s dalSimi organy a institucemi mésta, v€etné DPP, a.s. SouCasné vychazi ze
stavaijicich a zohlednuje jiz i pfipravované uzemné planovaci dokumenty mésta. Jedna se predevsim
o nasledujici dokumenty s vazbou na rozvoj tramvajové dopravy (fazeno chronologicky):

2.2.1 Uzemni plan sidelniho utvaru hl. m. Prahy | 1999

V soucasnosti stale platny Uzemni plan HMP byl schvalen v roce 1999. Stanovuije infrastrukturni
opatfeni na uzemi mésta prostfednictvim vymezeni ploch a staveb (dle dnes jiz neplatného
stavebniho zakona ¢. 50/1978 Sb.), resp. ploch a koridorG dle platného stavebniho zakona ¢.
183/2006 Sb. v platném znéni, pro které je mozné zadat uzemni rozhodnuti, resp. je postavit.
Uzemni plan uréuje maximalni rozsah infrastrukturnich opatfeni, nestanovuje vdak poradi priorit
realizace.

Sougasny Uzemni plan HMP obsahuje fadu zamérd rozvoje tramvajové sité, pficemz velka
vétsina z nich je i nadéale sledovana, pfipadné byla &i je formou pofizeni zmény Uzemniho planu dale
doplfiovana. Naopak c¢ast zaméru byla jiz s ohledem na socioekonomicky, €i urbanni rozvoj
pfekonana a neni nadale sledovana ani v pfipravovaném novém Uzemnim planu (Metropolitnim
planu).

2.2.2 Praha kolejova| 2008

Jedna se o programovy dokument pro potfeby nového uzemniho planu HMP, ktery vznikal v roce
2007 spolupraci IPR Praha (tehdy Utvar rozvoje mésta — URM), DPP, a.s. a ROPID. Dokument urgil
smérovani rozvoje sité verejné dopravy v Praze a stal se vychodiskem pro zpracovani nového
uzemniho planu. Vyznamnym pfinosem dokumentu bylo predevSim plnohodnotné zapojeni
zeleznice do systému verejné dopravy v Praze, pfiCemz praveé Zeleznice a tramvajova doprava se
mély stat hlavnimi nositeli rozvoje kolejové verejné dopravy v Praze. S ohledem na vysi investi¢nich
i provoznich nakladt mél byt dalsi rozvoj metra soustredén zejména do téch smérl, v ramci kterych
byly predikovany natolik silné prepravni zatéze, které by nebylo mozné efektivné zajistit tramvajovou
dopravou (metro D). V souladu s touto koncepci by jiz nemélo v budoucnu dochéazet k situaci, kdy
se ruzné kolejové systémy v urcitém uzemi funk&né duplikovaly.

2.2.3 Koncepce tramvajové dopravy v Praze | 2013 + dil€i aktualizace

Dokument vznikl na zakladé zadani politického vedeni HMP jako souhrnny koncepni dokument
pfinasejici uceleny pohled na vyvoj, stav pfipravy i dalSi rozvoj tramvajovych trati. Je zde uveden
vyCet vSech rozvojovych zamérd, jez jsou kategorizovany dle vazby k uzemné planovaci
dokumentaci a stavu pfipravy. Posléze byl dokument doplnén o stanoveni priorit t€ch tramvajovych
zaméru, které byly v dané dobé soudasti platného Uzemniho planu HMP.
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2.2.4 Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy po aktualizacich 1 - 5| 2019

Zasady Uuzemniho rozvoje (dale jen ZUR), plati jako nadfazena dokumentace Uzemniho planu
s vlivem na dopravu a dopravni infrastrukturu. ZUR zmifiuji potfebu rozvoje systému vefejné
dopravy nejen na uzemi mésta, ale i s potfebnym presahem do StfedoCeského kraje. RozSifuji
stavajici tramvajovou sift o dalSi nové Useky, stanovuji potfebu pokryti vSech vyznamnych
prepravnich vztahl, vCetné téch tangencialnich, trasami vefejné dopravy a potfebu rozsifovani
preference vefejné dopravy pred automobilovou dopravou.

Aktualizace ZUR z roku 2014 pfinesla pfedevsim zakotveni koridort tramvajovych propojeni
vyznamnych €asti mésta mimo jeho centralni oblast. Jedna se o tzv. tramvajoveé tangenty. Vznikem
novych kvalitnich a kapacitnich tangencialnich kolejovych propojeni dojde k odleh&eni dopravniho
systému v centralni ¢asti mésta (jedna se o spojeni mezi MC Praha 4 a 5, MC Praha 6 a 8 a MC
Praha 8 a 10). Zpravidla tim vznika rychlejsi spojeni Uzemi na hranici kompaktniho mésta ve srovnani
se spojenim pres centrum meésta.

Kromé& vymezeni tramvajovych tangent je souéasti ZUR i pozadavek na vymezeni ostatni
tramvajové sité v podrobnéjsi uzemné planovaci dokumentaci nad ramec vymezenych koridor(.
Jedna se vétsinou o koridory radialniho charakteru s vyznamnym potencialem nahrady autobusové
dopravy a vzniku novych systémovych vazeb. V souCasné dobé se projednava komplexni

Aktualizace C. 5, ktera vSak z hlediska tramvaji neobsahuje zasadni zmény.

2.2.5 Uzemné analytické podklady hl. m. Prahy | aktualizace 2016

Uzemné analytické podklady hl. m. Prahy (dale jen UAP) aktualizované v roce 2016 zjistuji a
vyhodnocuji stav a vyvoj uzemi, identifikuji problémové aspekty a hrozby a pfipadné uvadéji
doporuceni pro dalsi rozhodovani v ramci uzemné planovaciho procesu. S ohledem na rozvoj
tramvajové dopravy zminuji pfedevsSim problém absence kvalitnich tangencialnich (kolejovych)
spojeni MHD, chybéjici dalsi kapacitni kolejové spojeni jizni &asti mésta s centrem mésta
s potencialem snizeni rozsahu autobusoveé dopravy, znac¢né zatiZzeni Usekl metra v centru mésta pfi
nedostatecné alternativni nabidce tramvajovych propojeni v centralni Casti mésta a s tim souvisejici
absence nékterych tramvajovych propojeni apod.

2.2.6 Strategicky plan hl. m. Prahy | aktualizace 2016

Strategicky plan hl. m. Prahy, aktualizace z roku 2016, je podkladem pro ur€eni priorit Gzemniho
rozvoje mésta a zarovenn koncepénim vychodiskem pro dalSi planovaci dokumenty mésta.
Strategicky plan rovnéz predstavuje oporu pro realizaci nékterych investic, coz je podstatné
zejména pfi &erpani z riznych dotaénich programiti CR nebo EU. Z hlediska rozvoje tramvajové
dopravy je podstatny predevsim strategicky cil 1.5 Udrzitelna mobilita, ktery predpoklada rozvoj
tramvajoveé sité, podporu preference verejné dopravy, a ktery zdlrazruje potifebu uzsiho propojeni
vystavby infrastruktury a kvality vefejného prostoru.

2.2.7 Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli | 2019

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli (Sustainable Urban Mobility Plan) je strategickym
dokumentem meésta, jez resi dopravu jako celek a klade duraz na vzajemné propojeni véech modu
dopravy. Dokument vznikl ve spolupraci HMP a StfedoCeského kraje, pfiemz do procesu pfipravy
bylo zahrnuto i Siroké spektrum odborné i laické verejnosti. Dokument jako celek byl schvalen
Radou hl. m. Prahy v dubnu 2019 a v Zastupitelstvem hl. m. Prahy v kvétnu 2019 a stal se tak
hlavnim koncep&nim dokumentem v oblasti mobility pro obdobi 2019 — 2030 a zaroven tim nahradil
plavodni Zasady dopravni politiky z roku 1996. Plan udrzitelné mobility je provadécim dokumentem
Strategického planu HMP v oblasti mobility a jako takovy tvofi jednu z podminek uspéSného Cerpani
strukturalnich fondd EU. S ohledem na pfirozeny vyvoj v oblasti potfeb a rozvoje mésta a jeho okoli
a dynamicky rozvoj technologii bude dokument prubézné aktualizovan.
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2.2.8 Rozpracovany Uzemni plan hl. m. Prahy (Metropolitni plan) | predpoklad 2022
Rozpracovany novy Uzemni plan hl. m. Prahy (dale jen Metropolitni plan), jehoz zadani schvalilo

Zastupitelstvo HMP v roce 2013, by mél byt oproti platnému Uzemnimu planu mnohem pruzné;si
Z hlediska regulaci tak, aby nebylo potifeba pofizovat neustale velké mnozstvi zmén. Metropolitni
plan svym obsahem naplfiuje koncepci rozvoje kolejovych systém( na Gzemi Prahy, a to pfedevsim
s ddrazem na rozvoj tramvajové a zZelezni¢ni dopravy. Zahrnuje jak aktualizované zameéry ze
soucasného Uzemniho planu, véetné pofizovanych zmén, tak i nové zaméry, na kterych byla
v prubéhu pfipravy Metropolitniho planu nalezena shoda mezi dotéenymi subjekty i politickou
reprezentaci.

2.2.9 Dalsi strategické dokumenty s vazbou na predkladany dokument

S ohledem na zajisténi trvale udrzitelného rozvoje lidské spoleCnosti v Uzkém provazani na
ochranu Zivotniho prostfedi a klimatu se Ceska republika zavazala ke spinéni mezinarodnich cill
vramci EU, a v navaznosti na né si vytyCila narodni cile v oblasti ochrany Zivotniho prostredi a
energetické koncepce. V této souvislosti je nutno alespor zminit nékteré dalSi dokumenty, jejichz
cile a zavéry predkladana strategie zohlednuje, pfip. aktivné pfispiva k jejich naplfiovani. Jedna se
mimo jiné o (Fazeno hierarchicky od evropské, pres narodni, po méstskou uroven):

e Pafizska dohoda k Ramcové umluvé OSN o zméné klimatu (CR schvalila 4. 11. 2016)

e Bila kniha Evropské komise (Plan jednotného evropského dopravniho prostoru)

e Dopravni politika CR pro obdobi 2021 - 2027 s vyhledem do roku 2050
o Narodni akéni plan Cisté mobility (aktualizace 2020)

e Statni energeticka koncepce CR (aktualizace 12/2014)

e Vnitrostatni plan CR v oblasti energetiky a klimatu do roku 2030

o Program zlepSovani kvality ovzdusi aglomerace Praha CZ01

e Uzemni energeticka koncepce hlavniho mésta 2013 — 2033

¢ Klimaticky zavazek hl. m. Prahy z roku 2019 stanovuijici cil snizeni emisi CO.do roku 2030 o
45 % ve srovnani s rokem 2010.
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3 STRATEGIE ROZVOJE TRAMVAJOVYCH TRATI DO ROKU 2030

3.1 Principy strategie rozvoje tramvajovych trati

V navaznosti na vySe zminéné vychozi podminky a s ohledem na dalSi udrzitelny rozvoj mésta
patfi rozvoj tramvajove sité v Praze mezi jednoznacné strategické priority Dopravniho podniku hl.
m. Prahy, a.s.

Diky jiz v souCasnosti rozsahlé siti tramvajovych trati Ize dalSim rozvojem sité docilit kvalitni
ploSné obsluhy uzemi mésta s dobrou provazanosti na dalsi mody verejné dopravy (metro,
Zeleznice i autobusovou dopravu) i individualni dopravy (sit parkovist P+R, B+R). Tramvajova sit je
tak schopna nabidnout Siroké spektrum systémovych prepravnich vazeb. Roz$ifeni tramvajové sité
se predpoklada ve tfech dimenzich:

Nahrada silné zatizenych autobusovych linek tramvajovou dopravou

VyS88i kapacita a komfort jizdy tramvajové dopravy, systémové vazby tramvajové dopravy
(tramvaj nedojede pouze k metru, ale propoji SirSi oblasti mésta v radialnich i tangencialnich
smérech), méstotvorna funkce tramvajové dopravy.

Vznik novych systémovych tramvajovych propojeni

Rozvoj novych systémovych prepravnich vazeb véetné tangencialnich, mozné odleh&eni silné
zatizenych usekl tramvajovych trati i tras metra v centralni Casti mésta, Casové atraktivni spojeni,
zvySeni potencialu vyuziti stavajici tramvajové sité.

Rozvoj tramvajové dopravy do nové se rozvijejicich oblasti

Rozvoj tramvajové dopravy v rozvojovych oblastech s planovanou vystavbou generujici vyssi
prepravni poptavku, zlepSeni vyuZiti nékterych okrajovych useku sité, zhodnoceni infrastruktury.

Strategie rozvoje tramvajovych trati potvrzuje a navazuje na zvolenou koncepci mésta’
spocivajici v upfednostriovani kvalitni ploSné obsluhy Uzemi mésta kolejovymi prostifedky verejné
dopravy. Spole¢né s rozvojem sité metra (metro D) a posilovanim role zeleznice v systému verejné
dopravy mésta bude kladen duraz na dynamictéjsi rozvoj sité tramvajovych trati. S ohledem na
souvisejici investi€ni a provozni naklady je potfeba komplexnim planovanim do budoucna
zamezit funk&nimu duplikovani rdznych kolejovych systému v urcitém uzemi.

' Soucasna koncepce rozvoje kolejovych systém( vychazi z dokument( uvedenych v kapitole 2.2.
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3.2 Struktura ¢lenéni rozvojovych zaméru tramvajovych trati

Rozvojové zaméry tramvajovych trati uvedené v tomto dokumentu vychéazeji a dale aktualizuji
zaméry uvedené v Koncepci tramvajové dopravy z roku 2013 a ve Strategii rozvoje tramvajovych
trati do roku 2030 — plvodni verzi z roku 2017. Vzhledem k posunu stavu véci od roku 2017 do
soucCasnosti je proti verzi z roku 2017 ¢lenéni zaméru i jejich pfifazeni upraveno a jsou doplnény
nové zameéry, jejichz pfiprava byla zahajena.

Zakladnim ¢asovym horizontem predkladané strategie rozvoje tramvajovych trati je horizont roku
2030. V souladu s timto horizontem je strukturovano i nasledujici ¢lenéni jednotlivych zamér(
tramvajovych trati. Toto Clenéni zaroven vytvafi pfedpoklady pro navazujici hodnoceni a stanoveni
priorit v pFipravé a realizaci konkrétnich zaméru.

Navrzené Clenéni jednotlivych zaméra je zalozeno na 4 kategoriich — skupinach tramvajovych
trati v zavislosti na stavu pfipravy Ci souladu s platnou nebo pfipravovanou uzemné planovaci
dokumentaci mésta. Témito skupinami jsou:

e 1. skupina tramvajovych zamérl | priprava realizace se schvalenim financovani
e 2. skupina tramvajovych zaméru | prioritni pfiprava do roku 2030

¢ 3. skupina tramvajovych zaméra | mozna projektova pfiprava do roku 2030

e 4. skupina tramvajovych zaméru | uzemni stabilizace do roku 2030

Pfedmétem nasledného hodnoceni nebudou zaméry obsazené v 1. a 4. skupiné (blize
zdlvodnéno v navazujici ¢asti dokumentu).

Souhrnné vysvétlivky pouZitych zkratek:

DSP | dokumentace ke stavebnimu povoleni
DUR | dokumentace k Uzemnimu rozhodnuti
DUSP | dokumentace ke spoleénému povoleni
UR | Gzemni rozhodnuti

IC | inzenyrska Ginnost

SP | stavebni povoleni

IP | Investicni plan DPP, a.s.

INV MHMP | Investi¢ni odbor Magistratu hl. m. Prahy
TSKHMP | Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s.

KSUS | Krajska sprava a udrzba silnic StfedoCeského kraje
upP | Uzemni plan hl. m. Prahy

ZUR | Zadsady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy

MP | Metropolitni plan (rozpracovany uzemni plan HMP)
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3.2.1

STRATEGIE ROZVOJE TRAMVAJOVYCH TRATI V PRAZE DO ROKU 2030

1. skupina tramvajovych zaméru | pfiprava realizace se schvalenim financovani

Do prvni skupiny tramvajovych trati patfi ty rozvojové zaméry, které jsou v souladu s platnym
uzemnim planem a jsou v souc€asnosti jiz v pokroCilém stadiu projekéni pfipravy s vydanym
uzemnim rozhodnutim a zajisténym spolufinancovanim z dota¢nich programu EU. Tyto stavby jsou
soucasti Planu udrziteIné mobility Prahy a okoli a zaroven jsou zahrnuty v Investi¢nim planu DPP,

a.s. s predpokladem realizace do ftfi let.

Vzhledem k pokroCilému stadiu pfipravy tyto zaméry nejsou predmétem nasledného
hodnoceni a stanoveni priorit.

Tabulka 1 | 1. skupina tramvajovych zamér( | pfiprava realizace se schvalenim financovani

Odhad
Délka | investiénich
traté | nakladi v mil. Odhad
Tramvajova trat [km] K¢ bez DPH Stav pripravy realizace
1.1 | Smycka Zahradni Mésto 0,3 112,5 Pravomocné UR, 2021
pravomocné SP
1.2 | Sidlisté Barrandov — Holyné - 1,0 316 Pravomocné UR, 2021 - 2022
Slivenec pravomocné SP
(1. etapa Barrandov - Holyné)
1.3 | Sidlisté Modrany (Levského) - 2,1 525,0 Pravomocné UR, 2021 - 2022
Libus (stanice metra D) pravomocné SP
1.4 | Divoka Sarka — Dédinska 24 893,2 Pravomocné UR, 2022 - 2023

podana zadost o SP
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3.2.2 2. skupina tramvajovych zameéru | prioritni pfiprava do roku 2030

Druha skupina tramvajovych trati obsahuje rozvojové zaméry, které jsou obsazené v platném
uzemnim planu hl. m. Prahy nebo jsou v souladu s jeho regulativy a jejich podoba je stabilizovana
na urovni Uzemné technického reSeni a prostorového primétu do uzemi. VSechny zaméry budou
obsazeny v pfipravovaném Metropolitnim planu. SpoleCnym znakem zamérl 2. skupiny je
probihajici projektova pfiprava nebo pokyn hl. m. Prahy k zahajeni projektove pfipravy. Realizace
téchto zaméru do roku 2030 je z hlediska projednani realna a zavisi pouze na povolovacich
procesech a financovani. Tramvajové zaméry druhé skupiny tvofi zasobnik akci, které je mozné
realizovat do roku 2030. Sou€asné mohou byt pfedmétem Zzadosti o spolufinancovani v ramci
vypisovanych dotacnich program( EU v nasledujicim programovacim obdobi zahajovaném v roce
2021 (OPD IlI) nebo v ramci jakychkoliv jinych dotacnich programu. VSechny akce jsou soucasti
Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli a sou¢asné jsou zarazeny do Investicniho planu DPP, a.s.
(mimo uvedené vyjimky). Zaméry druhé skupiny budou pfedmétem hodnoceni a stanoveni priorit.

Tabulka 2 | 2. skupina tramvajovych zamér( | prioritni priprava do roku 2030

Odhad
Délka investicnich
traté | nakladd v mil. Odhad
Tramvajova trat [km] K¢ bez DPH Stav pripravy realizace
2.1 Smycka Depo Hostivar 0,5 168 Pravomocné UR, 2021 - 2022
pravomocné SP
2.2 Sidlisté Barrandov — 0,9 411 Pravomocné UR, 2022 - 2024
Holyné - Slivenec zpracovana DSP
(2. etapa)
2.3 | Vaclavské namésti - 0,8 700 Probiha IC k UR+SP 2023 - 2024
Muzeum''
24 Malovanka - Strahov 1,3 660 Studie 2016, plan zajisténi | 2023 - 2024
DUSP 2021
25 Pankrac " 0,7 370 Studie 2020, plan DUSP 2023 - 2024
2021
2.6 Zlichov - Dvorce 0,6 1000 Zpracovana DUSP 2022 - 2024
(Dvorecky most) Investor INV MHMP
2.7 Pocernicka 24 1100 Studie 2019, plan DUR 2024 - 2026
2021
2.8 Libus — Nové Dvory 1,8 350 Plan zajisténi DUR 2021 2024 - 2025
2.9 Vozovna Kobylisy — 3,0 850 Studie 2017, plan DUR 2024 - 2026
Zdiby (asek v hl. m. 2021. Usek mimo Prahu
Praze) investor KSUS.
2.10 | Kobylisy — Bohnice 3,3 1200 Plan zajisténi DUR 2021 2024 - 2026
(1. etapa)
2.1 Bolzanova - Hlavni 1,1 600 Studie 2019 2025 - 2027
nadrazi - Muzeum
2.12 | Sporilov - Choceradska 1,6 600 EIA 2016, nova studie 2025 - 2027
2020, stabilizace v ramci
zmény UP Z 2798
Poznamky:

procesné jako dvé samostatné akce TT Vaclavské namésti a TT Muzeum
v IP DPP, a.s. procesné spoleCné s akci TT Pankrac — Budéjovicka
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3.2.3 3. skupina tramvajovych zaméru | mozna projektova priprava do roku 2030

Treti skupina tramvajovych trati obsahuje rozvojové zaméry, které jsou obsazené v platném
uzemnim planu hl. m. Prahy, nebo jsou v souladu s jeho regulativy, pfipadné jsou ve stadiu
projednavani pfislusné zmény Uzemniho planu. Podoba uvedenych zaméru je stabilizovana na
urovni Uzemné technického rfeSeni a prostorového primétu do Uzemi. VSechny zaméry budou
obsazeny v pfipravovaném Metropolitnim planu. Projektova pfiprava uvedenych zaméru toho ¢asu
neprobiha, avSak v pfipadé jejiho schvaleni je mozna. Realizace téchto zamérd do roku 2030 je
Z hlediska projednani mozna pouze za predpokladu splnéni vstupnich podminek zavislych na jinych
procesech, nez jsou pouze fizeni o povoleni stavby, napf. zmény uzemniho planu ¢i koordinace
s jinymi dosud nedofeSenymi akcemi. Tramvajové zameéry treti skupiny tvofi zasobnik akci, ze
kterych mohou byt na zakladé pokroku v zajisténi souladu s uzemnim planem a pokroku projektové
pfipravy vybrany akce k presunuti do druhé skupiny, a tak se mohou stat i adepty na dotaéni
financovani do roku 2030, avS8ak za predpokladu splnéni podminek. Tyto zaméry jsou jiz
v souCasnosti zafazeny do InvestiCniho planu DPP, a.s. s vyjimkou akci specialné uvedenych.
Zaméry ftreti skupiny budou predmétem hodnoceni a stanoveni priorit s cilem vytipovani zaméru
vhodnych k akceleraci.

Tabulka 3 | 3. skupina tramvajovych zamérG | mozZna projektova priprava do roku 2030

Odhad Zarazeni
Délka investi¢nich vIP
traté | nakladi v mil. | Stav pfipravy / podminky DPP,
Tramvajova trat [km] K¢ bez DPH urychleni a.s.
31 OlSanska (Jana 1,6 500 Pofizuje se zména UP ANO
Zelivského) - Habrova 2600, plan zajisténi studie
(Jarov) 2021, nasledné DUR
3.2 Dédinska — Dlouha Mile - 2,1 773,3 Studie 2010, soulad s UP ANO
Terminal 3 - Prague
Airport Park
3.3 Kobylisy — Bohnice 2,7 850 DUR 1998, soulad s UP -
(2. etapa) "V
34 Nadrazi Podbaba - 4,8 1646,0 Studie 2016, uzemni studie ANO
Suchdol v pfipravé 2021, pofizovana
zména UP Z 3827
3.5 Choceradska - Chodovec 6,1 2 001,0 Studie 2013, pofizuje se ANO'
- Opatov - Haje - Jizni zména UP 2798/00
Mésto
3.6 Pankrac - Budéjovicka 0,8 334 Soucast komplexni studie ANO"
2007, soulad s UP
3.7 Budéjovicka — Dvorce 2,8 739,4 Studie 2007, pofizovana -
zména UP Z 3123
3.8 Budéjovicka - 2,2 XXX soucast ZUR, studie 2013 -
Vyskocilova — Michle
(U Plynarny)
3.9 Ustredni dilny DP - 1,8 XXX Nutno zajistit soulad s UP — -
Pramyslova - Stérboholy / vazano na rozhodnuti o
Dolni Mécholupy rozvoji Uzemi a variantach
vedeni, studie 2016 a 2020.
3.10 | smyéka Trojska - XXX Soulad s UP -
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Odhad Zarazeni
Délka investi¢nich v IP
traté | nakladi v mil. | Stav pfipravy / podminky DPP,
Tramvajova trat [km] K¢ bez DPH urychleni a.s.
3.11 | Nadrazi Modrany — 2,0 XXX Uzemni rezerva MP, -
Komorany pofizovana zména UP
Z 3295, zadana studie
2021
3.12 | Kubanské namésti - 0,9 XXX Sougast ZUR, v ramci -
Vinohradska (Zelivského) uvazované tzv. vychodni
tramvajové tangenty, studie
2020, pofizovana zména
UPz 3122
3.13 | Vypich — Nemocnice 2,2 XXX Nutno zajistit soulad s UP — -
Motol — Motol pofizovana zména UP,
studie 2019

Poznamky:

I v IP DPP, a.s. zarfazeny jako spolecna akce v celé trase, pfedpoklad etapizace vystavby
(etapa: Spofilov — Choceradska)

Il vIP DPP, a.s. zafazena jako spoleCna akce s TT Pankrac (2. skupina)

Il kalkulace nakladd pro dany zamér dosud nebyla provedena

IV pfedmétem akce je doplnéni tramvajovych trati v Bohnicich dle uzemniho planu, zamér je toho Casu
odlozen
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3.2.4 4. skupina tramvajovych zaméru | tzemni stabilizace do roku 2030

Ctvrta skupina tramvajovych zamérti obsahuje ostatni vyhledové rozvojové zaméry, jez nejsou
sougasti platného Uzemniho planu HMP, mohou véak byt zahrnuty v aktualnich ZUR pfipadné jsou
soucasti rozpracovaného Metropolitniho planu, a to bud’ formou navrhu, pfipadné formou uzemni
rezervy. Jedna se rovnéz o zameéry, které budou do nového Metropolitniho planu zahrnuty az na
zakladé urbanistické koncepce dotCenych lokalit.

Rozvojové zaméry Ctvrté skupiny byly v minulosti provéfeny prevazné pouze na urovni ovéfovaci
technické studie, jako soucCéast urbanistickych studii lokalit, pfipadné doposud nebyly nijak
provéreny. V této souvislosti je zakladnim ukolem pro zameéry Ctvrté skupiny nejprve potvrdit shodu
na jejich dalsim sledovani, napriklad formou studii proveditelnosti nebo zavaznym schvalenim
tzemnich plant lokalit (zmén platného UP), s cilem jejich Gzemni stabilizace v izemné planovaci
dokumentaci do roku 2030. V prabéhu nasledujiciho obdobi v zavislosti na schvalovacim procesu
Metropolitniho planu, mize dochazet na zakladé aktualnich podminek ze strany IPR Praha
k doplfiovani této skupiny o nové zameéry, nebo také k vyfazeni zaméru nesledovanych. Naméty
(studie) prichazejici mimo proces uzemné - planovaci ¢innosti mésta z prostrfedi méstskych casti
nebo soukromych investor( (developert) je vzdy nutné podrobit stejnému posouzeni organizacemi
a organizacnimi slozkami HMP. V souCasné dobé jsou takové zameéry znamy napriklad v centru
mésta (studie Hradebni korzo), na Praze 5 (TT Radlicka — Jinonice), na Praze 14 (Cerny Most) nebo
nejnovéji na Praze 18 (Studie tramvajového propojeni Dablice — Veselska — Nadrazi Cakovice
zpracovana v roce 2020).

Vzhledem k nizkému stupni pfipravy tyto zaméry nejsou predmétem nasledného hodnoceni a
stanoveni priorit, nebot je prakticky vylou¢eno, aby byly realizovany do roku 2030.

Tabulka 4 | 4. skupina tramvajovych zaméru | dzemni stabilizace do roku 2030

Stupen
Tramvajova trat provéreni Poznamky
4.1 | Zabéhlicka — Bohdalec — Eden - Studie Sougast ZUR, v ramci uvazované tzv.
VrSovicka vychodni tramvajové tangenty
4.2 | Podbaba - Troja (ZOO) - Poliklinika Studie Sougast ZUR (koridor tzemni rezervy), v
Mazurska (Bohnice), s moznou ramci uvazovane tzv. severni tramvajové
etapizaci Podbaba - Troja (ZOO) tangenty, zajistovana studie v roce 2021
4.3 | Nové tramvajové traté HoleSovice Studie Zavislé na uzemni studii HoleSovice-
(VItavska — Délnicka - Komunardd, Bubny-Zatory, pofizovana zména UP Z
Vitavska — HoleSovicka trznice - 3822
Komunardu)
4.4 | Sidlisté Repy - Zli€in Studie | Uzemni rezerva MP
4.5 | Bila Hora - Sidlisté Repy (diléi etapa: Studie Uzemni rezerva MP
nova poloha smy¢ky Bila Hora)
4.6 | Nadrazi Hostivar — Horni Mécholupy - Studie Uzemni rezerva MP
Petrovice - Jizni Mésto
4.7 | Vlastina — Nadrazi Ruzyné Studie Navrh MP
4.8 | Rohansky most Studie Studie pro Metropolitni plan, pofizovana
zména UP Z 33609.
4.9 | Sidlisté Dablice — Letiiany - Nadrazi Studie Podkladova studie 2020
Cakovice
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3.2.5 Nezbytné souvisejici investice
Technické zazemi pro udrzbu a deponovani tramvaji

V souvislosti s navrhovanym rozvojem tramvajové sité bude nutné do budoucna feSit otazku
rozSifeni technického zazemi pro udrzbu a deponovani tramvajovych viaki DPP, a.s. Zcela
nezbytnym krokem vtomto ohledu je zajisténi realizace vystavby nové vozovny Hloubétin
v lokalité nékdejsi vozovny, jejiz deponovaci hala musela byt pro Spatny technicky stav staticky
nevyhovuijici stfechy v roce 2019 zborena. Existence funk&ni vozovny v Hloubétiné je zasadnim
predpokladem pro jakykoliv rozvoj tramvajové sité v Praze, nebot bez této vozovny je v Praze deficit
deponovacich kapacit i zazemi udrzby tramvaji, ktery nelze trvale udrzet. Pro vystavbu nové vozovny
byl do roku 2020 zajistén kompletni povolovaci proces a byla zahajena |. etapa stavby (nové
energocentrum), na kterou ma v obdobi 2021 — 2023 navazat samotna vystavba vozovny.

Pro stfednédoby vyhled v pfipadé realizace vétSiho mnozstvi novych trati je v Metropolitnim
planu vymezena pro dalSi novou vozovnu lokalita Spofilov pfi ulici Chodovska, ktera je vzhledem
k planovanému rozvoji tramvajovych trati v pfilehlém Uzemi vhodna i z hlediska
vyjezdovych/zatahovych tras. Navic se nachazi v uzemi, kde je umisténi tohoto typu infrastruktury
z hlediska dopadd do okoli pfijatelné. Uzemné je vozovna stabilizovana a je sougasti pfipravovaného
Metropolitniho planu. Umisténi této nové vozovny je sougasti zmény UP &. Z 2798. Tato vozovna je
nezbytné potiebna pro pfipad realizace zaméru obsazenych ve 3. skupiné (€l. 3.2.3) a jeji zakotveni
v uzemné planovaci dokumentaci je potfebné a spravné.

Z hlediska souCasné tramvajové sité a rozvojovych zamérl realizacné blizkych (zejména 1. a 2.
skupiny) by vSak byla mnohem vhodnéjsi vozovna umisténa u jizni radialni trati na pravém brehu
Vltavy, se kterou vSak uzemni plan ani Metropolitni plan pfimo nepocita. Vytipovany zde byly lokality
v Braniku (v blizkosti smyCky Nadrazi Branik vramci transformace daného uUzemi) nebo
v Modranech (u pfipravované ftrati Sidlist¢ Modrany — Libu$ v blizkosti zastavky Modransky
vodojem). Tyto lokality budou provéreny z hlediska vhodnosti a moznosti umisténi nové vozovny a
pfipadné uzemné stabilizovany.

V pfipadé velkorysejSiho rozvoje tramvajové sité v dlouhodobém horizontu bude nezbytné
zaméfit se na navyseni poctu tramvajovych vozidel a vytipovat dalsi lokality vhodné pro rozsifeni
technického zazemi DPP, a.s., vzhledem k potiebé dalSiho narlstu vypraveni tramvajovych viaku.

Zvyseni operativnosti tramvajové sité v Sir§im centru mésta

Spole¢né s vystavbou novych trati je planovano zfizeni novych odstavnych koleji a obratist
v Sir§im centru mésta s cilem zvySeni operativnosti tramvajové sité, a to variantné i do¢asné jakozto
odbocek pro budouci napojeni novych trati. Tato infrastruktura nema byt primarné trvale vyuzivana
béznymi linkami, avSak ma byt vyuzZivana pro obraceni tramvajovych spoja a linek v pfipadé
provoznich mimoradnosti a vyluk a také pro vyhlidkové a objednané jizdy. Pfiprava téchto zarizeni
ke zvySeni operativnosti tramvajové sité byla schvalena usnesenim Rady hlavniho mésta Prahy &.
2312 ze dne 4.11.2019. V soucasné dobé je projekéné pripravovano k realizaci Uvrafové obratisté
v Opletalové ulici, které bude nasledné vyuzito pro budouci tramvajovou trat.

Obnova a modernizace vozového parku

Na zakladé vystavby novych tramvajovych trati a z toho vyplyvajici nutnost vysSiho vypraveni
vozUl, nez je soucasny disponibilni poCet tramvaji v DPP, bude nezbytné pofizovat alespon cast
novych vozidel v obousmérném provedeni. Jako optimalni se jevi zahajeni verejné soutéze a
nasledné zajisténi ramcové smlouvy na nové vozy v roce 2022. V obdobi od roku 2024 (dle aktualni
vystavby TT se smyCkou nebo jen uvrati) bude nutné pofizeni az 20 ks tramvaji délky 32 metrd,
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resp. obousmérnych vozt délky 32 metr(. V dalSich letech od roku 2025 (taktéz dle realného
postupu pfipravy a vystavby TT) by mélo byt pofizeno dalSich az 30 ks tramvaiji délky 32 metr,
resp. obousmeérnych voz( délky 32 metri. Celkem by doSlo k pofizeni cca 50 novych dlouhych
tramvaiji (ekv. 100 voz( typu T). Primérna trzni hodnota jednoho nového vozu byla stanovena na
cca 65 mil. K& Hodnota byla vycislena na zakladé znalosti cen tramvaji ostatnich subjekt.
Soucasné s porizovanim novych vozidel nad ramec stavajiciho disponibilniho poctu tramvaji DPP
by nejpozdéji po roce 2025 mélo dojit k pokracovani pribézné obnovy vozového parku tramvaji, a
to nakupem az 150 ks nizkopodlaznich &lankovych tramvaiji délky cca 32 metri. Cast vozidel mize
byt uvazovana v obousmérném provedeni na zakladé vyvoje pfipadné doby trvani provozu
docCasnych uvrati na nékterych novych konecnych stanicich (Pankrac, Holynég, Libus, Bohnice 1.
etapa). Prioritni je v8ak vyuZiti potencialu existence koncovych smyc¢ek a jednosmérnych vozl
v Praze i v budoucnu, nebot jednosmérna vozidla nabizi pfi rlznych konstrukénich feSenich
novymi tramvajemi ve Vidni, Lipsku, Amsterdamu, Helsinkach ¢i Moskvé. Dilezitym aspektem
s ohledem na problematiku pfipravy tramvajovych trati musi byt nizka hluénost nové pofizovanych
souprav.

3.3 Hodnoceni a stanoveni priorit rozvoje tramvajovych trati

V navaznosti na schvaleni puvodni verze Strategie rozvoje tramvajovych trati v Praze do roku
2030 v roce 2017 rozpracoval IPR Praha ve spolupraci s DPP, a.s. a ROPID podrobnéjsi hodnoceni
a prioritizaci jednotlivych zaméra.

S ohledem na aktualizovanou kategorizaci rozvojovych zameért tramvajovych trati se doporucuje
aktualizace a prohloubeni procesu hodnoceni a stanoveni priorit. Tento proces je nezbytné
pojmout odliSné od hodnoceni plvodni strategie v roce 2017, a to pro skupiny 2 a 3 s pouzitim
stejné metodiky, tedy takovym zplsobem, aby bylo mozné v pfipadé presunu jednotlivych zamér(
do skupiny 2 porovnani aktualizovat bez nového posouzeni. Jediny rozdil mezi skupinami 2 a 3 je
v aktuélnim stavu pfipravenosti projektu k datu vypracovani strategie, jedna se tedy o rozdil, ktery
muze u nékterych zameérl pominout v pfipadé dynamictéjsi pripravy.

Zaméry 1. skupiny nebudou soucasti hodnoceni vzhledem Kk jejich pokrocilému stadiu
rozpracovanosti a plnému souladu s uzemné planovaci dokumentaci. Zaméry 4. skupiny nebudou
soucasti hodnoceni vzhledem k znanému mnozstvi neznamych faktort a prakticky vyloucené
realizaci do roku 2030.
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4 ULOHA DPP, A.S. V PROCESU ROZVOJE TRAMVAJOVE SITE

Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s. je kliCovym hracem v procesu pfipravy i samotné realizace
novych tramvajovych trati, pficemz jiz dlouhodobé a stabilné se aktivné podili na rozvoji
infrastruktury verejné dopravy v Praze. Z hlediska procesu pfipravy a realizace vystupuje DPP, a.s.
v nékolika zakladnich pozicich, a to jako:

odborny konzultant pfi identifikaci novych zamér( a dalSich navaznych jednani
zadavatel a investor ovérovacich studii a dali technické a ekonomické dokumentace
v uzemné planovacim procesu (Caste¢né sdilena funkce s IPR Praha)

zadavatel a investor projektové dokumentace v Uzemnim a stavebnim Fizeni

investor vlastni realizace zaméru (na zakladé schvalenych finanénich prostredkd 100%
akcionare DPP, a.s. - hlavniho mésta Prahy)

majitel a spravce kolejové infrastruktury a navazujiciho pfislusenstvi

provozovatel zaijistujici vykon prepravni sluzby

V navaznosti na uvedené pozice DPP, a.s. v procesu rozvoje tramvajoveé sité Ize pro dalsi ¢innost
DPP, a.s. definovat dva zakladni ukoly, které je nutno dale sledovat:

[A]

Koordinovat rozvojové zaméry tramvajovych trati s tzemné planovaci dokumentaci,
priéemz rozvojové zaméry, které nejsou dosud uzemné a funkéné stabilizovany, pripadné
nejsou v souladu s izemné planovaci dokumentaci, aktivné konzultovat s IPR Praha a
spolupodilet se na jejich tzemni a funkéni stabilizaci do roku 2030.

Odpovédny utvar DPP, a.s. Cinnost
200300 Odbor Investice Povrch Technické konzultace novych zameér(
900500 Odbor Strategie a projektova Financovani z dotaci, vztah k uzemnimu
kancelar planu

[B]

Rozvojové zameéry, které jsou jiz uzemné i funkéné plné stabilizovany a jsou v souladu
s platnou uzemné planovaci dokumentaci, zacit projekéné pripravovat s cilem jejich realizace
na zakladé stanoveného ¢asového harmonogramu.

Odpovédny utvar DPP, a.s. Cinnost

200300 Odbor Investice Povrch Projektova pfiprava zamérd do UR,

stavebniho fizeni a realizace stavby
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5 ZAVER

Tramvajova doprava tvofi nedilnou soucast Prazské integrované dopravy a vedle metra
a zeleznice je jednou z jejich patefi. V tramvajové siti je vykonana témér 1/3 v8ech cest vefejnou
dopravou v Praze, coz vytvari dobry zaklad pro jeji dal$i rozvoj. Rozsahla kolejova sit umozruje
nabidnout Siroké spektrum systémovych vazeb a jeji dalSi propojovani s ostatnimi druhy dopravy
pfispiva ke stimulaci pfepravni poptavky.

V obdobi do roku 2030 bude nutno v souladu se strategickymi cili stanovenymi v koncepcCnich
dokumentech hlavniho mésta Prahy, CR i EU vyvijet maximalni snahu o urychleni realizace téch
zameér(, které dostanou jasnou prioritu. V pfipadé dalSich zamér( bude stéZejni zejména jejich
uzemni stabilizace a projekéni pfiprava. Je v zajmu hlavniho mésta a jeho obyvatel docilit tak vyssi
kvality zivota ve mésté a podilet se tim na globalni snaze o trvale udrzitelny rozvoj spole€nosti.
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SEZNAM ZKRATEK

B+R Bike and Ride

CR Ceska republika

CVuUT Ceské vysoké u&eni technické v Praze

DPP Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, a.s.

EU Evropska unie

HMP Hlavni mésto Praha

IPR Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy
K+R Kiss and Ride

KU Krajsky ufad

MC Mé&stska Gast

OSN Organizace spojenych narod

P+R Park and Ride

ROPID Regionalni organizator Prazské integrované dopravy
UAP Uzemné analytické podklady

up Uzemni plan hlavniho mésta Prahy

ZUR Zasady uzemniho rozvoje hlavniho mésta Prahy
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