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Uvod

Predkladana studie je jeji druhé vydani, které zahrnuje pouze ty pozadavky DOSS, jeZ nejsou vrozporu
s platnym tzemnim rozhodnutim akce “Rekonstrukce ulic Husitska a Konévova“.

Cilem této studie je upravit a doplnit jiz existujici FeSeni ulic Husitska a Konévova, na které je vydano platné
Uzemni rozhodnuti. Pfedmétem navrhu je v obecném slova smyslu zkultivovani uliéniho prostoru a méstského
parteru dle koncepce, stanovené Institutem planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy (IPR Praha).

Rozsah navrZzenych Uprav je zaroveh vymezen podminkou objednatele, ktera stanovi, ze v ramci studie nesmi byt
navrzeno nic, co by bylo v rozporu s plathym Gzemnim rozhodnutim.

Soucasny stav - kontext reSeného uzemi

Ulice Husitska a Konévova tvoFi vyznamnou dopravni a obchodni osu Prahy 3 propojujici Zizkov s centrem
hlavniho mésta. Jeji souCasny vzhled i technicky stav ale neodpovida jejimu vyznamu a neumoznuje vyuzit a
rozvinout jeji skute¢ny potencial. Ulice plsobi z technického i estetického hlediska zanedbanym, degradovanym
dojmem, fada prvk( ma charakter problematickych provizorii, ktera Cini uliéni prostor nepfehledny, chaoticky a
nebezpecny.

Intenzivni doprava spolu s mnozstvim parkujicich automobill vyrazné prevazuji nad ostatnimi funkcemi ulice.
Prostor pro chodce je omezen na pouhé nezbytné misto pro prichod - ulice postrada vstficny, pfivétivy, obytny a
bezpecny parter s pfilezitostmi pro pobyvani na ulici spojené s vyuzivanim nebo provozovanim sluzeb, obchodl a
budov.

Z architektonického hlediska uliéni parter téz postrada jakékoliv vyznamové c¢lenéni a hierarchii — nejsou
adekvatné feSeny a zvyraznény dulezité orientacni body, kfizovatky, prostory u dllezitych budov nebo mista
s jinym potencialem. Nasledkem je monoténni, fadni dojem z celé ulice, ktery sniZuje jeji atraktivitu a prestiz.

Hlavni principy navrhu

Cilem navrhu je celkova rehabilitace spole€ensky vyznamné obchodni ulice jako sou€asti moderniho méstského
prostoru, ve kterém jsou vhodné vyvazené vSechny funkce a ktery ma potencial pro dlouhodoby rozvoj. Je snaha
navrhnout vefejny prostor s odpovidajicim spoleenskym vyznamem, s ddrazem na rehabilitaci vefejnych
prostor(l, a to jak vyznamnych dopravnich a orientaénich bod(, tak zajimavych odpocinkovych zakouti s moznosti
pobytu, posezeni &i setkavani.

NaSim zamérem je vytvofit kvalitni soudoby funkéni parter, ve kterém je vymezen adekvatni prostor pro chodce a
cyklisty a ve kterém budou feSeny i pozadavky ostatnich druhd dopravy — pro automobilovou a méstskou
hromadnou dopravu je ponechén prostor pro bezpecény prijezd a pro obsluhu feSeného Uzemi. Soucasti feSeni je
déle navrh méstského mobiliafe, umisténi nadob na odpady, feSeni technické infrastruktury i vybér vhodnych
povrchl a materiald.

Navrh vychazi z nasledujicich zasad:

- zajistit vyvazeny prostor pro vdechny funkce v feSeném uzemi

- neupfednostfiovat automobilovou dopravu pfed ostatnimi druhy dopravy; vymezit ji pouze nezbytné nutny
prostor

- vénovat adekvatni ¢ast vefejného prostoru ulice chodclim a vytvofit podminky pro jejich komfortni a bezpecny
pohyb

- snaha o spontanni vyuziti parteru pro obchody, sluzby, vyznamné budovy ¢i mista pro odpocinek

- vytvofit podminky pro vznik obytného prostfedi ... dopInéni funkéniho mobiliafe

- ve vhodnych mistech umistit v ulici novou zeler (bez naroku na vétsi prelozky inzenyrskych siti)

- Uprava a zdlraznéni vytipovanych vyznamnych mist — ohniska traktujici ulici z hlediska vyznamu jednotlivych
prostor, odliSeni charakteru jednotlivych Useku ulice, zlepSeni orientace (potlaeni monotdnnosti prostredi)

- pozvednuti technické a estetické urovné uli¢niho parteru, cilem je celkové zvySeni urovné prostfedi, které bude
mit dopad na zvySeni atraktivity a spole¢enské prestize Ctvrti, obsazeni obchodu a sluzeb, zplsob vyuziti parteru.

Postup zpracovani studie

V prubéhu zpracovani studie byla postupné ve variantach navrzena cela fada prvkd a dil¢ich uprav, které byly
projednany se zastupci objednatele, IPR, NPU a Fadou dal$ich instituci. Navrhy byly prezentovany také $iroké
vefejnosti formou vystavy a webové prezentace, jejiz soucasti byla obsahla anketa. Tato faze byla velmi dalezita
pro zmapovani pozZadavkl vSech zucastnénych subjektd a zaroven pro pfipravu moznych alternativ navrhu
(zavéry jsou popsany v zavérecné Casti této zpravy - Dokladova ¢ast).

Pro kone¢nou podobu navrhu vSak bylo rozhodujici posouzeni, které z pfipravenych navrhd jsou kompatibilni
s platnym Gzemnim rozhodnutim. Tato otazka byla projednéana s pfislusnym stavebnim Gfadem MC Prahy 3. Na
z4kladé téchto jednani byly z navrzenych moznosti a variant vybrany pouze takove, které nejsou (pfi sou€asném
stavu znalosti) v rozporu s platnym Uzemnim rozhodnutim a mohou byt zapracovany do nasledujicich stupnu
projektové dokumentace.

Ve struénosti se jedna o nasledujici:

- navrh umisténi stromud, véetné koncepéniho pojednani vybranych mist (Husitska 60-70, kfizovatka
Rokycanova, Konévova 95, kfizovatka Ohrada)

- navrh chodnikovych pfejezd( ve vSech ulicich smérem k Vitkovu

- bude upraven tvar nabéhu parkovacich stani (s radiusem)

- navrh dlazeb (chodnikové mozaiky) dle jednani s NPU ze dne 2.12.2015

- navrh mobiliafe

- rozs§ifeni chodnikl na narozi ulic ( Jeronymova, Chlumova, Domazlicka, Hajkova)

- rozsSifeni chodniku mezi ulicemi Jeronymova - U Bozich bojovnik(l, LukaSova — Budovcova, Budovcova —
Ostromecska)

Architektonicka studie se zamysli i nad umisténim stavajicich kontejnert na tfidény odpad v ramci komunikace
Husitska, Konévova a dava navrhy feSeni s umisténim do sousednich ulic.
Studie zaroven fesi i vazby na dalSi pfipravované studie a projekty (napf. Tachovské namésti apod.).

Zavérecny vybér navrzenych Uprav byl projednan se zastupci objednatele a schvalen k dopracovani do této finalni
verze studie.

Navrh — dopravné inzenyrské reseni

Individualni automobilova doprava

Re$ené komunikace Husitska a Konévova jsou z hlediska dopravniho vyznamu pateini méstskou radialou, ktera
propojuje centralni ¢ast mésta s vychodnim sektorem mésta a dale s pfesahem do StfedoCeského kraje. Obé
ulice jsou pocate¢nim usekem silnice 1/12, ktera je vedena smérem na Kolin.

Tomuto dopravnimu vyznamu v celoprazskem dopravnim systému odpovida i dopravni zatizeni obou komunikaci.
Obé komunikace Ize dle CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci zafadit do kategorie B sbérné
komunikace. Tento fakt je nutné zohlednit pfi navrhu rekonstrukce.

Dle séitani dopravy, které provadi Technicka sprava komunikaci — Usek dopravniho inzenyrstvi, je mozné zjistit
nasledujici profilové intenzity dopravy pro rok 2014:
e Ulice Husitska, Usek Trocnovska — Prokopova: 25 470 vSech vozidel/24 hodin

¢ Ulice Konévova, usek Husitska — Rokycanova: 17 370 vSech vozidel/24 hodin
¢ Ulice Konévova, usek Rokycanova — Ohrada: 21 372 vSech vozidel/24 hodin

Pro informaci dale uvadime hodnoty, které jsou z roku 2013, aby bylo mozné porovnat meziro¢ni vyvoj intenzit
dopravy:

e Ulice Husitska, Usek Trocnovska — Prokopova: 26 123 vSech vozidel/24 hodin

e Ulice Konévova, usek Husitska — Rokycanova: 17 123 vSech vozidel/24 hodin

e Ulice Konévova, usek Rokycanova — Ohrada: 22 427 vSech vozidel/24 hodin

Porovnanim intenzit z poslednich dvou dostupnych Udaju je zfejmé, Ze intenzity dopravy se v feSeném Useku
meziro€né vyrazné neméni. To Ize vysvétlit kapacitou svételné fizenych kfizovatek, které jsou v feSenych
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komunikacich provozovany. Jejich kapacita a propustnost je limitujici pro pocet vozidel na FeSenych
komunikacich. Jedinym vyznamnym dopravnim napojenim bez svételné signalizace je ulice Rokycanova, kde je
pfednost v jizdé rozliSena pouze dopravnim znafenim. Pomérné ustalené intenzity dopravy v mezirocnim
porovnani jsou jasnym signalem, ze pokud se nezméni okolni dopravni sit nebo nebudou navrzena zasadni
omezeni dopravy, Ize pfedpokladat, Ze jeji intenzita bude v dalSich letech pfiblizné v téchto hodnotach, a tomu je
nutné pfizpusobit stavebni uspofadani komunikace.

Kategorie komunikace, respektive Sitka uliéniho prostoru, musi s ohledem na intenzity dopravy splfiovat
pozadavek na uroven kvality dopravy UKD. Prepodteme-li vy$e uvedené intenzity dopravy na $pi¢kovou hodinu
v jednom jizdnim pruhu (890, 610 a 750 vSech vozidel) a porovname-li tyto Udaje s hodnotami uvedené v tabulce
39 v CSN 73 6110, zjistime, Ze neni dosazena ani UKD C (1 100 vSech vozidel/$pickova hodina), coZ je vyhovuijici
stav.

Typicky uliéni profil:

Vozovka se dvéma jizdnimi pruhy — Sifka jizdniho pasu 7,0 m.

Podélna parkovaci stani (po jedné Ci po obou stranach komunikace) — Sitka parkovaciho stani 2,25 m, délka
parkovaciho stani 5,75m (krajni mista 6,75 m).

Oboustranny chodnik je navrzen proménné Siiky podle Sitkovych moznosti uli€niho prostoru. Minimalni Sitka by
neméla byt nizSi nez 2,0 m.

Na vjezdech do svételné Fizenych kfizovatek Husitska x Trocnovska a Husitska x Prokopova jsou navrzeny fadici
pruhy. Sitka fadicich pruht je navrzena 3,0 m do 3,7 m (podle mistnich poméra).
Na vjezdu ulice Konévova do kfizovatky Ohrada jsou dle projektové dokumentace navrzeny tfi fadici pruhy o Sifce

od 3,2 m do 3,6 m a jeden pruh vyjezdovy, jehoZz Sitka v misté autobusové zastavky je min. 5,3 m.

KFizovatky, které v feSeném uUseku nejsou vybaveny svételnym signalizanim zafizenim, nemaji pfidany fadici
pruhy.

Na zakladé zjisténych intenzit automobilové dopravy bylo provedeno posouzeni vhodného typu prechodd pro
chodce. Jelikoz nezname intenzitu chodct na jednotlivych pfechodech, budeme predpokladat pocet 50 chodcli ve
pickové hoding. Vyjdeme-li z normy CSN 70 6110 Projektovani mistnich komunikaci, zména Z1 a obrazku 33, a
dosadime-li Spi¢kové hodiny intenzit vozidel pro jednotlivé Useky, zjistime nasledujici typy pfechod:

e Ulice Husitska, usek Trocnovska — Prokopova: pocet vozidel ve Spickové hodiné 1 760, typ D

e Ulice Konévova, usek Husitska — Rokycanova: pocet vozidel ve $pi¢kové hodiné 1 200, typ C

o Ulice Konévova, usek Rokycanova — Ohrada: pocet vozidel ve Spi¢kové hodiné 1 470, typ D

Typ pfechodu C je pfechod se stfednim délicim ostrivkem, typ pfechodu D je pfechod vybaveny svételnou
signalizaci. Na zakladé predchozich zavér(i je mozné konstatovat, ze vétSina pfechodd pro chodce by méla byt
vybavena svételnou signalizaci. Ztohoto hlediska tedy neni mozné navrhovat pFfechody s vysazenymi
chodnikovymi plochami. Pfechody vybavené svételnou signalizaci jsou soucasti svételné fizenych kfizovatek.
Vyjimku tvofi pfechod Cerninova, jeZ je v souéasném stavu vybaven svételnou signalizaci, kterou doporuéujeme
na zakladé pfedchozich informaci ponechat.

Pfechody se stfednim délicim ostrivkem jsou dle naseho nazoru vhodnéjsi i z hlediska bezpecnosti chodcu.
Stfedni délici ostrivky jsou navrzeny s dostateCnou Sifkou, aby chodec i s détskym koCarkem byl dostate¢né
ochranén pred projizdéjicimi vozidly.

PfestoZze do budoucna by bylo vhodné docilit na feSenych komunikacich snizeni dopravni zatéze, nenabizi
soucCasny ani vyhledovy dopravni systém vhodnou alternativu. Jistou nadéji je dostavba Méstského okruhu, kde
by &ast fidi€d mohla vyuzivat alternativni kapacitni trasu. | pfesto je zfejmé, Ze pokud nebude doprava na ulicich
Husitskd a Konévova omezena administrativnim opatfenim, bude se stale jednat o komunikace, které budou
zatizeny automobilovou dopravou. Vyhledovy stav dopravy je nutno ovéfit dopravnim modelem, ktery umi pocitat
vyhledové stavy dopravy a dopravni infrastruktury.

Ocekavat pokles vyhledovych intenzit neni v sou¢asné dobé realné. Z tohoto divodu je nutné navrhnout stavebni
usporadani v souladu se znamymi udaiji o intenzitach dopravy a navrzené stavebni opatfeni musi byt v souladu
s platnou legislativou a normovymi pozadavky.

Méstska hromadna doprava

Ulice Husitska a Konévova jsou zaroven vyznamnou trasou pro linkové vedeni méstské autobusové hromadné
dopravy. V sou€asném stavu jsou po ulicich Husitska a Konévova vedeny autobusové linky133, 175 a 207, které
propojuji stanici metra Florenc s oblasti Zizkova a déle i Malesic a Stra3nic. Linky 133 a 207 jsou vedeny jako
Metrobusové — tj. jedna se o vyznamné vytizené linky, které maji kratky interval. Dale je Casti ulice Konévova
vedena linka 136 (rovnéz Metrobus), ktera propojuje Jizni mésto a Kobylisy — vyznamna pateini prazska linka. Na
tyto linky jsou vétSinou nasazovany kapacitni kloubové autobusy. Aby bylo mozné zajistit bezproblémovy prijezd
téchto vozidel feSenymi komunikacemi, je nutné pro né vytvofit dostateCné prostorové podminky, které nesmi byt
omezovany nevhodnymi stavebnimi Gpravami.

V souCasném stavu jsou vieSeném Useku komunikaci situovany 4 zastavky autobusové dopravy (Ohrada,
Cerminova, Tachovské namésti a U Pamatniku). Jedna se o nacestné zastavky, zadnou ze zastavek nelze
povazovat za vyznamny piestupni uzel. Vyjimkou je zastavka Ohrada, kde je umoznén pfestup na tramvajovou
dopravu (v ramci kfizovatky Ohrada). Z dlivodu zlepSeni dopravni obsluznosti Uzemi je vramci studie a
zpracované projektové dokumentace doplnéna dalSi autobusova zastavka u ulice Lukasova. Jeji atraktivita bude
zvySena po dobudovani pldnované zastavby v bloku mezi ulicemi Ostromecska, Rohacova, LukaSova a
Konévova.

Zastavky autobusové dopravy jsou navrzeny dle CSN 73 6425 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky,
prestupni uzly a stanovisté. VSechny autobusové zastavky jsou navrzeny v samostatnych zdlivech, které jsou
vyznaceny vodorovnym dopravnim znacenim, nebo jsou stavebné upraveny. Rozméry zastavek jsou pfevzaty
z podkladové projektové dokumentace. Délka nastupni hrany se podle mistnich podminek pohybuje od 26 m do
36 m. Nova zastavka u ulice LukaSova ma délku 32 m. Sitka zastavkového pruhu je navrzena 3,25 m resp. 3,5 m.

Doprava v klidu

Doprava v klidu je fe$ena v souladu s CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silniénich vozidel. Vzhledem
k Sitkovym moznostem uli¢niho prostoru jsou navrzena podélna parkovaci mista. Jejich umisténi vychazi
z pozadavkll na zachovani Sitky chodniku min. 2,0 m, musi respektovat viezdy do pfilehlych objektd, parkujici
vozidla nesmi zasahovat do rozhledovych trojuhelnikl v kfizovatkach a u pfechodl pro chodce. Aplikaci
normovych pozadavku a vySe uvedenych podminek doSlo oproti stavajicimu stavu k omezeni poctu parkovacich
mist. Stavajici parkovaci mista, byt jsou vyznaena vodorovnym a svislym dopravnim znacenim, jsou mnohdy
navrzena v rozporu s vySe uvedenymi principy.

Parkovaci stani jsou navrzena dle CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy.

Rozméry parkovacich stani pro osobni automobily jsou navrzena: Sitka 2,25 m (v€etné bezpecnostniho odstupu
od komunikace), délka 6,75 m. Néktera z navrzenych parkovacich stani budou vyc¢lenéna pro zasobovani
obchodnich jednotek — konkrétni pocet a umisténi bude predmétem nasledujicich stupiti dokumentace.

Na vytipovanych mistech jsou navrzena parkovaci stani pro motocykly — tato stani jsou navrZzena velikosti: Sifka
1,6 m, délka 3,0 m.

V ramci této urbanistické studie nejsou rozliSena parkovaci mista, ktera budou uréena pro rezidenty (modré zény)
a placena parkovaci stani. Toto bude pfedmétem navazujicich stupfit dokumentace.

Pési doprava

Ulice Husitska a Konévova je vyuzZivana zejména jejimi obyvateli a navstévniky. Vétsi pocet pésich se vyskytuje u
zastavek meéstské hromadné dopravy — obyvatelé a navstévnici z pfilehlého okoli. Mezi dalSi vyznamné prostory
pro chodce l|ze zafadit prostor kfizovatky Ohrada, kde dochazi k pfestupnim vazbdm mezi autobusovou a
tramvajovou dopravou a zaroven je to jedno z nastupnich mist na Vitkov. Dal$im mistem je p&si Zizkovsky tunel
do Karlina, ktery ma nastup na Tachovském namésti. Mezi vyznamné zdroje a cile pé&Si dopravy na feSenych
komunikacich je i ob&anska vybavenost u ulice Lukasova.

Aby pro chodce byla zaru¢ena pozadovana kvalita a bezpeCnost pohybu v uliénim prostoru, jsou v ramci
rekonstrukce navrzeny chodniky maximalni Sife, jakou umozriuje Sifka stavajiciho uli€niho prostoru.

Pro moznost pfechodu ulic Husitska a Konévova jsou navrzeny pfechody pro chodce v kazdé kfizovatce. Pocet
pfechodt je optimalizovan tak, aby byl navrzen ve vSech exponovanych mistech pro pési dopravu. Divody pro
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navrh pfechodl se stfednim délicim ostrivkem jsou uvedeny v ¢asti textu o individualni automobilové dopravé.
Pfechody pro chodce jsou navrzeny o Sifce 4 m, délka pfechodu se liSi podle jeho uspofadani v uliénim prostoru.
Délka pfechodu se stfednim délicim ostrivkem je navrzena 9,5 m. Délka pfechodu pro chodce, navrzeného
vramci svételné signalizované kfizovatky, je dle mistnich podminek. Délka pfechodu nepfekracuje normou
pozadovanou délku.

Pfechody pres ulice Husitska a Konévova jsou navrZzeny co nejkratSi, aby byla minimalizovana kolizni plocha
stfetu chodce a vozidla. VSechny pfechody navrzené pfes hlavni komunikace budou nasvétleny intenzivnim bilym
osvétlenim.

Po severni strané ulic Husitska a Konévova jsou navrzeny pfechody pro chodce se zvySenym piejizdnym prahem,
nebot se jedna o nevyznamné komunikace, Casto zakoncené slepé. Nejvyznamnéjsi z téchto komunikaci je ulice
PraZacka.

Navrh — architektonické reseni

Zamérem navrhu je celkové sjednoceni parteru nejen jeho uspofadanim, ale také stanovenim pouzitych materiald,
technickych prvkd a prvkd mobiliafe. Cilem navrzenych Uprav je zvySeni pfehlednosti, bezpecnosti a estetické
urovné uli¢niho parteru.

NavrZené materialové feSeni:

- vozovka s asfaltovym povrchem

- chodniky dlaZzdéné chodnikovou mozaikou

- vjezdy do dom( pFes chodnik, dlazdéné malou kostkou (Zula, véjifova skladba)

- parkovaci stani dlazdéné velkou kostkou (material Zula, v kontaktu s vozovkou ukon€ena obrubnikem s vyskou
oproti vozovce cca 2 cm)

Chodnikova mozaika

- material: vapenec, kostky fezané. Budou pouZity klasické standardni vzory, na vytipovanych vyznamnéjsich
mistech doplnéné vhodnymi novodobymi vzory.

- vzory dlazeb: béhem realizace bude provedena pasportizace plvodnich zachovalych chodnikovych dlazeb,
zastizenych po skryvce soucasnych asfaltovych povrchil. Zjisténé dlazby budou podkladem pro konkrétni navrh
vzor(, jejich kombinaci a plosného ¢lenéni (zda bude vzor kolem celého bloku nebo podle jednotlivych doma). Z
hlediska pamatkové péce jsou nejhodnotnéjsi plvodni zachované dlazby ze Stipané chodnikové mozaiky. Pokud
se najdou v pouzitelné podob&, NPU doporuéuje pavodni dlazbu (v&. vzoru pokladky) pouzit v ucelené, logicky
vymezené ploSe (nezachovavat nalezené fragmenty formou ,archeologického* odkryti).

- pfi provadéni dlazeb bude respektovan klasicky zplsob pokladky v€. nasledujicich zasad: technické prvky v
dlazbé nebudou mit borduru (napf. poklopy); hmatova Uprava se signalnim pasem u prechodd bude barevné i
vzorem navazovat na okolni mozaikovou dlazbu, lemovana bude pasem z kostky malé, hladké. Lemovaci bordura
dlazeb bude tvofena 2 - 3 fadky, barevné prostfidané. Bordura bude umisténa u obrubniku, u fasad domu bez
bordury.

- mista pro kontejnery zapusténé v zemi budou zadlazdéna jednobarevné v navaznosti na navazujici dlazby
chodniku.

- budou pouzity klasické uli¢ni vpusti obdélnikového tvaru (ne &tvercovy tvar).

- pokud budou pfi odstrafiovani asfaltovych povrchl chodnikll zastizeny historické anglické dvorky, bude jejich
pudorys vyznacen v dlazbé

Mobiliar

Prvky mobiliafe a technické prvky parteru jsou navrzeny soudobé, bez historizujiciho formalniho tvaroslovi. Jedna
se o lavice, odpadkové ko3e, stojany na kola, stromové mfiZe, zahrazovaci sloupky, stoZary a svitidla vefejného
osvétleni.

VSechny kovové prvky a jejich ¢asti budou barevné sjednoceny natérem v odstinu RAL 7021 (ernoSeda).
Vybrané prvky mobiliafe jsou dokumentovany v grafické pfiloze.

Vybrana vyznamnéjsi mista a prostory

Kromé FeSeni standardniho uli¢niho profilu byla vytipovana vyznamnéjSi mista s potencialem pro vytvoreni
kvalitniho uli€niho parteru — zde je navrzeno umisténi novych stromovych vysadeb a mobiliafe (lavicky, stojany na
kola apod.). Vybrana mista jsou dokumentovana vizualizacemi v grafické ¢asti studie.

Navrh vysadeb

Konkrétni druhy stromovych vysadeb jsou navrzeny v zavislosti na konkrétnim prostoru, kde budou umistény. Ve
se o jilm, ktery je na rozdil od domacich druh(l odolny vU¢i trachoemykézam). Alternativné je uvaZzovan jasan
(Fraxinus ornus Fastigiata) kultivar s uzsi korunou, nebo ambrori (Liquidambar styraciflua).

Do mist, kde je k dispozici vétSi prostor a stromy nejsou v bezprostfednim kontaktu s bytovymi domy (kfizovatka

velmi vhodny do méstského prostfedi. Alternativné je uvazovan jinan (Ginko biloba), ktery ma fidSi korunu.
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Dokladova ¢ast — pripominky verejnosti, obéanskych sdruzeni a DOSS, uplatnéné
v prubéhu zpracovani studie

A. Postoj iniciativy Auto*Mat k rekonstrukci Husitské a Konévovy ze dne 18.3.2016
V navrhované studii revitalizace ulic Husitska a Konévova vnimame tyto zasadni nedostatky. Jsou jimi:

1. Nedostatek vysazenych stromu

Jakkoliv je situace kolem polohy inZenyrskych siti a §itky ulice komplikovana, zfizeni alespori segment
stromoradi nelze apriori odmitnout bez ddkladnéjSiho provéfeni moznosti dil¢ich pfelozek inzenyrskych siti.
Pohled do technické mapy mésta ukazuje, Ze napfiklad pfed domy Husitské &. 28 - 32 jsou v potencialnim
vysadbovém pasu umistény pouze rozvody elektrické energie, které nemusi byt obtizné prelozit.

Stanovisko zpracovatele studie (dale v textu psano tuéné kurzivou)

Moznosti vysadeb uli¢nich stromoradi byly pFi zpracovani studie podrobné provérovany z hlediska:
- prostorového usporadani ulicniho prostoru (Sirka ulice, Sirka chodniku)

- kolize se stavajicimi inZzenyrskymi sitémi

- kolize s umisténim parkovacich stani

Zamérem navrhu je vytvorit vhodny funkéni kompromis vsech uvedenych hledisek. Navic vychazime
Z historické skutecnosti, Zze v resenych ulicich stromové aleje nebyly (doloZzeno historickymi snimky).
Navrhujeme proto nové vysadby pouze na mistech, kterd jsou k tomu skute¢né vhodna (podle vyse
uvedenych hledisek) a poskytuji zaruku dlouhodobého perspektivniho vyvoje kvalitnich zdravych stromu.
Za zcela nevhodné povazujeme vysazovat stromy v prostorové nevhodnych stisnénych prostorech, stejné
jako zakladat stromoradi formou segmentti ,,kde zbylo misto*“.

2. nefeSeni problému zbytné tranzitni dopravy

Je zadouci specifikovat v ramci studie pozadavek na vymisténi tranzitni autobusové dopravy, tedy ponechani

prijezdu pouze linkam méstské hromadné dopravy. Dale nejsou specifikovany intenzity pro dopravni rezim v této

ulici. Navrzeny zakladni profil je jednoznaéné - a spravné - funkéni pfi vyrazné nizSich intenzitdch provozu, nez
jsou ty stavajici. Tomu ale neni pfizplsobeno Fazeni v kfizovatkach s ulicemi Trocnovska a Prokopovou, kde je
ponechan stavajici pocet jizdnich pruh.

Navrhujeme proto:

- Specifikovat pozadavek na vymisténi tranzitni autobusové dopravy z rekonstruované ulice.

- Upravit fazeni v nékterych kfizovatkach tak, aby se snizila kapacita a tim omeazil stavajici tranzit IAD:

- Pred ulici Trocnovskou vedenim pravého fadiciho pruhu od zastavky U pamatniku jako vyhrazeného pro
autobusy vefejné dopravy, pro IAD ponechat pouze levy pruh.

- Pfed ulici Prokopovou z centra ponechani pouze jednoho fadiciho pruhu a jiné vyuZiti prostoru (Ize vyuZzit i pro
parkovani) o Pied kfizenim s ulici Jana Zelivského jednoznaéné preferovat variantu se snizenym podétem
fadicich jizdnich pruhu.

- Provéfit fazeni a cykly svételné signalizace v navazujicich kfizovatkach tak, aby se ulice nezahlcovala.

Stévajici intenzity dopravy jsou prevzaty ze séitani TSK-UDI a jsou souédsti textové cdsti dokumentace
(intenzity za roky 2013 a 2014). Do budoucnosti nepredpokladame razantni nardst, ale ani pokles intenzit
dopravy. Resend komunikace resp. svételné fizené kriZzovatky jsou jiz ve stdvajicim stavu na hranici
kapacity a neni vhodné tuto kapacitu sniZovat, nebot’ v podstaté neexistuje nahradni trasa za ulice
Konévova a Husitska.

Problematika meziméstské autobusové dopravy neni v ramci studie feSena. Divodem je Sife problému,
ktery zasahuje mimo zadanim studie vymezené tzemi. Souhlasime, Ze vymisténi meziméstské autobusové
dopravy z FeSeného tuzemi, by bylo vhodné a pro zlepsSeni prijezdnosti a Zivotniho prostredi Zadouci. Na
druhou stranu je nutné podporovat cesty hromadnou dopravou z okoli mésta na kapacitni méstskou
dopravu, coz zajistuje od vychodu i Autobusové nadraZi Florenc. Vymisténi téchto spoji na vhodné
prestupni terminaly mimo centrum mésta musi byt pfedmétem celoméstské dopravni politiky a koncepce
a neni mozné tento problém resSit v rdmci studie jedné z méstskych radial.

Pocet radicich pruht v kfiZovatkach vychazi z kapacitnich vypocti svételnych signalizaci, které jsou
provedeny na zakladé scitani dopravy, pripadné modelovych vypocti. Navrhované udpravy by pouze

zhorsily dopravni situaci na ulicich Husitska, Konévova. Vramci zadani studie nebylo kapacitni posouzeni
svételnych signalizaci pozadovano, a tady neni ani provedeno. V prostoru svételné rfizenych kfizovatek byl
tedy viceméné zachovan stavajici stav, &i stav navrhovany vramci projektové dokumentace. Uprava
krizovatky Ohrada (sniZeni pocétu radicich pruhd) byla provedena na zakladé pfipominek IPR. Takto
navrzend Uprava nebyla v ramci studie kapacitné posouzena a neni tedy mozné ji vramci studie
prezentovat jako dopravné funkcni reseni.

Provéreni okolnich svételné signalizacnich zafizeni na okolnich kfiZzovatkach nebylo predmétem této
studie.

3. z hlediska cyklistické dopravy nebezpeéné feSeni uli€niho profilu

Realizovat rekonstrukci podle navrzeného zaméru by nejen zhorsilo jiz nyni tristni podminky pro jizdu

na kole v koridoru ulice, ale v dusledku i jednoznacné ohrozilo bezpeénosti cyklistll, motoristd, chodcl

I cestujicich ve vefejné doprave.

ReSeni uliéniho profilu prezentované v predlozené studii je problémové z néslgdujicioh divodu:

* Husitska ulice je pro cyklodopravu nenahraditelna nastupni trasa na Zizkov. Je to

jedina ulice na Zizkové s mirnym stoupanim, kterou soucasné (alespori dnes) nevede tramvajova trat.
Uliéni prostor ulic Husitska a Konévova je znacné omezen a neni mozné uspokojit naroky pro
vsechny druhy dopravy. Na rozdil od stavajiciho stavu, predpoklada navrh preferenci pési
dopravy, pro kterou navrhuje dostatecné Siroké chodniky. Rovnéz je nutné zachovat kapacity pro
dopravu v klidu, byt ve zna¢né redukované mire. Ddle je nutné zachovat vyhovujici prostor pro
automobilovou dopravu, nebot’ ulice Husitska a Konévova jsou a budou vyznamnou prazskou
radialou, ktera je vyznamna i pro provoz méstské hromadné dopravy. Nelze v pevné stanoveném
prostoru navrhnout samostatny jizdni pruh pro cyklisty. Reseni pomoci cyklopiktogramt bylo
zruSeno v ramci pfedchozi dokumentace.

* Vitkovska stezka neni pro Husitskou ulici nahradou a neni s ni ani v soubéhu.
Cyklostezka A25 vede sice v podobném koridoru, ale s ulici Husitskou je az po Tachovské namésti zcela
bez kontaktu a pro dopravni obsluhu Husitské ulice je prakticky nepouZzitelna - a nebude komfortné
pouzitelna ani v pfipade vybudovani planovanych napojeni na stezku na Urovni Jeronymovy a Prokopovy.
Kdo by kvuli cesté udolim nejprve vyjel na kopec a pak z né&j zase sjizdél nebo dokonce schazel po
schodech? Od Luka3ovy ulice dal pak vede tunelem na druhou stranu kopce a nema tedy s obsluhou ulic
Zizkova nic spole¢ného.
Jsou navrzena dalsi propojeni na ulici Husitskou a Konévovu. Tato propojeni jsou mimo rozsah
této studie, nicméné studie se na né odkazuje. Vramci navrhu resenych komunikaci jsou
uvazovany prejezdy pro pési tam, kde je navaznost na cyklostezky a kde je to technicky a
prostorové mozné.

* Navrhované feSeni je dale v celém Useku v rozporu s platnym usnesenim Rady HMP 55/2016, podle
kterého se maji opatfeni pro bezpecnou jizdu na kole se zfizuji na v8ech komunikacich, které maji pro
jizdu na kole dopravni vyznam, nebo jej zfizenim cykloopatfeni mohou ziskat.

Je otdzkou, zda navrh opatieni pro bezpec¢nou jizdu na kole je vdaném prostoru realizovatelny a
bude v dudsledku bezpecny. Uliéni prostor obou ulic je v nékterych udsecich natolik stisnény, Ze
neni mozné uspokojit vSechny ucastniky silniéniho provozu. Vkombinaci s intenzivni dopravou
by bylo nejvhodnéjsim feSenim zfizeni samostatnych jizdnich pruhu pro cyklisty na coz, ovSem
neni dostatecny prostor.

* Od Tachovského namésti dale vede Konévovou ulici hlavni trasa celoméstského systému A240, coz
znamenda, Zze zde musi byt realizovana cykloopatfeni umoZaujici bezpeénou jizdu vS8em skupinam
cyklista.

Je otdazkou, zda po takto dopravné zatizené komunikaci je vhodné vést hlavni trasu
celoméstského systému A240. Vzhledem k tomu, Ze prostorové usporadani komunikace je znacné
omezené, je omezeny i poc¢et moznosti navrhu pro cyklodopravu.

* Navrhované feSeni s jizdnimi pruhy v Sifce 3,25 metru podél parkujicich aut uvadi pfi oCekavanych
intenzitach provozu1 do nebezpeéné situace jak cyklisty, tak motoristy a zejména fidi¢e autobust MHD.
Ridigi budou cyklisty bud t&sn& predjizdét nebo si budou na cyklistech prijezd vynucovat formou
najizdéni, protrubovani a jiného nebezpeéného chovani.

Zuzeni jizdnich pruhti na mozné minimum (z hlediska normovych a technickych hledisek) bylo
poZzadavkem IPRu.

* Navrhované feSeni tudiz povede k tomu, Ze zde cyklisté budou vytlaeni z vozovky na chodnik, coz je
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snad jesté pfijatelné ve stoupani, rozhodné ale ne v klesani. Bude tim dochézet k apriorni kriminalizaci
cyklist, ktefi nemaji dost odvahy poustét se do vozovky, upravené do podoby pro jizdu na kole
jednoznacné nebezpecné.
Viz. pfedchozi bod.
* Dojde-li ke srazce cyklisty s chodcem nebo srazeni cyklisty automobilem, bude takto nevhodny navrh
profilu ulice jednoznaénym spoluvinikem spole¢né se vSemi, kdo jej v navrhované podobé schvalili.
Tato dokumentace je podkladovou studii, ktera méla za ukol co nejvice vyhovét pozadavkim IPR.
Pokud se v dalSim projednan stavebniho povoleni prokaze, Ze je nutné jizdni pruhy opét rozsirit,
bude uprava mozna. Samozfejmé na ukor dopravy v klidu a ploch chodnikii.
* Realizace navrhovaného feSeni situaci pro jizdu na kole oproti sou¢asnému ubohému stavu jesté zhorsi.
Viz. pfedchozi body — poZadavek IPR.
* Takto zhorSeny stav bude zafixovan na dalSi desitky let bez moznosti jej levné napravit. Z tohoto diivodu
pozadujeme na Husitské ulici zfidit nasledujici dopravni opatteni:
a. V celém délce rekonstruované ulice je nezbytné zfidit ve stoupani i v klesani vyhrazeny jizdni pruh pro
cyklisty. Ten maze pro usporu mista plynule prochazet zastavkovymi zalivy.
Zfizeni vyhrazenych jizdnich pruhd neni mozné z daného ulicniho prostoru — Sitky komunikace.
Jedna se 0 2 x 1 m + bezpec¢nostni odstupy. Pokud bychom chtéli vioZit do uliéniho prostoru jizdni
pasy pro cyklisty, je nutné provést redukci dalSich parkovacich mist (nepfipustné, uz tak je
redukce znac¢na) anebo zuzit chodniky (to je proti zadani — preference pési dopravy — oZivéni
ulice).
b. Od Tachovského namésti vyse (trasa A240) je ve stoupani nezbytné doplnit vyhrazeny jizdni pruh
pro cyklisty povolenim jizdy po chodniku.
Doplnéni pruhu pro cyklisty znamena zruseni dal$ich parkovacich mist, coZ je nepriichodné a
vzhledem k moZnostem parkovani na Zizkové nezédouci.
c. Dale pozadujeme doplnéni pficnych vazeb zobousmérnénim ulic.
o Chlumovy (az po Prokopovu), o
LukaSovy a Blahoslavovy, o Domazlické,
o Hajkovy
0 a Zelenky-Hajského.
Jeding tak Ize docilit zpFistupnéni celého dolniho Zizkova a maximalniho vyuZiti potencialu
rekonstruované ulice
Mimo rozsah studie — nutné provéfeni Sirkovych mozZnosti téchto mistnich komunikaci.
Méné bezpecné FeSeni povazujeme za nevyhovujici. Revitalizace vefejného prostoru nesmi byt ¢inéna na ukor
promarnéni pfilezitosti k bezpe¢nému FeSeni pro cyklistickou dopravu. Cyklisté maji pravo na stejné bezpecné
dopravni feSeni jako ostatni u¢astnici provozu.
Je pravdépodobné, Ze bezpeéné FeSeni pro jizdu na kole snizi poCet parkovacich mist v ulici. Na méstské tfide,
kterou Husitska a Konévova je, nicméné patfi pouze vysokoobratkova parkovaci stani k obchodlim, kterych mlze
byt omezeny pocet. Komfort pfi parkovani nelze upfednostriovat pfed bezpecnosti pohybu v ulici.
Pokud pfi hledani parkovacich mist myslime na automobily a motocykly, neni divod nebrat v potaz i realizaci
kvalitnich stani pro kola. Uz jenom z toho dlvodu, Ze naroky (prostorové i finanéni) jsou oproti zfizeni
automobilového stani zlomkové a kupni sila jednoho cyklisty a jednoho automobilisty je stejnd nebo velmi
podobna. Ubytek automobilG v ulici a narst p&sich a cyklistd - diky zlepSeni podminek pro bezpe&ny pohyb - je
velkou pfilezitosti pro rozvoj obchodu v ulici a v disledku i vytlageni riznych heren a nonstopu.
Znacéna cast parkovacich mist je uréena pro mistni obyvatele. Oproti stavajicimu stavu bude kapacita
parkovacich mist sniZzena, coz pfedpokladame jako problém pFi projednani. DalSi sniZzeni poctu
parkovacich mist neni zadouci, nebot' neexistuji nahradni plochy pro parkovani mistnich obyvatel.
Cyklotrasa méa nahradni Feseni. Ubytek komfortu je na obou strandch — snizuje se poéet parkovacich mist
oproti stavajicimu stavu, cyklisté jsou vedeni mimo resené ulice — bezpecna trasa.

4. maly ddraz na odstranéni bariér pohybu v prostoru ulice (sloupy, znacéky, reklamy, apod.)
Ulice Husitska je ulici relativné Gzkou a je velmi obtizné uspokojit vSechny funkce, které na ni jsou kladeny. Neni
proto duvod, aby se v jejim prostoru nachazely bariéry pohybu, které Ize vhodnym navrhem odstranit.
* Sloupy verfejného osvétleni Ize zcela zrusit a svétla zavésit na prfevésy mezi budovami, a kotvené do
jejich fasad. Reseni, které je b&Zné v némeckych méstech a dfive byvalo b&zné i v Praze.
Toto FfeSeni bylo pfi zpracovani studie provéfovano — technicky by toto feSeni mohlo byt pouzito,
ale je zcela neredlné z hlediska majetkopravniho projednéni.
* Pocet dopravnich znaCek zmensit na Uplné minimum (zbytné zrusit a ostatni sdruzovat) a pouzivat
zmen&ené velikosti samotného znaceni.
Pocet dopravnich znac¢ek neni predmétem této studie — dopravni znaceni bude feSeno az v dalSim
stupni PD.

* Nedovolit zfizeni reklamy jakéhokoliv druhu, ktera zabira plochu vefejného prostranstvi.
Tento poZadavek presahuje praktické moznosti této studie.

B. Pfipominky TANEC PRAHA / PONEC (ze dne 21.3.2016)

1. Najezd na cyklostezku, zprovoznéni stezky vedouci kolem divadla PONEC a napojeni na jiz stavajici
hlavni cyklotrasu
Toto neni pfedmétem reSeného uzemi vramci studie (rozsah studie je definovan vydanym
Uzemnim rozhodnutim). Doporuéujeme zpracovat samostatnym projektem.

2. Vysazeni stromu v okoli divadla.
Bylo do studie doplnéno.

3. Zastavka autobusu €. 135 naproti divadlu v Husitské ulici smér kfizovatka Bulhar
Nad ramec reseni této studie, neni v souladu s vydanym Gzemnim rozhodnutim.

4. Prechod pro chodce vedouci od divadla PONEC pres Husitskou ulici smér Bulhar
Nad ramec reseni této studie, neni v souladu s vydanym Gzemnim rozhodnutim.

C. Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy — IPR pozadavky a doporuéeni (ze dne 28.4.2016)

1. Pozadujeme doplnit a respektovat navrzené propojeni najezdll na cyklostezku na Vitkoveé, ve formé novych
cyklopfejezd(l. Kromé navrzenych cyklopfejezd(i, poZzadujeme jesté doplnit navaznost u Divadla Ponec (pfed
kfizovatkou Trocnovska), kde ma byt vytvofen novy nastup na cyklostezku. Veskera napojeni by méla byt
realizovana co nejdfive, aby stezka na Vitkové mohla slouZit tak, jak byla navrzena.

Prejezd byl do studie zapracovan, prestoze se jedna o zasah do svételné signalizace kfizovatky —
v ramci dal$ich stupnid dokumentace nutno znovu posoudit

2. Vzhledem k rozsahu rekonstrukce pozadujeme zahrnout k akci i obnovu vefejného osveétleni (VO). Nové
stozary jsou subtilngjsi a diky novym technologiim, mlze byt i poCet lamp snizen a rozSifen tak prostor na
chodnicich. Prisvétlovaci lampy pozZzadujeme maximalné sdruzit se stozary VO.

Navrh verejného osvétleni je nutno posoudit sofistikovanym vypocétem, ktery vramci studie nebyl
proveden. Jsou navrZeny pouze mirné upravy poloh stoZaru. Zménu koncepce je nutno provérit
v ramci dalSich stupri projektové dokumentace.

3. Pozadujeme stavebni koordinaci s Upravami Tachovského namésti a dalSimi pfilehlymi ulicemi feSenymi
samostatnymi dokumentacemi, které by mély byt jednotného charakteru (zejména mobiliar), v souladu s
predlozenou dokumentaci Rekonstrukce ulice Husitska a Konévova.

Probéhla koordinace se vSemi akcemi rozpracovanymi v dobé zpracovani studie.

4. VeSkeré povrchové Upravy pozadujeme sladit s Manudlem tvorby vefejnych prostranstvi dle RAL 7021,
zahrnujici lampy vefejného osvétleni, pfisvétlovaci lampy, lavi¢ky, sloupky, koSe a stojany na kola.

Studie je zpracovana v souladu s Manualem tvorby vefejnych prostranstvi — feSeni bylo vtomto
smyslu kladné projednano s IPR.

K zaméru mame nasledujici doporuceni:

1. Vstup do Konévovy ulice od Ohrady doporuéujeme Fesit variantou ¢.2. Intenzity dopravy s nejsilngj$im levym

odbocenim jsou navrhem dvou fadicich pruh( (vlevo a pfimo + vpravo) piné uspokojeny.
Zménu dopravniho rfeseni vjezdu Konévova do kfizovatky Ohrada je nutné posoudit vramci celé
kfizovatky — nelze samostatné izolované posoudit. Kfizovatka Ohrada je velmi zatiZzena dopravou, je
zde na tfech krizovatkovych ramenech vedena tramvajova trat, coz klade znaéné ndroky na Fizeni
dopravy — vypocet kapacitniho posouzeni svételné signalizace kfiZzovatky. Z tohoto divodu je varianta
2 Fesena jako namét, ktery je pripadné nutno kapacitné provérit.

2. Doporucujeme akci realizovat spolec¢né s Upravami slepé zakonéenych ulic severné od ulice Husitska a
Konévova, aby byly zajistény jednotné upravy i téchto ,ulicek” a zejmeéna jejich kultivace a odstranéni zabradli.
Toto je namét spisSe pro Méstskou c¢ast a vlastni realizaci projektu v koordinaci s TSK.

3. Doporucujeme vypustit parkovaci stani, ktera v kritickych mistech vyrazné zuZzuji prlichozi profil zbyvajiciho
chodniku - pfed objektem €.p. 35 - stani a A stani v oblouku ulice Husitska ve sméru DC.

Chodniky jsou navrZzeny s minimalni Sirkou 2 m, coz je dostacujici z hlediska komfortu pohybu pésich
a pro prujezd uklidové techniky.
Navrzenych strom@ v ulici je malo. Stavajici stromofadi v jizni ¢asti ulice Konévova nema pokracovani.
Doporucujeme doplnit stromoradi na severni stranu ulice napf. do prostoru parkovaciho pasu.

D. Podnéty od obéanti
Rada bych upozornila na sou¢asné nevhodné umisténi parkovacich automatld v chodniku v dolni ¢asti Husitské
ulice, kdy Cistici stroj - auto Prazskych sluZzeb neprojede mezi domem a parkovacim automatem a tak celé Useky
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chodniku zUstavaji nevycisténé, protoze auto sjede do vozovky a kvali parkujicim autim najede na chodnik tfeba
az o nékolik desitek metrt dale. Bylo by mozné tuto vzdalenost parkovaciho automatu od domu upravit tak, aby
tato auta méla moznost chodnik vycistit?

Presné umisténi automati na parkovani neni ve studii FeSeno, nebot’ neni stanoveno, kde po redukci
parkovacich mist budou situovany rezidentska a ndvstévnicka (placeni v automatech) stani.
Doporucujeme resit v ramci dalSich stupniu projektové dokumentace.

Kontejnery na tfidény odpad na kfiZzovatce Husitska-Jeronymova. V souasné dobé jsou zdrojem neporadku v
téchto ulicich. Jsou zde umisténé nevhodné typy kontejnerd s volnym oteviranim, které se zpét samy nezaklapnou
a proto kdyz je neukaznéni obCasné nezaviou, tak zUstavaji oteviené. Lehké plasty a papir pak vylétaji z
kontejnert vlivem vétru a také vlivem tlakové viny rychle jedoucich vétSich aut. Tento typ kontejner(l je pro toto
umisténi nevhodny, bylo by mozné vybudovat zde pfi rekonstrukci podzemni kontejnery? Také by bylo dobré
informovat mistni podnikatele-obchodniky, ze kontejnery nejsou uréeny na odpad z podnikani napf. obfi kartony
ale na tfidény odpad z domacnosti. Néktefi ob&ané také odkladaji libovolny odpad vedle téchto kontejnerl - bylo
by mozné, aby MC pozadala méstskou policii aby toto sledovala a pokutovala? Domnivam se, ze odkladat odpad
na ulici je pfestupek?

Umisténi kontejneri bylo podrobné konzultovano se odborem Zivotniho prostredi, snahou studie bylo
kontejnery premistit do prihodnéjsich pozic, pfipadné fesSit jako podzemni. Vysledny navrh vychazi
z redlnych moznosti stavu k dneSnimu dni.

DalSi muj dotaz sméfuje k parkovani na chodniku - bude zruseno parkovani na chodniku i v doIni ¢asti Husitské
pod kfizovatkou s Jeronymovou ulici? Parkovani na chodniku vypada naprosto otfesné a navic auta obcas
zabiraji i mnohem vice mista nez je vyznaCeno ¢arami a brani tak prlichodu a pfipadnému prujezdu Cisticich aut
Prazskych sluzeb.

Parkovani v této casti FreSené komunikace je vyrazné omezeno — princip zachovani Sirky chodniku min. 2
m.

Prosim uvazte jesté moznost zklidnéni provozu. Ulice by si zaslouzila napf. jednosmérny provoz, pfipadné
vyjimku pro MHD se zalivy kde by se mohla vyhybat, nebo jesté l1épe, povoleni vjezdu pouze pro MHD (hlavné v
dolni ¢asti kde je tak Uzka). Ulice slouzi v podstaté jen pro tranzit z Karlina na Jarov a k tomu by mélo slouzit
Rohanské nabfezi. Mimochodem bude v dolni ¢asti dodrzena normova §itka chodniku 1,5m po obou stranach
ulice? nebo co zpomalovacimi hrby odradit dopravu? Jako to udélali na v podstaté 4proudé Sokolovskeé v Useku
Vysoc€any - Balabenka. Tomu fikam pfinosné zklidnéni ulice, toto nic nepfinasi, jen nové kostky. (I to je dobré
samoziejme).

Ulice Konévova a Husitska pfedstavuji vyznamnou praZskou radialu, ktera méla byt nahrazena zcela
novou trasou tvz. Zizkovské radiély. Tento némét je jiz zcela minulosti. V pfipadé, e by Zizkovska radiala
byla zprovoznéna, Ize si pfedstavit vyraznou redukci provozu na ulicich Konévova a Husitska. Stavajici
stav uliéni sité neumozriuje prevést dopravu z feSené komunikace na jiné komunikace v okoli. Pfevedeni
dopravy na Rohanské nabrezi neni vhodné, nebot’ vozidla by si prodlouZila trasu a vzhledem k dopravni
situaci ve stavajicim stavu by bylo Rohanské nabrezi zcela zahlceno — ztrata kapacity a ridi¢i by si hledali
cestu uli¢kami Zizkova, které jsou viceméné zklidnéné.

Instalace pricnych prahd jako na ulici Sokolovska v (iseku Balabenka — Poliklinika Vysocany neni na
feSenych komunikacich vhodna. Je zde vysoka intenzita dopravy a jsou zde vedeny linky autobusové
dopravy. Ulice Sokolovska ve vyse uvedeném useku mohla byt zklidnéna uvedenym opatrfenim, protoze
vozidla jsou vedena ulici Podébradska, ktera tvofi paralelni trasu. Ulice Konévova a Husitska tuto
alternativu nemaji!.

E: Prezentace studie a anketa — vyhodnoceni a zavéry

Pfevazna vétsSina dotaz(i a namétu, obdrzenych v anketé, se tykala dvou témat: automobilové dopravy (véetné
parkovani) a zelené. Prakticky ve srovnatelném poctu byly zastoupeny dva protichldné nazory, které Ize stru¢né
charakterizovat asi takto:

a/ Uprednostnit automobilovou dopravu: v zajmu plynulosti a kapacity prijezdu feSené ulice neupravovat,
upfednostnit jejich funkci kapacitni dopravni tepny s maximalnim pocétem parkovacich mist. V podstaté
rezignovat na prostor pro pésSi, cyklisty, zelehi a dalSi funkce. ,PFfijemné obytné prostiedi“ rozvijet
v bo¢nich, méné frekventovanych ulicich.

b/ Potlacit automobilovou dopravu: omezit priijezdnost Gzemi a vyrazné ho zklidnit, vénovat maximum
prostoru zeleni i za cenu omezeni poctu parkovacich mist

Z popsaného je zfejmé, Zze bez vyhrad nelze pfijmout ani jeden z téchto nazord. Zamérem predlozeného navrhu je
vytvoreni funkéniho kompromisu v zastoupeni viech funkci méstského parteru. Cilem je, aby Konévova fungovala
jako tradiéni méstska ulice, aby zde bylo kultivovanéjSi a dlstojnéjsi prostfedi, které odpovida vyznamu patefni
komunikace vyznamné méstské Casti. Zarovern dbame na to, aby navrzené Upravy vyrazné nezhorSily prijezdnost

komunikace.
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Rada prvka parteru ma charakter dlouhodobych provizorii

Ulice, ktera neni privétiva k chodclim — prostfedi neni pfijemné pro pobyt

Extrémné uzké chodniky — automobilova doprava a parkovani zabira prostor chodcl
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Typicky usek parteru Konévova 95
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Husitska ¢p. 60 — 70

Rozsifeny usek chodniku ve spodni ¢asti feSeného
uzemi — jedno z mist vhodnych pro umisténi stromo-
vych vysadeb a pro vytvoreni vétsiho prostoru pro
chodce. Dnes se zde parkuje na chodniku, protoze
vozovka zabira zbyte¢né velky prostor.

Rekonstrukce ulic Husitska a Konévova, Praha 3 5|‘a|'i| ’ Parl'nE[ 9.1a Husitska ¢p.60 — 70 stavajici stav
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Husitska ¢p. 60 — 70

V navrhu je Sitka vozovky upravena tak, aby automobilové
dopravé byl vénovan jen nezbytné nutny prostor. Tim
zbyde prostor nejen pro plnohodnotné podélné parkovani,
ale i pro roz8ifeny chodnik. Ten bude vydlaZzdén vapenco-
vou chodnikovou mozaikou a doplnén trojici stromu, které
misto zvyrazni a zpfijemni.
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KFizovatka ulic Konévova — Rokycanova
{pohled z ulice Rokycanovy)

Rozsifeny prostor s obchody v misté kfizeni ulic Konévova
a Rokycanova — jeden z vyraznych orienta¢nich bodu na
feSené trase.

Rozsifeny chodnik v severni ¢asti kfizovatky je typickym
mistem vhodnym pro umisténi stromovych vysadeb a pro
vytvofeni pohodiného prostoru pro chodce a pro obchody
v pfiléhajicich domech. V soudasné dobeé je podél sever-
niho chodniku umisténa plocha pro parkovani automobill
se Sikmym stanim.
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KFizovatka ulic Konévova — Rokycanova
(pohled z ulice Rokycanovy)

Navrh nahrazuje 8ikmé parkovani podélnym, ¢imz dojde k
vyraznému rozsifeni chodniku a zpfehlednéni kfizovatky.
Vznikla plocha pred obchody bude dopinéna trojici stromu,
které prostor zvyrazni a vyznamové odlisi od jinych &asti
ulice. Vznikne zde pfijemné misto pro setkavani a pro akti-
vity pfiléhajicich obchod( a sluzeb.
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KFizovatka Rokycanova - rozsifeny chodnik

Rozsifeny prostor s obchody v misté kfizeni ulic Konévova
a Rokycanova — jeden z vyraznych orienta¢nich bodu v
feSeném uzemi. Typické misto vhodné pro umisténi stro-
movych vysadeb a pro vytvofeni pohodiného prostoru pro
chodce a pro pfiléhajici obchody. V soutasné dobé je
chodnik zGzen plochou pro parkovani automobill se
Sikmym stanim.
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KFizovatka Rokycanova - rozsifeny chodnik

Navrh nahrazuje Sikmé parkovani podélnym, ¢imz dojde k
vyraznému rozsifeni chodniku. Ten bude dldzdén vapen-
covou chodnikovou mozaikou, vznikla plocha bude dopl-
néna trojici stromu, které prostor zvyrazni a vyznamové
odlidi od jinych &asti ulice. Vznikne zde pfijemné misto pro
setkavani, roz8ifeny parter budou moci vyuZzivat nejen
chodci, ale také pfiléhajici obchody a sluzby pro svoje akii-
vity.
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Konévova 95

Rozsifeny prostor pfed domem ustoupenym za uliéni
¢aru sousednich objektl — vhodné misto pro pfijemné
posezeni a pobyt. Navic toto misto pfinasi dalsi
moznost umisténi stromovych vysadeb.
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Konévova 95

Plocha bude vydlazdéna chodnikovou mozaikou, dopl-
néna dvojici stromd, lavi¢kou, pfipadné i stojanem na kola.
Jsou navrzeny stromy s mensi transparentni korunou,
které nebudou zastifiovat okna domu. Vznikne zde misto
pro kratké posezeni, setkani, pfileZitost pro vyuZiti pro
maly obchod nebo kavarnu v sousedstvi.
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Kfizovatka Ohrada

Vstupni prostor do ulice Konévova, lemovany vyznamnymi
budovami — dllezité misto s vyraznym architektonickym
feSenim. Soucasna podoba parteru nekoresponduje s
vyznamem mista a s charakterem pfiléhajici zastavby.
Rozsifené chodniky jsou vhodné pro umisténi stromovych
vysadeb.
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Kfizovatka Ohrada

Navrh doplfiuje Sirokou plochu chodniku na narozi pravidel-
nym stromoradim, které feSeny prostor zvyrazni a zpfijemni
pro pobyt chodcl. Chodnik bude dlazdén vapencovou
mozaikou, budou tvarové a barevné sjednoceny technické
prvky mobiliafe — nova svitidla vefejného osvétleni,

puvodni zabradli bude nahrazeno sloupky. Navrzené
upravy pozvednou estetickou uroven prostredi tak, aby
odpovidalo jeho skute¢nému vyznamu.
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Typicky usek parteru

Uliéni parter plsobi z technického i estetického hlediska
zanedbanym, degradovanym dojmem, fada prvk(l ma cha-
rakter problematickych provizorii, ktera €ini ulicni prostor
nepfehledny a nebezpecny.

Intenzivni doprava spolu s mnoZzstvim parkujicich automo-
hilll vyrazné prevazuji nad ostatnimi funkcemi ulice.
Prostor pro chodce je omezen na pouhé nezbytné misto
pro prichod - ulice postrada vstficny, pfivétivy a bezpeény
parter s prilezitostmi pro pobyvani na ulici spojené s vyuZzi-
vanim nebo provozovanim obchod( a sluzeb.
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Typicky usek parteru

V8echny chodniky v feSeném Uzemi budou nové dlazdény
vapencovou chodnikovou mozaikou — budou pouzity kla-
sické vzory a tradi¢ni zpusob kladeni dlazby. Budou sjed-
noceny prvky mobiliafe — jsou navrzeny nové odpadkove
ko8e, zahrazovaci sloupky, svitidla vefejného osvétleni.
Cilem navrhu je zvy3eni technické a estetické Urovné
parteru tak, aby poskytoval pfijemné prostfedi pro chodce
a prilezitosti pro obchody a sluzby.
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