Zakladni informace

TrasaD:

Celkova provozni délka: 10,6 kilometr(

Trasa: Namésti Miru — Depo Pisnice

Pocet stanic: 10 — Namésti Miru, Nameésti Bratfi Synk(, Pankrac D, Olbrachtova, Nadrazi Kr¢,
Nemocnice Kr¢, Nové Dvory, Libus, Pisnice a Depo Pisnice.

Celkové pfedpokladané budouci naklady na vystavbu celé trasy D: 97,79 miliard korun

Ctyfi etapy vystavby trasy D prazského metra:

Vystavba &tvrté trasy prazskeho metra, trasy D, je rozdélena dle naroénosti do &tyf na sebe
postupné navazujicich etap. Prace zaCinaji na nejnaro¢néjSim useku, jehoz vystavba potrva
nejdéle, az sedm a pul roku. Jako posledni naopak vznikne nejjednodussi usek, kde stavebni
prace zaberou pouze zhruba C&tyfi roky. V prvni etapé, oznacované jako |.D1a, DPP a
sdruzeni zhotovitelll postavi Uusek Pankrac D — Olbrachtova. Na ni navaze druhy uUsek,
oznacovany jako I.D1b, Olbrachtova (mimo) — Nové Dvory. Vefejnou zakazku na zhotovitele
tohoto useku DPP vyhlasi v nejblizSich tydnech, pfiCemz stavbu planuje zahajit na podzim
2023. V ramci této faze vzniknou tfi stanice: Nadrazi Kr¢, Nemocnice Kr¢, Nové Dvory a tfi
mezistaniéni tunely, po€inaje tim za stanici Olbrachtova. Treti v pofadi by se mél zagit stavét
usek z Pankrace smérem do centra Prahy, tj. .D3 Namésti Bratfi Synk( — Namésti Miru,
s prfedpokladem zahajeni na konci jara 2024. Jako posledni DPP planuje na podzim 2025
zahdjit vystavbu useku 1.D2 Libu$ — Depo Pisnice, kde vzniknou tfi stanice, mezistani¢ni
tratové tunely a také samotné depo pro vlaky linky D. Dokoné&eni a zprovoznéni vSech Usekl
DPP pfedpoklada na podzim 2029.

Prvni usek I.D1a Pankrac — Olbrachtova: tfi kilometry tunelGl a rubanina, ktera by
naplnila Dzban:

Stavba prvniho Useku trasy D bude probihat na celkem Sesti lokalitach oznacovanych jako
PAD1b, PAD2, PAD4, VO-OL, OL1 a OL2 (PAD = Pankrac D, VO-OL = vétraci objekt
Olbrachtova, OL = Olbrachtova), které jsou rozloZzeny kolem ulice Na Strzi od najezdové
rampy na ulici 5. kvétna ve sméru do centra az po kfizovatku ulic Na Strzi a Antala Staska.
Na Ctyfech z téchto lokalit (PAD1b, PAD4, VO-OL a OL1) DPP provadél od ¢ervna 2019
geologicky prlzkum, zhotovitelé na néj navazou samotnou stavbou prvniho Useku trasy D.
Hlavnimi lokalitami, ze kterych budou probihat razby tunelt a stanic, budou PAD1b, VO-OL
a OL1. Razby vtomto uUseku trasy D budou zhotovitelé realizovat novou rakouskou
tunelovaci metodou (NRTM). Tato metoda byla pfi vystavbé prazského metra poprvé pouzita
v 90. letech pfi razbé levého jednokolejného tratového tunelu mezi stanicemi Kolbenova a
Hloubétin v ramci prodlouzeni trasy B (Usek IV.B), naposledy pak pfi stavbé prodlouzeni
trasy A z Dejvické do stanice Nemocnice Motol.

V ramci prvni etapy stavby zhotovitelé postavi dvé stanice — Pankrac D a Olbrachtova,
mezistaniéni tratové tunely, tunel pro obratové koleje, odstavny tunel, technologické tunely
pro vzduchotechniku, spojku mezi tratémi C a D, a v neposledni fadé nékolik eskalatorovych
tunell pro vystupy do vestibull. Z provozniho pohledu (stani¢eni) bude prvni usek trasy D
méfit 1,3 kilometru, nicméné bude v této etapé potfebné vyrazit celkem témér tfi kilometry
tunelll, coz predstavuje cca 300 tisic m3 rubaniny. To je témér stejny objem jako méa vodni
nadrz Dzban, nebo pro pfedstavu: rubanina by pokryla celé Vaclavské nameésti do vysky
zhruba sedmi metrd nebo nejvétsi namésti v CR, Karlovo, do vysky necelych &tyf metr(.
Pokud by z vytéZené rubaniny zednici postavili zed Sirokou pal metru a vysokou dva metry,
vzdusnou €arou by vedla z Prahy az do Bratislavy.

Pankrac D — nejvétsi stanice ,,dé¢ka“ a tfi prvenstvi:



Pankrac D bude jednolodni pfestupni stanice s boénimi nastupisti. Bude to nejvétsi stanice
na celé trase D a bude mit hned tfi prvenstvi v ramci prazského metra: bude to prvni
prestupni stanice razena NRTM, prvni jednolodni pfestupni stanice a prvni pfestupni stanice
s bo¢nimi nastupisti. Razby stanice budou probihat ze dvou smér(, z lokality PAD1b a VO-
OL, vestibuly budou hloubené ze stavebni jamy v lokalité PAD2, ve které dnes slavnostné
zacCala stavba metra D. Kolejisté bude v hloubce 33 metrl pod povrchem. Za samotnou
stanici smérem k Namésti Bratfi Synk( bude navazovat kromé tratového také tunel
obratovych koleji dlouhy 168 metri a technologicky tunel pro vzduchotechniku a jeji
strojovnu. Kromé toho zde zhotovitelé vyrazi a vybuduji pfestupni tunel na trasu C, ktery
bude ustit do jizniho Cela stavajici stanice Pankrac C a dva vystupy, které povedou do
vestibull Arkady a Gemini.

Mezistani¢ni tunel a spojka mezi trasami D a C:

Ze stanice Pankrac D povede tratovy tunel smérem ke stanici Olbrachtova. Délka tohoto
useku je 675 metrd. Prvni ¢ast, necelych 400 metrd, bude vedena jako dvojkolejny tratovy
tunel, od usti spojky mezi trasami D a C pak jako dva jednokolejné tunely az do stanice
Olbrachtova. Za stanici Pankrac D smérem do Krée zhotovitelé vybuduji odstavny tunel,
ktery bude slouzit pro odstaveni posilovych vlaki nebo souprav se zavadou. Na odstavny
tunel bude navazovat technologicky tunel pro vzduchotechniku a jeji strojovnu, zakoncen
bude Sachtou s vétracim objektem na povrchu.

Do doby, nez trasa D bude mit vlastni depo Pisnice, automatické vlaky pro linky D i C bude
DPP vypravovat ze stavajiciho depa Kacerov. K tomu bude primarné slouzit spojka mezi
tratémi D a C, kterou zhotovitelé vybuduiji v této etapé. Spojka méfi bezmala pUl kilometru
(468 metru), na této vzdalenosti prekonava vySkovy gradient 15 metra mezi tratémi D a C.
Na lince C bude spojka ustit do odbocky, ktera byla na jizni strané stanice Pankrac C
vybudovana jiz v 70. letech minulého stoleti a pocitalo se s ni pro napojeni budouci trasy D.

Razby mezistani¢nich tunelt budou probihat z lokality VO-OL v hloubce cca 35 metri pod
povrchem. Ve sméru na Pankrac zhotovitelé navazou na dilo vytvofené béhem geologického
prizkumu a vyrazi tunel v pIném profilu az k paté stanice Pankrac D. Souc¢asné s tim budou
probihat razby tratovych tunelll i opaénym smérem ke stanici Olbrachtova. Zhotovitelé zde
vyrazi tunely v celkové délce 1 908 metru. Pravé v lokalité VO-OL uz v téchto dnech zacaly
prvni razby trasy D.

Olbrachtova — prvni stanice prazského metra s nastupisti v oblouku:

Zavérecnou Cast prvniho useku I.D1a metra D pfedstavuje stanice Olbrachtova. Je tvofena
dvéma stanic¢nimi tunely v oblouku s vnitfnimi nastupisti, mezi kterymi budou tfi propojky. Ze
severni a jizni propojky budou soucasné vést vystupy na povrchu do dvou vestibull. Jizni
vestibul bude situovan na rohu ulic Na Strzi a Antala Staska, severni pak na rohu ulic Na
Strzi a Jeremenkova. Soucasti stanice bude také technologicky tunel pro vzduchotechniku
a dalsi zafizeni nutné pro chod stanice. | Olbrachtova bude mit nékolik prvenstvi — bude to
prvni razena dvojlodni stanice v prazském metru a bude prvni s nastupisti v oblouku traté.

Faze vystavby prvniho useku I.D1a Pankrac — Olbrachtova:

V prvni fazi vystavby useku Pankrac — Olbrachtova v letoSnim a pfistim roce budou na
jednotlivych lokalitach probihat pfelozky inzenyrskych siti, na které pak navaze hloubeni
pfistupovych Sachet nezbytnych pro razbu samotnych stanic metra. Z lokality VO-OL budou
souCasné probihat razby tunell mezistani¢niho useku obéma smeéry, z lokality PAD1b pak
razba cca 142 metrd dlouhého pfistupového tunelu potfebného pro vystavbu samotné
stanice Pankrac D.

Ve druhé fazi v letech 2024 a 2025 budou probihat razby obou stanic, tj. Pankrac D (z lokalit
PAD1b a VO-OL) a Olbrachtova (z lokalit VO-OL a OL2) a hloubeni stavebnich jam
potfebnych pro vystavbu budoucich vestibult (lokality PAD2, OL1 a OL2). Soucasné budou



dokonceny razby tunelll mezistani¢niho Useku vcetné spojky mezi trasami D a C. Kromé
toho za¢nou razby eskalatorovych tuneld.

Ve tfeti fazi vystavby budou probihat betonaze definitivniho osténi tunelll a stanic metra,
budovani hloubenych vestibul(l stanic a dokon€ovani vSech vnitinich konstrukci nezbytnych
pro montaz technologii potfebnych pro provoz metra.

V zavéreCné fazi, vletech 2028 a 2029, budou zhotovitelé instalovat veSkeré technologie,
provedou povrchové Upravy v okoli budoucich stanic, v€etné sadovych uprav, tj. vysadby kef
a stromU. Na jednotlivych lokalitach necha DPP vysazet celkem 141 novych vzrostlych stromu
s obvodem kmene minimalné 12-18 cm a se zapéstovanou korunou, dale 7 028 listnatych
nizkych kef a 3 675 trvalek, okrasnych trav a cibulovin. Na konci roku 2029 DPP pfedpoklada
zprovoznéni trasy D prazského metra.

Prvni usek 1.D1a Pankrac — Olbrachtova:
Stanice Pankrac D
- Délka: 305 metr(, Sitka 23 metru, vySka 19 — 22 metrQ
- Predpokladany vytéZzeny objem rubaniny: cca 135 tisic m®
- VyS8ka nadlozi nad stropem stanice: 20,7 metrd
- Hloubka kolejisté: 33 metrl pod terénem

Stanice Olbrachtova
- Délka: 221 metrq, Sitka 32 metrQ, vySka 10 metrd
- Predpokladany vytéZzeny objem rubaniny: cca 85 tisic m®
- VyS8ka nadlozi nad stropem stanice: 20 — 25 metrQ
- Hloubka kolejisté: 30 metri pod terénem

Celkové predpokladané naklady na vystavbu useku I.D1a v€etné monitoringu a pasportizace
¢ini 14,54 miliard korun.



