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Cislo zmény

Charakteristika zmény

Z 2798/00

Privedeni tramvaje na Prahu 11, vozovna Zabéhlice

Resené uzemi,
méstska Cast

Praha 10, Praha 4, Praha 11, k.u. Michle, Zabéhlice, Chodov, Haje. Trasa vede ve stavajicich komunikacich ulicemi Chodovska, Zabéhlicka, Spofilovska, Tirkova, Chilska,
Opatovskd, kfizovatkou Litochlebské nam. a kfizovatkou Chilska x Opatovska.

Specificky vztah
k ostatnim
koncepcim

Posouzené v ramci ZUR jako soucast vychodni tramvajové tangenty, usek Jizni Mésto, Spofilov, VrSovice (Eden), stavba Z/503 s témito zavéry: ,S planovanym rozvojem Ize
souhlasit pfi akceptaci podminek a opatfeni v navazujicich podrobnéjSich Uzemné-planovacich dokumentacich, resp. je nutné s nimi pocitat i v navazujicich projektovych
pripravach jednotlivych zaméra.

V pripadé stetu s USES, které jsou potencialnimi migradnimi trasami organismu nebo s migraéni trasou organismd, ktera neni sougasti USES, je potfeba vybavit koridor v ramci
podrobnych projektovych dokumentaci dostatecné dimenzovanymi prtichody v misté kfizeni migracnich tras tak, aby migraéni potencial kfizenych biokoridori ztstal zachovan.
Realizovat v dalSich fazich projektové pripravy protihlukova opatfeni vhodna pro kolejovou dopravu, a to véetné faze udrzby trati a pouziti modernich kolejovych souprav a
dopravnich opatfeni (snizovani rychlosti ve vybranych tsecich).

V dal$ich stupnich konkrétni projektové pripravy je tfeba pocitat s moznosti realizace PHO, ¢i zemnich vald, ¢i urbanistické oddéleni koridoru vhodnym ¢lenénim a skladbou
objektl véetné opatfeni na budovach. Lze konstatovat, Ze uvedené pozadavky jsou navrhem zmény respektovany a zohlednény v ramci posouzeni vlivd na udrzitelny rozvoj
uzemi zmény €. 2798/00.

Stavajici stav/
environmentalni
limity

vS§eobecné smiSené /SV/, zvlastni komplexy ostatni /ZVO/, izolaéni zelen /IZ/, zelefi méstska a krajinna /ZMKI/, parky, historické zahrady a hrbitovy /ZP/, vodni toky a plochy,
plavebni kanaly /VOP/, kultura a cirkev /ZKC/, nerusici vyroby a sluzeb / traté a zafizeni Zelezni¢ni dopravy, nakladni terminaly /VN/DZ/, nerusici vyroby a sluzeb /VN/, Cisté
obytné /OBJ/, ¢isté obytné /OB/, vSeobecné obytné /OV/, verfejné vybaveni /VV/, vSeobecné smiSené /SV/, a sportu /SP/, velka rozvojova uzemi /VRU/,vefejné prospésné stavby
IVPS/.

KFizeni resp. soubéh se sitémi technické infrastruktury — kabelovody, vedenim VVN, VTL plynovodem, vodovodnim fadem DN 10200 a tepelnymi rozvody.“ V naslednych
stupnich projektové dokumentace budou feSeny konkrétni strety tramvajoveé traté se sitémi technické infrastruktury a navrzeny pfipadné prelozky siti.

Environmentalni limity: USES lokalni biocentrum L2/126, VKP niva Boti¢e, zaplavové tzemi Q100 Boti¢, dotéen celoméstsky systém zelené — redukovan o 1,37 ha. Hlukové
zatizeni predevsim v ulicich Spofilovska a Chilska, pod limity znecisténi ovzdusi s vyjimkou B(a)P. Mimo aktivni a pratocné zaplavové Gzemi. Konecna sousedi s pfirodnim
parkem Hostivar- Zabéhlice, bez vlivu na pfedmét ochrany tohoto chranéného uzemi.

Prfedmét zmeény

Zména navrhuje plochu ostatni dopravné vyznamné komunikace /S4/, plochy a zafizeni hromadné dopravy osob, parkovisté P+R /DH/, urbanisticky vyznamné plochy a dopravni
spojeni /DU/, neruSici vyroby a sluzeb /VN/, traté a zafizeni zelezni¢ni dopravy, nakladni terminaly /DZ/ a vSeobecné smiSené /SV/ zahrnujici novou tramvajovou trat' a novou
vozovnu v Zabéhlicich na Ukor stavajicich ploch vSeobecné smiSené /SV/, zvlastni komplexy ostatni /ZVO/, izolaéni zelen /IZ/, zelefri méstska a krajinna /ZMK/, parky, historické
zahrady a hibitovy /ZP/, vodni toky a plochy, plavebni kanaly /VOP/, kultura a cirkev /ZKC/, neruSici vyroby a sluzeb / traté a zafizeni zelezni¢ni dopravy, nakladni terminaly
/VN/DZ/, nerusici vyroby a sluzeb /VN/, Cisté obytné /OB/, Cisté obytné /OB/, vSeobecné obytné /OV/, vefejné vybaveni /VV/, vS§eobecné smiSené /SV/, a sportu /SP/. navrhuji se
nové vefejné prospésné stavby /VPS/ zz/DT/10, zz/DT/4, zz/DT/11, yy/DT/10 a yy/DT/4, pfivedeni tramvaje na Gzemi MC Praha 11 + vozovna Zabéhlice. Celoméstsky systém
zelené je mirné redukovan.

Zména méni koncepci dopravni infrastruktury — navrhuje novou tramvajovou trat’ a tramvajovou vozovnu. Zména neméni koncepci technické infrastruktury. Zména neméni
koncepci obCanského vybaveni ani koncepci vefejnych prostranstvi. Zména méni Uzemni systém ekologické stability, jmenovité lokalni biocentrum L2/126, které bude
tramvajovou trati rozdéleno na dvé ¢asti. V ramci zmény se mirné upresriuje vychodni hranice tohoto biocentra, biocentrum nespliiuje prostorové parametry a neni plné funkéni
vzhledem k urbanizaci tohoto Uzemi. Zménou dochazi k mirné redukci celoméstského systému zelené. Zména neméni koncepci usporadani krajiny.

Zménou dojde k rozsiteni zastavitelného tizemi na Gkor nezastavitelného tizemi v rozsahu 37 204 m?

Zména vyvolava zabor ZPF uvnitf zastavéného tzemi pro funkci VN v celkovém rozsahu 0,2 ha pudy v I. tfidy ochrany.

Zména ma celoméstsky vyznam, nebot posileni dopravni obsluhy kapacitni hromadnou dopravou pfispéje zprostfedkované ke snizeni individualni automobilové dopravy a tim i
zklidnéni celého obsluhovaného uzemi.
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Vyméra ménénych ploch dle jejich funkéniho vyuziti:

DH 85878 m’
DU 11 542 m?
DZ 2 686 m*
sS4 14 432 m?
SV 52 m?
VN 9 052 m?

Celkova vyméra ménénych ploch 123 642 m®

Oblast kumulaci

VSechny ulice, kterymi je tramvajova trat vedena

Hlavni
spolupusobici
skute€nosti

Stavaijici provoz v dotenych ulicich
Stavebni zaméry v okoli dle dostupnych podkladu:
P Zameér realizace protihlukovych opatreni v ulici Sporilovska, studie, 11/2011, Bomart spol. s.r.o. — o¢ekavame pozitivni kumulace vlivii — je koordinovano s realizaci
nové tramvajoveé trati
> Polyfunkéni bytovy dim s podnozi hromadnych garazi pro stavajici rezidenty, Choceradska ul, DUR 9/2013. Projekt domu se nachazi na narozi ulic Senohrabska a
Choceradska v tésné blizkosti zaméru tramvajové trati, Investor: Proctus 4, s.r.o.; Projektant: AED Project, a.s.
> Areal Praha West Investment, k.s., Tlrkova ul., DUR, 12/2012, obchodni diimv lokalité mezi ulicemi Klapalkova, Blazimska, Archivni a Tirkova v Praze 11. Soucasti
projektu jsou rovnéz terénni Upravy a vystavba parkovisté s ¢erpaci stanici pohonnych hmot. Komunikaéni feSeni uvazuje s napojenim na ul. Klapalkova na severu a
do ul. Archivni na jihu Investor: Praha West Investment, k.s.; Projektant: UAS, s.r.o. — UNITED ARCHITECT STUDIO.
Stavba bytového domu s prodejnou, Tiirkova ul., DUR 11/2011. Investor: Doc Tho Luong; Projektant: Ing. Helena Okénkova
Litochlebsky park, Litochlebské nam., DUR 9/2010 Projekt regenerace parku a vystavby budovy administrativniho centra s ob¢anskou vybavenosti. Vjezd do garazi
objektu je z ul. Tirkova a je v kontaktu se zamérem TT. Investor: Tweelingen, a.s.; Projektant: m4 architekti, s.r.o.
Novy Opatov (ul. Chilska, k. 4. Chodov), DUR 10/2012, souhlasné stanovisko EIA 02/2015. Projekt nové zastavby Sesti budov podél ul. Chilska na jeji zapadni strané.
Soudasti projektu je i Giprava kfizovatek s predpokladem zfizeni novych SSZ. Upravy v ul. Chilska nepfedpokladaji vystavbu tramvajové trati. Investor:
Starochodovska, a.s.; Projektant: UAS, s.r.o. — UNITED ARCHITECT STUDIO. Zameér realizace Centra Novy Opatov, — je tfeba koordinovat, vystavbu chranénych
prostor realizovat v poloze odvracené od ulice Chilska. V dalSich fazich projektové pfipravy stavby podrobné provefit akustickou studii véetné zahrnuti budouci
tramvaje v ulici Chilska, toto zjiSténi je v souladu s vydanym souhlasnym stanoviskem k realizaci zaméru z tinora 2015 viz. PHA845.
» Radnice MC Praha 11, Bajkonurska ulice, DSP 12/201. Projekt budovy nové radnice u ul. Opatovska, Investor: UMC Praha 11; Zpracovatel: AULIK FISER
ARCHITEKTI, s.r.o.
P> Revitalizace OC Haje, ovérovaci studie, 11/2012 predstavuje Gpravy stavajicich obchodnich prostor a vystavbu nového dvanactipodlazniho objektu. Zamér v podobé
dle ovérovaci studie z listopadu 2012. Projektant: Helika Obermeyer Coorporate Group.
Pro vSechny vySe uvedené zaméry bude realizace nové kapacitni dopravni obsluhy vefejnou dopravou znamenat pozitivni vliv, zaroven Ize ocekavat zprostfedkované pozitivni
vliv na mirné snizeni dopravni intenzit individualni dopravy.

vy
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Umisténi zmény

Trasa vede ve stavajicich komunikacich ulicemi Chodovska, Zabéhlicka, Spofilovska, Turkova, Chilska, Opatovska, kfizovatkou Litochlebské nam. a
kfizovatkou Chilska x Opatovska.
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Mapa SirSiho uzemi — stavajici stav

Ortofotomapa SirSiho tzemi — stavajici stav
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Detail feSeni zmény funkéniho vyuziti ploch Detail feSeni dopravy
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Detail vymezeni plochy vozovny vicéi vykresu podrobné ¢lenéni ploch zelené

Charakteristika jednotlivych slozek ZP v izemi zmény

Geologické geomorfologické a hydrogeologické poméry

Dle regionalniho geomorfologického &lenéni CR patfi Gzemi k soustavé Ceska vysodgina, Poberounské podsoustavé, celku Prazska plosina.

Skalni podklad, tvofeny prachovitymi bfidlicemi az prachovci s vapenitym tmelem, pokryvné Utvary jsou zastoupeny fluvialnimi sedimenty a navazkami. Ve
svrchni zoné dotené Cinnosti Clovéka Cinnosti Clovéka je nutno pocitat s antropogennimi navazkami.

Hydrologické poméry

Resené Gzemi patti do povodi Boti¢e. Boti¢: &islo hydrologického pofadi — 1-12-01-020, plocha povodi — 134,85 km?, délka toku 34,5 km.

Vlastni plochy feSené zménou Uzemniho planu, kfizi v severni Casti BotiC a dostavaji se do stfetu s jeho zaplavovym tzemim, coz je kompenzovano navrhem
mostni konstrukce. V feSeném Uzemi se nenachazi vodni plochy ani mokfady. Uzemi nezasahuje do CHOPAV.

Kvalita ovzdusi

Pro vyhodnoceni stavajici urovné znecisténi se v souladu se zakonem ¢&. 201/2012 Sb. o ochrané ovzdus$i vychazi z aktualnich map urovni znecisténi
konstruovanych v siti 1x1 km. Tyto mapy obsahuji v kazdém Ctverci hodnotu klouzaveho pétiletého priméru koncentraci pro jednotlivé znecistujici latky.
Kazdoro€né je zvefejriuje MZP prostfednictvim CHMU. Aktualné jsou k dispozici data za roky 2009-2013.
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V lokalité hodnocené zmény Uzemniho planu je mozné soucasnou kvalitu ovzdus$i vyhodnotit rovnéz na zakladé projektu ,Modelové hodnoceni kvality ovzdusi
na Uzemi hl. m. Prahy (ATEM, 2013)", ktery hodnoti zneciSténi ovzdusi na uzemi mésta v pravidelnych dvouletych aktualizacich. Hodnoceni je provadéno
pomoci modelovych vypoctl v trojuhelnikové siti vypocetnich bodd s krokem 300 m. Oproti mapam znecisténi CHMU, kde je mozné zjistit pouze primérnou

zatéze podél hlavnich komunikaci. Tento model v§ak neni zpracovan pro skodlivinu benzo(a)pyren, proto dale vychazime z obou zdroj(.

PFimo v prostoru navrhovaného zaméru jsou dle modelu ATEM v soucasné dobé spInény imisni limity pro priimérné roc¢ni koncentrace vSech sledovanych
latek (oxid dusi€ity, suspendované &astice frakce PM10 a PM2,5 a benzen). Hodnoty NO, v blizkosti Jizni spojky se v8ak nachazeji na hranici hygienického
limitu, a to na celém hodnoceném Uzemi. Rovnéz maximalni denni koncentrace PM;q jsou v Uzemi pfekraovany avsak s podlimitni etnosti.

Z hodnot klouzavého priméru koncentraci znecistujicich latek za obdobi let 2009-2013 dale vyplyva, Ze v zajmovém Uzemi jsou stejné jako prakticky na
celém Uzemi Prahy prekracovany hodnoty B(a)P. Posuzovany zamér nemUze vyznamnéji ovlivnit situaci ve znecisténi ovzdusi.

Na zakladé uvedenych hodnot je nutné lokalitu hodnotit jako imisné stfedné az silné zatizenou. Realizaci feSené zmény vSak Ize oCekavat zprostifedkované
pozitivni vliv prostfednictvim zlepSeni dopravni obsluhy Uzemi nizkoemisni kapacitni dopravou na kvalitu ovzdus$i v feSeném Uzemi.

Hlukova zatéz
V posuzované lokalité se jako dominantni zdroj hlukovych emisi uplatfuje provoz na velmi frekventovanych patefnich pozemnich komunikacich.

Z vysledkl je patrné, Ze tyto zdroje se budou v budoucnu uplatfiovat nadale jako dominantni. Provoz tramvajové dopravy bude vzdy az v pozadi pozemni
automobilové dopravy.

Za soucasného stavu jsou u objektll v bezprostfedni blizkosti prekracovany stanovené hygienické limity pro hluk z dopravy na hlavnich pozemnich
komunikacich, a to jak v dobé denni, tak v dobé no¢ni. Vzhledem ke stafi komunikaci a narlstajicim intenzitdm dopravy od roku 2000 nelze u Zzadnych
z posuzovanych pozemnich komunikaci uplatnit korekci na starou hlukovou zatéz.

Po vybudovani tramvajové tangenty Ize oCekavat, ze kumulace vlivii pozemni automobilové dopravy a tramvajové dopravy muze v budoucnu u nékterych
objektl zpusobovat nové nadlimitni stavy. Téchto objektd je vSak minoritni mnozstvi. Ve vétSiné sledovanych vypoctovych bodl nebude vzhledem k vysoké
intenzité dopravy na posuzovanych komunikacich nové budovana tramvajova doprava zdrojem novych prekraCovani limitd.

Celkové navyseni ekvivalentni hladiny akustického tlaku oproti stavajicimu stavu Ize kvantifikovat v rozmezi 0 - 3 dB. Jedinou lokalitou, kde tomu tak nebude,
je sportovni areal Nad Pfehradou, kde bude tramvajova doprava v budoucim stavu dominantnim zdrojem hlukovych emisi a vzhledem k faktu, Ze v této
lokalité se souCasna ekvivalentni hladina akustického tlaku pohybuje ve velmi nizkych hladinach, bude celkové navySeni vlivem tramvajové smycky
kvantifikovano v rozmezi 12-18 dB.

Co se tyka nové uvazovanych obytnych objektti Centra Novy Opatov je doporuc¢eno umistovat obytné prostory bytovych jednotek pouze do vnitrobloku a do
vedlejSich ulic. Pfi umisténi obytnych mistnosti smérem k posuzované komunikaci (Chilska), kde bude souléasti i tramvajova doprava Ize velmi
pravdépodobné ocekavat pfekracovani stanovenych hygienickych limit{i jak z provozu pozemni automobilové dopravy, tak z provozu tramvajové dopravy.
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Stavajici hlukova situace — volné Sifeni hluku DEN (2011) (zdroj: Geoportal Stavajici hlukova situace — volné Sifeni hluku NOC (2011) (zdroj: Geoportal
hl.m.Prahy) hl.m.Prahy)

Fauna a fléra, ochrana pfirody a krajiny

Res$ené Uzemi se nachazi pfevazné ve stavajicim zastavéném Gzemi v koridorech méstskych ulic, realizaci tramvajové trati a vyvolanych Uprav stavajicich
dopravnich staveb dojde k mistnim zasahdm do doprovodné zelené podél komunikaci. Tyto zasahy je tfeba kompenzovat nahradni vysadbou. Vliv na faunu
se neocCekava.
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Ochrana pfirodya krajiny USES
Hranice
Zvldsta chranénadzemi
D Nadregionalini prvky - funkéni
{1 ochrannépasmoZCHU ::l Nadregiondlni prvky - nefunkéni
D Regionalni prvky - funkéni
B) naTURA2000 ::' Regiondini prvky - nefunkéni
: Prana 11 Ol O s [:_] Lokalni a interakéni prvky - funkéni
) ~ L ! Lokalni a interakéni prvky - nefunkéni
u -‘-‘ai'mf.ne‘.nh D .  kraiinny K
Vyznamny krajinny prve Plachy
D Prirodovédnaévyznamnalokalita - Biocentrum
. Val | Biokoridor

Pamatny strom Interakéni prvek

Ochrana pftirody a krajiny (zdroj: Atlas ZP, geoportél hl.m. Prahy)
Shrnuti limitd vyuZiti azemi
Vyznamné environmentalni limity uzemi:
» hlukové zatizené uzemi pfedevsim v ulicich Spofilovska a Chilska. Dochazi k pfekracovani limitl pro B(a)P.
» Stet s USES — biokoridor podél Botige
» Stfet se zaplavovym Uzemim BotiCe v prostoru pfechodu trati pfes vodote€ — kompenzovano technickym navrhem mostniho télesa.
» VKP niva Boti¢e

V misté zaméru se nenachazi zadné zvlasté chranéné uzemi podle zak. 114/1992 Sb., neni zde vymezen pfirodni park ani Uzemi soustavy NATURA 2000.
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Vyhodnoceni pilifu udrzitelného rozvoje
Environmentalni pilir
8. hmotné statky
Slozka Zivotniho 2 fauna . a kulturni dédictvi
prostredi, flora, 3.pudaa 5. ovzdusi véetné 9. krajina,
sledovana témata 1. obyvatelstvo, lidské zdravi R horninové 4. voda o 6. hluk 7. Sidla, urbanizace architektonického Lo
s - biodiverzit M klima krajinny raz
udrzitelného a. USES prostredi a
rozvoje ’ archeologického
dédictvi
12 3.1 omezovat
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Komentar:

Zména navrhuje pfivedeni tramvajové traté na tizemi MC Praha 11 a tramvajovou vozovnu Zabéhlice vedenou ve stavajicich komunikacich, plochy uréené pro zménu funkéniho vyuZiti jsou tak
vymezeny v mistech, kde bylo tfeba upravit pribéh stavajiciho dopravniho koridoru (v tomto pfipadé se jedna o drobnéjsi korekce), resp. v prostoru planované vozovny Zabéhlice. ReSena zména
predstavuje narust zastavitelnych plocha v rozsahu 38 444 m? na Ukor nezastavitelného Gizemi a naopak nartist novych ploch nezastavitelné v rozsahu 10 776 mZ.

Pivedeni tramvajove trati na Uzemi Jizniho Mésta je dlouhodobou rozvojovou prioritou MC Praha 11. ProtoZe platny uzemni plan z r. 1999 tramvajovou trat neobsahuje a pofizeni Konceptu UP bylo
zastaveno, ZHMP odsouhlasilo v ¢ervnu 2012 (na podnét MC Praha 11) pofizeni Celoméstsky vyznamné zmény platného UP &. zmény Z2798. Na zakladé dohadovacich jednani s DOSS a
zpracovanych analyz HMP preferuje tramvaj méstského typu vedenou povrchové v komunikacich a ustupuje od vize tramvaje-rychlodrahy, ktera by zajistovala spojeni do pfilehlych uzemnich celkd —
Seberov, Prahonice.

Navrzena tramvajova trat je v pfevazné casti své délky novostavbou, pouze v délce cca 1100 metrd se jedna o navrh rekonstrukce v Useku stavajici tramvajové trati (zacatek useku — ul. U Plynarny a
ul. Chodovska).

Jedna se o novou tramvajovou trat ze Spofilova na Jizni Mésto v katastralnich uzemich Michle, Zabéhlice, Chodov, Haje, a tramvajové vozovny v Zabéhlicich. Tramvajova trat v kontextu budouci
vychodni tramvajové tangenty, jejiz koridor je obsazen v platnych ZUR hl.m.Prahy zlepSuje dopravni obsluhu Jizniho Mésta. Jeji pfinosy jsou spojené s redukci autobusové dopravy. Budou vytvofeny
predpoklady k uréitému snizeni zatézi na trase metra C nabidkou novych tangencialnich vazeb v celoméstském kontextu, které se zejména uplatni v pfipadé, ze pfedmétna tramvajova trat bude
soudasti zaméru dostavby celé tzv. vychodni tramvajové tangenty v pokradovani stavajici trasy ve stopé Zelivského ulice jiznim smérem pres oblast Vinohradské nemocnice, Eden a Bohdalec do
prostoru Michle, kde navaze na tuto trasu v Useku Spofilov — Jizni Mésto. Z hlediska systémové otevienosti je pfitom mozné na vedeni této trasy dale navazovat (napf. potencialnim dal$im rozvojem
smérem do Petrovic). Sou¢asné zména vymezuje plochu pro tramvajovou vozovnu, ktera bude slouzit jako zazemi tramvajové dopravy v tomto sektoru mésta. Zménou je vymezen rozsah verejnych
prospé&snych staveb pod nazvy ,Pfivedeni tramvajové trat& na izemi MC Praha 11“ a ,Tramvajova vozovna Zabéhlice®.

Trat je pfevazné vedena v ramci stavajicich ploch s funkénim vyuzitim doprava, dasledky v podobé zmén funkéniho vyuZiti ploch jsou pouze drobnéjSiho charakteru v disledku mistni potfeby
rozSifeni ploch dopravy podél koridoru TT. Vymezeny jsou rovnéZ plochy pro vozovnu Zabéhlice a tramvajovou smy€ku na kone€né TT JiZzni mésto. Plocha pro vozovnu se nachazi v zaplavovém
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uzemi Botie. VySkova poloha nové vozovny je limitovana normovymi podminkami pro vystavbu vozoven. Pozemek vozovny je proto zapotfebi vyrovnat (dosypat), pfi€emz na strané sousedici s
odstavnym nadrazim bude zfizena opérna zed. KfiZzeni Botic¢e vyZaduje zfizeni nového mostniho objektu, ktery je navrzen zamérné v délce 98 metrli k umoznéni rozlivu povodriovych vod.

V Useku vedeni tramvajové trati podél ul. Spofilovska je jeji realizace v podobé dle navrhu zavisla na koordinaci se stavbou protihlukovych opatfeni podél této komunikace. Zamér protihlukovych
opatfeni musi byt jiz od zacatku stavby resp. projektové pfipravy uvazovan s planovanou definitivni polohou tramvajové trati. Tim bude zaroveri vtomto Useku zajiSténa protihlukova ochrana
z provozu po TT.

Dasledky do uzemniho planu se promitnou nasledujicimi zménami ve vymezeni ploch:

» Nova stopa tramvajové trati vedena za obchodnim centrem Baumax po obsluzné komunikaci a dale na samostatném télese k ul. Chodovska je vedena po funkénich plochach ZMK
(Zelen meéstska a krajinna) a VN/DZ (neruSici vyroba a sluzby s Uzemni rezervou na traté a zafizeni Zelezni¢ni dopravy) a ZVO-D (Zvlastni komplexy ostatni). V ploSe ZMK je jiz v
soucasné dobé vedena komunikace, zfizena v r. 2012 jako soudast stavby OC Baumax, zmenéeni plochy ZMK v&ak neni v UP zohledn&no. NavrZena trasa tramvajové trati kfizi vodni
tok (VOP) a v ploSe je zaplavové Uuzemi ve smyslu zakona €. 254/2001 Sb. Uvedena specifika ploch plati i pro nové navrzenou vozovnu a pro pfipadné vyhledové vedeni obchvatové
komunikace okolo Bohdalce. Pro tramvajovou trat je navrzeno noveé rozsifeni plochy S4 v ul. Zabéhlicka a zfizeni nové plochy DH (plochy a zafizeni hromadné dopravy osob) v trase
samostatného vedeni trati a v ploSe navrzené vozovny. Zbytkové €asti plvodni plochy VN/DZ jsou nové navrzeny jako VN (mezi TT a Chodovskou ul.) a jako DZ (mezi vozovnou a
stavaijici plochou DZ. Akceptovatelné za podminky vyfedeni priichodu povodfiovych vin a retenéni schopnosti izemi, a zachovani funkénosti prvka USES.

P Trasa v Useku vedeni ze smycky Spofilov podél ulice Na Chodovci zasahuje do plochy VN (nerusici vyroba a sluzby), je navrzena zména piislusné ¢asti podél ul. Na Chodovci na
plochu DH. Bez vlivu na Zivotni prostfedi i udrzitelny rozvoj uzemi.

>V trase podél Sporilovské ulice trasa zasahuje do ploch 1Z (izola¢ni zeleri). Je navrZzena zména na funkéni plochu DH. Na jiznim okraji u kiizovatky ulic Senohrabska — Klapalkova je
navrzeno rozsifeni plochy S4 ve vazbé na predpokladany budouci tvar kfizovatky. Bez vlivu na Zivotni prostfedi a udrzitelny rozvoj tzemi.

>V useku vedeni tramvajové trati na samostatném télese mezi kfizovatkou ulic Senohrabska x Klapalkova a ul. Tiirkova zasahuje trasa do ploch 1Z (izola¢ni zeler), VN-F (nerusici
vyroba a sluzby) a do plochy ZKC (zafizeni kultury a cirkve). Je navrzena zména na funkéni plochu DH v rozsahu nutném pro tramvajovou trat. Vzhledem k vefejnému zajmu na
rozvoji environmentalné Setrnych druhd dopravy Ize tuto Upravu akceptovat. Mirné negativni vliv vici biotické sloZce krajiny.

> V Useku ulice Tirkova je v prostoru u zastavek Chodovska tvrz navrZzeno rozsiteni plochy S4 na ukor okolnich ploch ZP, OB-C a QV tak, aby jizdni pruhy komunikace i ve stavu po
zfizeni tramvajové trati byly nadale ve funkéni plose S4 — vybrana komunikacni sit. Akceptovatelné bez vyznamnych dopadu do Zivotniho prostfedi a udrzitelného rozvoje.

> Na Litochlebském namésti a v blizkosti kfizovatky ul. Chilska a Opatovska zasahuje trasa tramvajové trati a souvisejici Upravy do do ploch IZ (izola¢ni zeler). Je navrzena zména na
funkéni plochu DH v rozsahu nutném pro tramvajovou trat. Vzhledem k vefejnému zajmu na rozvoji environmentalné Setrnych druht dopravy Ize tuto Gpravu akceptovat. Mirné
negativni vliv vi¢i biotické slozZce krajiny.

>V uUseku ulice Opatovska mezi ul. Chilska a ul. Ke Katefinkdm je nutné rozsifeni komunikace opatovska severnim smérem, toto rozsiteni se promitne navrzenym zvétSenim plochy S4
na ukor ploch 1Z a SV-D. Na kfiZovatce ulic Opatovska a Ke Katefinkam je sou¢asné navrzeno zafazeni mensi zbytkové plochy do funkéniho vyuZiti SV-D. Uprava rozsahu plochy S4
pokracuje i u zastavky tramvaji Ke Katefinkam a také u zastavky Metodé&jova (u kfizovatky ulic Opatovska a Metodéjova). Vzhledem k vefejnému zajmu na rozvoji environmentalné
Setrnych druhl dopravy Ize tuto Upravu akceptovat. Mirné negativni vliv vaéi biotické slozce krajiny.

>V Useku ulice Opatovska u stanice metra Haje (Usek v okoli kfizovatek s ul. U Modré skoly a Bajkonurska) je na zakladé zfizeni tramvajové trati nutné rozsifeni komunikace, které se
promitne do zvétSeni funkéni plochy S4. Na severni strané je navrzeno rozsifeni plochy S4 na ukor ploch ZP a SV, na jizni strané na ukor ploch VV, SV-S a SV-K. Bez negativniho
vlivu na jednotlivé pilife udrzitelného rozvoje.

>V useku ulice Opatovska mezi zast. Haje a ul. Vystavni je navrZzeno na nékolika mistech lokalni rozsifeni komunikace, které se rovnéz promitne do zvétSeni funkéni plochy S4. Na
severni strané se jedna o rozSifeni na ukor ploch SV a OB, na jizni strané se jedna o rozsSifeni na ukor plochy SV-E. Bez negativniho vlivu na jednotlivé pilife udrzitelného rozvoje.

> V prostoru smyckového obratisté ,Jizni mésto” zasahuje stavba do plochy s vyuZitim sportu (SP), avSak v misté, kde se nachazi prekryvné znaceni lokality ur¢ené pro plochy a
zatizeni hromadné dopravy osob (DH). Pro obrati§té tramvaji je navrzeno nové zfizeni plochy DH, avéak pouze v oblasti vné hranice pfirodniho parku. Cast obrati$té zasahujici za tuto
hranici je vyznacena plovouci znackou DH v ploSe SP. Vzhledem k vefejnému zajmu na rozvoji environmentalné Setrnych druh( dopravy Ize tuto Upravu akceptovat. Mirné negativni
vliv vGéi rekreaénim moznostem Uzemi je vyvazen zprostfedkované pozitivnim vlivem na snizeni imisni zatéze tzemi.

Dochazi ke stfetu s limity vyuziti Uzemi. V severni ¢asti zasahuje tramvajova vozovna do zaplavového tzemi Q100 vodniho toku Boti¢e. Nova tramvajova trat severné od vozovny, ktera prfechazi
Boti¢, je také z€asti v zaplavovém Uuzemi Q100 BotiCe. Vlastni stavebni feSeni tramvajové trati i tramvajové vozovny musi byt navrzeno tak, aby byl minimalizovan vliv staveb na povodriové pritoky
ve vodnim toku Boti¢, pfipadné navrhnout takova opatfeni, ktera pomohou k docileni tohoto stavu. Tato podminka definovana v navrhu zmény je v souladu se zjisténimi zpracovatele SEA. Technické
feseni je tfeba koordinovat se spravcem toku. Stiet s USES — biokoridor podél Botie a zaplavovym UGzemi Boti¢e v prostoru prechodu trati pfes vodote& — kompenzovano technickym navrhem
mostniho télesa.
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Mirné negativni vliv snizeni retenéni schopnosti Uzemi a zaboru ZPF bez dopadu do produkce zemédélskych plodin. Mirné negativni vliv na celoméstsky systém zelené. Dojde ke snizeni rozlohy
nezastavitelného Uzemi v sou€asnosti bez vyznamnych environmentalnich hodnot.

Dale byly identifikovany mirn& negativni vlivy na ohniska biodiverzity v disledku kFizeni USES a zasahu do zéplavového Uzemi Botige. Mirn& negativni vliv bude znamenat rovnéz zvy$eni podilu
zpevnénych povrchd predevSim v kontextu vystavby vozovny, protoZe vlastni tramvajova trat je situovana prevazné ve stavajicich komunikacich s tim souvisi i zabor ZPF a mirné negativni
identifikovany vliv na krajinny raz.

Identifikovany mirné negativni vliv s dosahem do bezprostfedniho okoli tramvajové trati vaéi hlukové zatézi izemi Ize oekavat v disledku vlozeni nového zdroje hluku do Uzemi, na druhou stranu
dojde k pozitivnimu vlivu v $ir§im kontextu jizniho mésta se synergickym plsobenim ostatnich opatfeni v dopravé (protihlukové stény, organizaéni opatfeni, systémy P+R) v dusledku prerozdéleni
dopravnich proud( ve prospéch hromadné dopavy.

Vlastni provoz tramvajové trati ve stavajicich dopravnich koridorech nepfedstavuje Zadny zdroj znecisténi ovzdusi Ize oCekavat zprostfedkované mirné pozitivni vliv na kvalitu ovzdus$i v disledku
nahrazeni autobusovych linek a lep$i vefejné dopravni obsluze Uzemi a z toho vyplyvajici dil¢i zméné dopravnich vztah(i s o¢ekavanym posunem smérem od individualni automobilové dopravé
k vy§§imu vyuzivani MHD.

V posuzované lokalité se jako dominantni zdroj hlukovych emisi uplatrfiuje provoz na velmi frekventovanych patefnich pozemnich komunikacich.

Z vysledkl provedeného akustického modelovani je patrné, Zze tyto zdroje se budu v budoucnu uplatriovat nadale jako dominantni. Provoz tramvajové dopravy bude vzdy az v pozadi pozemni
automobilové dopravy.

Za soucasného stavu jsou u objektd v bezprostfedni blizkosti pfekracovany stanovené hygienické limity pro hluk z dopravy na hlavnich pozemnich komunikacich, a to jak v dobé denni, tak v dobé
nocni. Vzhledem ke stafi komunikaci a narGstajicim intenzitdm dopravy od roku 2000 nelze u zadnych z posuzovanych pozemnich komunikaci uplatnit korekci na starou hlukovou zatéz.

Po vybudovani tramvajové tangenty Ize ocekavat, Ze kumulace vlivi pozemni automobilové dopravy a tramvajové dopravy muze v budoucnu u nékterych objektd zplsobovat nové nadlimitni stavy.
Téchto objektd je vSak minoritni mnozstvi. Ve vétsiné sledovanych vypocétovych bodl nebude vzhledem k vysoké intenzité dopravy na posuzovanych komunikacich nové budovana tramvajova
doprava zdrojem novych piekraovani limitd.

Celkové navySeni ekvivalentni hladiny akustického tlaku oproti stavajicimu stavu Ize kvantifikovat v rozmezi 0 - 3 dB. Jedinou lokalitou, kde tomu tak nebude, je sportovni areal Nad Prehradou, kde
bude tramvajova doprava v budoucim stavu dominantnim zdrojem hlukovych emisi a vzhledem k faktu, Ze v této lokalité se sou¢asna ekvivalentni hladina akustického tlaku pohybuje ve velmi nizkych
hladinach, bude celkové navySeni vlivem tramvajové smy¢ky kvantifikovano v rozmezi 12-18 dB.

Co se tyka nové uvazovanych obytnych objektd Centra Novy Opatov je doporuéeno umistovat obytné prostory bytovych jednotek pouze do vnitrobloku a do vedlej$ich ulic. Pfi umisténi obytnych
mistnosti smérem k posuzované komunikaci (Chilska), kde bude soucasti i tramvajova doprava Ize velmi pravdépodobné ocekavat prekracovani stanovenych hygienickych limitd jak z provozu
pozemni automobilové dopravy, tak z provozu tramvajové dopravy.

Dopravni feSeni zmény nebude mit vyznamné vlivy na stavajici dopravni situaci v okoli, dojde ke zprostfedkované pozitivhimu vlivu z hlediska omezeni individualni automobilové dopravy diky
ZlepSeni vefejné dopravni obsluhy Uzemi a k nahrazeni nékterych autobusovych linek MHD. Na druhou stranu je novou tramvajovou trati do Uzemi vnesen novy zdroj hluku se synergickym
pusobenim v kontextu stavajici dopravy v dotéenych ulicich. Zprostfedkované pozitivni vliv se synergickym plsobenim na snizZeni intenzit dopravy a podpofe environmentalnich druhd dopravy
v kontextu celé Prahy. V ramci naslednych povolovacich Fizeni je tfeba podrobné vyhodnotit rovnéz vlivy na dopravu v klidu v Uzemi spojenou s pfipadnou ztratou parkovacich mist podél dotéenych
ulic. Zaroven je tfeba provést detailni dopravni modelovani vyvoje dopravnich proudt v okolnich ulicich a nasledné je vyhodnotit akustickou studii véetné navrhu opatreni pro zmirnéni negativnich
vlivi a zamezeni nadlimitni hlukové zatéze pomoci technickych opatieni, pokud bude tento stav v ramci projektové pripravy staveb prokazan. Zvlastni pozornost je tfeba vénovat v dalSich stupnich
projektové pfipravy stavby vibracim.

Akceptovatelnost:

Akceptovatelné za podminky respektovani polohy v zaplavovém uzemi a technické kompenzace snizeni retence Uzemi. Podminkou akceptace zmény je rovnéz zajisténi eliminace nové vzniklych
hlukové nadlimitnich stavii pomoci technickych a organiza¢nich opatfenich na vlastni trati a jejim provozu, resp. na dotéenych hlukové chranénych objektech.

Opatieni pro predchazeni, snizeni nebo kompenzaci zavaznych negativnich vlivi na zivotni prostiedi:

Pomoci technickych opatfeni kompenzovat vliv stavby na povodriové pratoky - zajistit vhodné technické feSeni stavby vozovny Zabéhlice a souvisejici tramvajové trati situované v zaplavovém Gzemi
tak, aby nedos$lo k ohroZzeni staveb nebo jejich uzivateld pfi povodriovych udalostech a zarover aby nebyl vyznamné dotéen rozsah zaplavy. Zajistit vhodna opatfeni kompenzujici snizenou retenci
uzemi — tj. zvolit vhodny zplGsob odkanalizovani (hospodareni se srazkovymi vodami) prostoru vozovny Zabéhlice a zajistit vhodné technické opatfeni na souvisejici tramvajové trati (napf. pomoci
vybudovani retenéniho systému apod.).

PFi realizaci zaméru provéfit kapacitu zaméru z hlediska vyvolané hlukové zatéZze pomoci podrobné hlukové studie na zakladé podrobného dopravniho modelu rozloZeni dopravnich proudud
v pfilehlych ulicich a navrhnout takova technicka opatfeni, aby nedochazelo k novému prekracovani hlukovych limitd u hlukové chranénych prostor tj. realizovat protihlukova opatfeni - pfi vystavbé
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novych trati je mozné doplnit traté o prvky snizujici akustické emise. Jedna se napf. o podkladni pryZové pasy, bokovnice, odhlu¢fiovaci systémy pro Zlabkové koleje, protihlukova opatfeni je mozné
v naslednych fazich pfipravy stavby realizovat rovnéz na hlukové chranénych objektech podél trasy tramvaje — napf. pomoci vymény oken). V Uvahu pfichazi rovnéz organizacni opatfeni napr.

v podobé nahrazeni no¢nich tramvajovych linek autobusy.
V naslednych fazich projektové pfipravy stavby vyhodnotit vliv stavby na pfipadny Ubytek parkovacich mist a zajisti jeho snizeni resp. kompenzaci.

V pripadé vystavby Centra Novy Opatov umistovat obytné prostory bytovych jednotek pouze do vnitrobloku a do vedlejSich ulic, tedy ne smérem Kk ulici Chilska.
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Ekonomicky a Socialni pilif udrziteiného rozvoje
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Komentar:

Navrh obecné predstavuje prodlouzeni stavajici tramvajové trati ze Spofilova na Jizni mésto. To umoznuje z hlediska méstské dopravy rozmanitéjSi nabidku smérovych spojeni pro Jizni mésto méné
zavislou na prijezdnosti komunikaci pro IAD a zarover odlehCuje o nékteré prepravni sméry trasu metra C. Tim pfinasi predlozeny zamér jednoznacny uzitek vefejné dopravé pro méstské &asti
Praha 4 a Praha 11.Navrzena tramvajova trat v délce témér osmi kilometrt pfedstavuje zasadni systémovou zménu méstské hromadné dopravy v Useku Michle - Spofilov — Jizni mésto. Vyznam
navrZené trati spoCiva zejména ve vytvofeni vyznamné &asti budouci tzv. Vychodni tramvajové tangenty, jenz ma dale severnim smérem pokraCovat novostavbou tramvajové trati pfes Bohdalec a v
prostoru u stanice metra Zelivského se ma napojovat na stavajici tramvajovou sit. Existence vychodni tramvajové tangenty v celém useku Zelivského — Jizni mésto by umoznila zasadni redukci
autobusové dopravy a vyvolala by koncepéni zmény dopravnich vztahtt MHD zejména na uzemi MC Praha 10 a Praha 11.

Z hlediska ekonomického a socialniho pilife udrzitelného rozvoje nejsou identifikovany zadné vyznamné negativni vlivy navrhované zmény. Mirné negativni vliv v disledku snizeni rozlohy plochy
sportu. Zména bude mit, pozitivni vliv pfedevSim z hlediska socialniho pilife udrzitelného rozvoje, dojde rovnéz ke zprostfedkované pozitivnim vlivim v kontextu podpory vyuziti kombinované
dopravy, a tim i zklidnéni méstského centra. Pfi zastavovani ploch je tfeba dodrzet podminky vyuzitelnosti ploch navrzené v rdmci SEA. V ramci navazujicich fizeni navrhnout takové technické reSeni
vozovny a tramvajové trati, které zamezi negativnim vliviim na obyvatele v diisledku zvy$eni hlukové zatéZe v Gzemi, sniZeni kapacity zaplavového Gzemi a sniZeni funk&nosti USES.

Rovnéz dojde ke kfizeni resp. soubéh se sitémi technické infrastruktury — kabelovody, vedenim VVN, VTL plynovodem, vodovodnim fadem DN 1200 a tepelnymi rozvody. V naslednych stupnich
projektové dokumentace budou feSeny konkrétni stfety tramvajové traté se sitémi technické infrastruktury a navrzeny pfipadné prelozky siti.

Akceptovatelnost:

Akceptovatelné za dodrzeni podminek navrzenych v ramci SEA

Opatreni:

Nejsou navrhovana dalSi opatfeni nad ramec opatfeni navrzenych v ramci SEA.
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