VYHODNOCENI VLIVU ZMENY UPN Z3125/00

Akusticka studie z provozu



Vyhodnoceni vlivii zmény UPn Z3125/00

Akusticka studie z provozu

Seznam priloh

1. Hlukova mapa — rok 2040+ stav D.2, provedeni souboru staveb MO a LS dle zmény UP Z3125/00
(dle zpracovaného DUR 03/2022). (no¢ni doba).

2. Aktualizace dopravné-inzenyrskych podkladd (DIP) pro soubor staveb Méstského okruhu a Liberiské

spojky (MO+LS), ukol €. 21-2135-H52, TSK hl. m. Prahy., bfezen 2022.

3. DIP pro zménu Z3125/00 vymezeni severovychodni &asti Méstského okruhu, Praha 3, Praha 8,
Praha 9, Praha 10, Praha 15, IPR Praha, unor 2022.

Seznam pouzitych zkratek

Cuzk Cesky Ufad zemé&maéficky a katastralni

DLg neprizvuénost

DL, pohltivost

DUR dokumentace k uzemnimu Fizeni

IPHO individualni protihlukova opatfeni

IPR Praha Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy
KN katastr nemovitosti

Lpeg,t ekvivalentni hladina akustického tlaku A

LS Libefiska spojka

MB méfici bod

MK mistni komunikace

MO Méstsky okruh

Mz CR Ministerstvo zdravotnictvi Ceské republiky

MZP CR Ministerstvo Zivotniho prostfedi Ceské republiky
NA nakladni automobil nad 3,5 t

OA osobni automobil do 3,5 t

Oo0ovz organ ochrany vefejného zdravi

PHC protihlukova clona

PHO protihlukové opatreni

PPD primérny pracovni den

RPDI ro€ni pramér dennich intenzit

RSD CR Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky

SEA posuzovani vlivli koncepci na zivotni prostfedi
SOKP Silni¢ni okruh kolem Prahy

T=1h 1h méfici sonda

T=16nh denni doba (6:00 — 22:00)

T=8h noc¢ni doba (22:00 — 6:00)

up Gzemni plan

(sllrl

C J PU DIS 2




Vyhodnoceni vlivii zmény UPn Z3125/00 Akusticka studie z provozu

VB vypoctovy bod

ap

B puDIS ;




Vyhodnoceni vlivii zmény UPn Z3125/00 Akusticka studie z provozu

Obsah

1 (Yo [OOSR 6
2 PodKIady @ lIteratura.........ooooiiiiie et 8
3 Legislativni POZAAAVKY ........cooiiiiiiii et 9
4 POpiS ZAJMOVENO UZEM .......uei e e e e e e e et e e e e e aeenas 12
5 Popis zmény UzemniNo PlANU .......cooo i e 14
6 Popis souboru staveb MO a LS., 18
6.1 Stavba MO €. 0081 v Useku Pelc-Tyrolka — U KFiZe.........coooiiiiiiiiiiiiiie e 20
6.2  Stavba MO €. 0094 v useku Balabenka — RybNiCKY ..., 21
6.3 Stavba LS ¢. 8313 v Useku Vychovatelna — Balabenka...............ccccvvvviviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiienn, 23
7 o[ (o] 1= T 0 18U SO 24
8 Vypoc&tovy model akustiCKE SIHUACE...........uuiiiiiiiecce e e 26
8.1 Presnost a prezentace VYSIEAKU ........uuuuuuiiiiiice e 26
8.2 Vypoc&tové body akustickEho MOdelU .........coooviiiiiiiiii e e 27
8.3  OvéFeni VYPOCIOVENO MOAEIU ......coviiiiiiiiiiii e 34
8.4 Stanoveni hygienického limitu pro jednotlivé komunikace.................uvevevivvivivieviinnviinninennnn, 39
9 Vstupni parametry vypoCtOVENO MOAEIU .........oveiiiiiiiiiiiiiiiiiii s 42
9.1 ProtinluKOVA OPatieNi.........vveeiii e e e 43
9.2 0L 1= URPRRPN 47
9.3 ProtinluUKOVE ClONY @ VaAlY ..o e e e e e e e e aanaas 47
94 [N T4 o] ] (8o 0 YA o0 Y/ o o WSS 47
9.5 P H O . ———————————————————————————————— 47
10 Popis a vyhodnoceni vysledkl vypoctového modelu pro posuzované stavy ...................... 48
10.1  Vyhodnoceni piispé&vku k celkové akustické situaci v okoli zmény UPn Z3125/00............. 49
10.2 Vyhodnoceni celkové akustické situace z provozu silni¢ni dopravy po zméné UPn Z3125/0052
11 - < SRR 57

ap

B puDIS :




Vyhodnoceni vlivii zmény UPn Z3125/00 Akusticka studie z provozu

Seznam obrazku

Obr. 1.1: Schéma hlavnich dopravnich staveb hl. M. Prahy ... 6
Obr. 1.2: Rozsah hodNOCENEN0O UZEMI ....uuuiiiiiiiiiiiiie ettt r e e e e e e e e e e e e eeeeeeeeas 7
Obr. 6.1: Pfehledna situace souboru staveb MO a LS .. ... 19
Obr. 7.1: Schéma komunikacni Sit€ pro stav D.2 ..o 25
Obr. 8.1: 3D pohled v prostiedi softwaru CadnaA. ..o 26
Obr. 8.2: Pfehled vypoCtovych bodul, CASt 1 .....ccooiiiiiiiiiie e 30
Obr. 8.3: Pfehled vypoCtovych bodul, CASt 2.......coooiiiiiiiiiii e 31
Obr. 8.4: Prehled vypoC€tovych bodul, CASt 3 .......coiiiiiiiiii e 32
Obr. 8.5: Pfehled vypoCtovych bodul, CAS 4 .......coooiiiiiiiiii e 33
Obr. 8.6: Orientacni mapa lokality se zakresem mist méfeni M23, M28, M29 a M32 .........cccoveiiiiieeicieeene 35
Obr. 8.7: Umist&ni meEFICINO bodu M23 ... .. e e e e e et e e e e e e e e e e aaennneneneeeees 36
Obr. 8.8: Umisténi meEFicino bodu M28.... ... e e e e 36
Obr. 8.9: Umisténi meEFiciho bodu M29... ... e e e 37
Obr. 8.10: Umisténi meEFicino bodu M32..... .t e e e e e 37
Obr. 10.1: Vyfez hlukovych map pro noc v oblasti VB 48 (Podle trati 619/5) podél MO €. 0094 .................... 50
Obr. 10.2: Vyfez hlukovych map pro noc v oblasti VB 67 a 69 podél MO €. 0094............ccccvvviveeeeeeecciireeennn. 51
Obr. 10.3: Vyfez hlukovych map pro noc v oblasti VB 75 a 76 podél MO €. 0094..........ccceeiiiireiiiie e 51
Obr. 10.4: Kritické 1okality, SEVEINT CASt.........uiiiiiiiiii it 55
Obr. 10.5: Kritick@ lokality, JIZNT CASE........eeiiiiiiiiiiee ettt e e e e e e et e e e e e e e e e e e e e ennnnnees 56

Seznam tabulek

Tab. 3.1: Korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb

a v chranéném venkovnim prostoru (Pfiloha €. 3 nafizeni VIAdY) .........oooiiiiiiiiiiee e 10
Tab. 3.2: Hodnoty hluku pusobeného dopravou na pozemnich komunikacich a drahach pro pouziti dalsi
korekce +5 dB podle § 12 odst. 6 véty treti (PFiloha €. 3 nafizeni VIAdY) ......cccooiiiiiiiiiiii e 10
Tab. 4.1: Seznam dotéenych méstskych €asti a katastralnich dzemi jednotlivymi stavbami ......................... 13
Tab. 6.1: StaniCeni souboru staveb MO @ LS .. ... e e e e e e e e e 20
JLIE= 10T Tt R ST= Y40 F=T 0 TAVAYZ o ToTex (o )Y Y7o o N o oo [V SRR 27
Tab. 8.2: Obousmérna intenzity automobilového provozu v daném uUseku pfi méfeni hluku — 24h mérfeni ... 34
Tab. 8.3: Ovéfeni modelu v programu CadnaA — 24h MEFENI ...ooooii i 34
Tab. 8.4: POPIS MiSt MEIFENI.....uu ettt e e e et e e e e et e e e e e e e e et eeeeeaaeeeeeeaes 35
Tab. 8.5: Meteorologické podminky v dobé méfeni v misté méfeni M32 .........ccoooiiiiiiiic e, 38
Tab. 8.6: Meteorologické podminky v dobé méfeni v mistech méfeni M23 a M29 ........ccccoiviiiiiiieeiiiiins 38
Tab. 8.7: Meteorologické podminky v dobé meéfeni v misté méfeni M28 ...........oooiiiiiiic e, 38
Tab. 8.8: Ekvivalentni hladiny akustického tlaku A v letech 2000 @ 2040+........cccceeeeeeeiiiiiiiiiieeee e 39
Tab. 9.1: Opatfeni za UCel snizeni hlu€nosti zdroje hIUKU...........ooooiiiiiiiiii e 43
Tab. 9.2: Neprdzvucnost R, v zavislosti na freKVenCi f........ .o 45
Tab. 9.3: Hodnoceni vzduchové neprizvu€nosti DLy PHC ... ot 45
Tab. 9.4: Cinitel pohltivosti oo v ZAVISIOSti NA FIEKVENCH T .....eoveeeeee oottt 46
Tab. 9.5: Hodnoceni zvukové pohltivosti STEN DL ....ccivvuniiiiiiiiiei e e 46
Tab. 10.1: Vypoctené L,.q r — pfispévek k celkové akustické situaci ze silniéni dopravy ve stavu po provedeni
A L= 10 YA B 22 O 49
Tab. 10.2: Vypocltené L,., r — celkova akusticka situace z provozu silniéni dopravy na hlavnich komunikacich
zajmoveého Uzemi po provedeni ZmeEny Z3125/00..... ... e it e et e e e e e e e ee e e e e e e 52

ap

B puDIS :




Vyhodnoceni vlivii zmény UPn Z3125/00 Akusticka studie z provozu

1 Uvod

Pfedmétem predkladané akustické studie je komplexni vyhodnoceni dopadu zmény uzemniho planu
Z3125/00. Nové trasy souboru staveb Méstského okruhu a Libenské spojky do akustické situace. Soubor
staveb je délen na stavby: Stavba MO ¢. 0081 v Useku Pelc-Tyrolka - U KFfize, Stavba MO ¢&. 0094 v uUseku
Balabenka — Rybnicky, Stavba LS &. 8313 v useku Vychovatelna — Balabenka. Rozsah hodnoceného uzemi
je uveden na Obr. 1.2.

Obr. 1.1: Schéma hlavnich dopravnich staveb hl. m. Prahy
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Zdroj: podklad [13]

Akustické posouzeni je soucasti vyhodnoceni vlivd zmény Z3125/00 na zivotni prostfedi a na udrzitelny
rozvoj Uzemi. Posouzeni bylo provedeno v souladu s pozadavky nafizeni vlady &. 272/2011 Sb., o ochrané
zdravi pfed nepfiznivymi G¢inky hluku a vibraci, ve znéni pozdéjSich predpisd. Hypoteticky uvazuje
protihlukova opatfeni pro soubor staveb MO+LS, tak aby zajistila plnéni hygienickych limitd ve vztahu
k souCasné platné legislativé (viz kap. 9).
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Obr. 1.2: Rozsah hodnoceného tUzemi
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3 Legislativni pozadavky

Ochrana verejného zdravi pred hlukem vychazi ze zakona €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi
a o zmeéné nékterych souvisejicich zakonl ve znéni pozdéjSich pfedpisd. Na konkrétni ochranu proti hluku
a vibracim se vztahuji § 30 az § 34 zminéného zakona. Provadécim pfedpisem k tomuto zakonu je nafizeni
vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci, které bylo novelizovano
v Cervenci 2016 nafizenim vlady €. 217/2016 Sb. V § 11 ,Hygienické limity hluku v chranénych vnitfnich
prostorech staveb* av § 12 ,Hygienické limity hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb
a v chranéném venkovnim prostoru® jsou stanoveny deskriptory pro popis hluku a z&kladni hodnoty hluku
vCetné korekci pro hluk v chranéném venkovnim prostoru staveb, v chranéném venkovnim a v chranéném
vnitfnim prostoru staveb. V nasledujicim textu jsou uvedeny vynatky z § 12 a pfiloha €. 3, ktera se vztahuje
k paragrafu 12.

§ 12

Hygienické limity hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném venkovnim
prostoru

(1) UrCujicim ukazatelem hluku, s vyjimkou vysokoenergetického impulsniho hluku, je ekvivalentni hladina
akustického tlaku A LAeq_T’ a odpovidajici hladiny v kmitoCtovych pasmech. V denni dobé se stanovi pro 8
(Laeq,1 n).- Pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach a pro hluk z leteckého provozu se
ekvivalentni hladina akustického tlaku A L,eq r stanovi pro celou denni (Laeq 16 n) @ celou nocni dobu (Laeq s n)-

(3) Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A, s vyjimkou hluku z leteckého provozu
a vysokoenergetického impulsniho hluku, se stanovi sou¢tem zakladni hladiny akustického tlaku A Laeq 7
50 dB a korekci pfihliZejicich ke druhu chranéného prostoru a denni a no¢ni dobé, které jsou uvedeny v Tab.
3.1 Casti A pfilohy €. 3 k tomuto nafizeni. Pro vysoce impulsni hluk se pfi¢te dalSi korekce -12 dB. V pfipadé
hluku s tonovymi slozkami, s vyjimkou hluku z dopravy na pozemnich komunikacich, drahach a z leteckého
provozu, se pficte dalSi korekce -5 dB.

(4) Stara hlukové z&t€Z L seq 16 n Pro denni dobu a Lyeq s n pro nocni dobu se zjistuje méfenim nebo vypoctem
z udaja o roéni primérné denni intenzité a skladbé dopravy v roce 2000 poskytnutych spravcem poptipadé
vlastnikem pozemni komunikace nebo drahy. Hygienicky limit stanoveny pro starou hlukovou zatéz se
vztahuje na ucelené Useky pozemni komunikace nebo drahy.

(5) Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A staré hlukové zatéze stanoveny soultem
zakladni hladiny akustického tlaku A L,., r 50 dB a korekce pro starou hlukovou zatéz uvedené v Tab. 3.1
¢asti A prilohy €. 3 k tomuto nafizeni zdstava zachovan i:

a) po polozeni nového povrchu vozovky, provadéné udrzbé a rekonstrukci Zelezni€nich drah nebo
roz8ifeni vozovek pfi zachovani smérového nebo vySkového vedeni pozemni komunikace nebo
drahy,

b) pro kratkodobé objizdné trasy.

(6) Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A staré hlukové zatéze stanoveny souctem
zakladni hladiny akustického tlaku A L,.,r 50 dB a korekce pro starou hlukovou zatéz uvedené v Tab. 3.1
¢asti A pfilohy ¢. 3 k tomuto nafizeni nelze uplatnit v pfipadé, Ze se hluk plsobeny dopravou na pozemnich
komunikacich a drahach po 1. lednu 2001 v pfedmétném uUseku pozemni komunikace nebo drahy zvysil
o vice nez 2 dB. V tomto pfipadé se hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A L4, 7 stanovi
postupem podle odstavce 3. Jestlize ale byla hodnota hluku pusobeného dopravou na pozemnich
komunikacich a drahach pfed jejim zvySenim o vice nez 2 dB podle véty prvni vysSi nez hodnoty uvedené
v Tab. 3.2 ¢&asti A prfilohy & 3 k tomuto nafizeni, pak se k hygienickym Ilimitdm ekvivalentni hladiny
akustického tlaku A Laeqr  stanovenym podle odstavce 3 pricte dalsi korekce +5 dB.

"Pozn.:T=16h je denni doba (6:00 — 22:00) a T = 8 h je no¢ni doba (22:00 — 6:00).
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Tab. 3.1: Korekce pro stanoveni hygienickych limiti hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb

a v chranéném venkovnim prostoru (Pfiloha €. 3 nafizeni viady)

1) 2) 3) 4)

-5 0 +5 +15
0 0 +5 +15
0 +5 +10 +20

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.

Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pfi¢ita dalSi korekce -10 dB, s vyjimkou hluku
z dopravy na zeleznicnich drahach, kde se pouzije korekce -5 dB.

Pravidla pouziti korekce uvedené v tabulce:

1)

4)

Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroji a hluk ze Zelezni¢nich stanic zajistujicich
vlakotvorné prace, zejména rozfadovani a sestavu nékladnich vlak(, prohlidku vlakd
a opravy vozU. Pro hluk ze Zelezni¢nich stanic zajiStujicich vlakotvorné prace, které byly
uvedeny do provozu pfede dnem 1. listopadu 2011, se pfi¢itd pro no¢ni dobu dalsi korekce
+5 dB.

PouZije se pro hluk z dopravy na drahach, neni-li dale uvedeno jinak, na silnicich Ill. tfidy,
mistnich komunikacich lll. tfidy a ucelovych komunikacich ve smyslu § 7 odst. 1 zakona
€. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpis(.

Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich
I. a ll. tfidy v uzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je pfevazujici nad hlukem
z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich. Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach
v ochranném pasmu drahy. Pouzije se pro hluk z dopravy na tramvajovych a trolejbusovych
drahach vedenych po silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich 1. a Il. tfidy.

Pouzije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.

Tab. 3.2: Hodnoty hluku pisobeného dopravou na pozemnich komunikacich a drahach pro pouziti dal$i korekce

+5 dB podle § 12 odst. 6 véty treti (Pfiloha €. 3 narizeni viady)
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V zajmovém uzemi byly uvazovany nasledujici hygienické limity:

Pro hluk emitovany provozem na dalnici, silnicich I. a Il. tfidy, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je
pfevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich:

chranény venkovni prostor staveb: denni doba 6:00 — 22:00 Laeq,16 n = 60 dB
noc¢ni doba 22:00 — 6:00 Laeqs n= 50 dB

chranény venkovni prostor: denni doba 6:00 — 22:00 Laeq16 n= 60 dB
nocni doba 22:00 — 6:00 Laeqs h = 60 dB

Pro hluk emitovany provozem na silnicich |lll. tfidy, mistnich komunikacich Ill. tfidy a ucelovych

komunikacich ve smyslu § 7 odst. 1 zakona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich
predpisu:

chranény venkovni prostor staveb: denni doba 6:00 — 22:00 Laeq,16 n = 55 dB
noc¢ni doba 22:00 - 6:00 Lpeqs h= 45 dB

chranény venkovni prostor: denni doba 6:00 — 22:00 Laeq,16 n= 55 dB
nocni doba 22:00 — 6:00 Laeqs n = 55 dB

Moznost pouziti hygienického limitu hluku pro starou hlukovou zatéz a hodnoty pro stanoveni tohoto limitu
jsou stanoveny u jednotlivych komunikaci.

Pozn.: Stanoveni hygienického limitu je vzdy v dikci organu ochrany vefejného zdravi. Zpracovatel akustické
studie limit pouze navrhuje.
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4 Popis zajmového uzemi

Stavba MO ¢&. 0081 a LS €. 8313

Stavba Méstského okruhu €. 0081 v Useku Pelc-Tyrolka — U Kfize je situovana v severni Casti mésta ve
spravnim obvodu Praha 7, Prahy 8 v k. u. Liben [730891], Troja [730190] a HoleSovice [730122].

Stavba zacCina v oblasti Horova nameésti, tj. u kfizeni stav. ulic Zenklova a Povltavska, kde pfileha k
sousedici stavbé Libefiské spojky &. 8313 v MUK U K¥ize, dale pokraduje smérem na zapad pres oblast
Kosinky a Bilé skaly do oblasti Pelc-Tyrolky, kde je od vychodu zausténa do MUK Pelc-Tyrolka, ktera dale
propojuje ze zapadu ul. Novou Povltavskou, tj. pokraCovani z tunelového komplexu Blanka, z jihu pfes most
Barikadnikd ul. Argentinskou, tj. Severojizni magistrala, a ze severu ul. V Hole$ovi¢kach.

Zajmové uzemi stavby Mé&stského okruhu €. 8313 se nachazi v severovychodni ¢asti hlavniho mésta Prahy,
na uzemi méstskych Casti Praha 3, Praha 8, Praha 9, Praha 10 a Praha 15, v katastralnich uzemich Liber
[730891], Vysocany [731285], Zizkov [727415], Hrdlofezy [731765], MaleSice [732451].

Stavba ¢. 8313 tvofi ¢ast MO a prochazi stejné jako zbytek tunelového komplexu zastavénym Gzemim. Na
severu zaCina v oblasti Vychovatelny, kde jsou v obou smérech tunely napojeny na stavajici nadfazenou
komunikaéni sit' (ulice V HoleSovi¢kach, Liberecka). Tunely pak dale prochazeji jiznim smérem pod oblasti
namésti Na Strazi, sleduji stopu Zenklovy ulice aZz do oblasti kfizovatky ulic Prosecka a Cuprova, kde jsou
s povrchovymi komunikacemi propojeny sjizdnou a vyjezdovou rampou do nové budované kfizovatky U
KFize.

Tunely Libefiské spojky dale pokraduji pod Cuprovou ulici a jsou nasledné& funk&né propojeny s hlavni trasou
Méstského okruhu, ktera je opét tunelové vedena pod celou Cuprovou ulici. V oblasti Horova namésti stavba
8313 navazuje na sousedni stavbu MO &. 0081, na jiznim konci Cuprovy ulice pak navazuje stavba &. 0094.

Stavbou 8313 je vyrazné dotéeno Uzemi nad vlastnimi tunely, nebot se jedna o hloubené tunely. Dochazi tak
k celkové prestavbé dotéeného Uzemi, nutné jsou i demolice nékterych objektl. Vyrazné dotfena bude
oblast podél Rokytky v jejim soub&hu s Cuprovou ulici.

Dochazi rovnéz ke kfiZeni s trasou Zeleznice a je nutné provadét vyrazné stavebni upravy v mistech kolizi
se stavajicimi Zelez ni¢imi konstrukcemi (estakada podél Rokytky, mosty pfes Cuprovu ulici.

Trasa MO ¢&. 0081 a LS €. 8313 prochazi zastavénym uzemim, které je v soucasnosti i ve vyhledu dle
Uzemniho planu hl.m.Prahy vyuZivano zejména k funkci izolaéni zelen&, parkovych ploch, smi$ené
meéstského typu, pfirodni nelesni plochy. V okoli navrhované stavby v okoli Rokytky vznika pomérné
rozsahla zastavba obytnych dom( a mnoho stavajicich domu je po rekonstrukci: V této oblasti vznika velmi
kvalitni a pomérné zadané bydleni, které je velmi atraktivni diky vybornému spojeni s centrem (tramvaje a
metro), v blizkosti se nachazi parky, venkovni sportovi§té a podél Vitavy je cyklisticka stezka. Uzemi je vSak
znehodnoceno hlukem, jehoz zdrojem je automobilova a kolejova doprava (vlaky a tramvaje). Vzhledem
k tomu, ze c&ast chranéné zastavby se nachazi na svazich nad Vltavou, je hluk i v mistech znacné
vzdalenych od zdroja hluku vyrazny a znehodnocuje kvalitu bydleni v tomto Gzemi. Z tohoto pohledu je i
velmi problematicka ochrana pfed hlukem celého arealu Fakultni nemocnice Bulovka, ktery je situovan nad
Bilou skalou.

Stavba MO ¢. 0094

Zajmové uzemi stavby Méstského okruhu €.0094 se nachazi v severovychodni €asti hlavniho mésta Prahy,
na Uzemi meéstskych ¢asti Praha 3, Praha 8, Praha 9, Praha 10 a Praha 15, v katastralnich uzemich Liber
[730891], Vyso&any [731285], Zizkov [727415], Hrdlofezy [731765], MaleSice [732451], Stradnice [731943]
a Hostivar [732052].
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Trasa stavby & 0094 MO prochazi silné zastavénym uzemim. Urbanisticky jde o pomérné pestré uzemi,
v kterém se charakter urbanistické struktury se v pribéhu trasy méni.

Od jihu (v oblasti stavajiciho ukongeni MO v prostoru planované mimouroviiové kfizovatky MUK Rybnicky
v misté napojeni Stérboholské radialy do oblasti Novych Stra$nic na MO) prochazi trasa stavby MO ¢&. 0094
povrchové uzemim rovinatého charakteru s pomérné fidkou méstskou zastavbou a plochami zelené. V
useku Nové Strasnice — MaleSice vede trasa stavby hloubenymi tunelovymi Useky na hranici mezi smiSenou
a prumyslovou oblasti, Hostivaisko-maleSickou pramyslovou zénou. V Usecich prichodu MaleSicemi
a v useku Jarov — VysoCanské nameésti - Balabenka je trasa MO vedena tunelové Uuzemim pahorkovitého
charakteru s pomérné hustou zastavbou.

Zajmové Uuzemi této stavby lze rozdélit na dvé c&asti. V prvé C¢asti v useku mezi Jizni spojkou
a Cernokosteleckou se jedna o Gzemi s pfevazujici primyslovou zastavbou. Chranéna zastavba se nachazi
zépadné od trasy stavby 0094 za ulici Rabakovskou a v okoli ulice Uvalské. V této &asti je trasa vedena na
povrchu. Chranénou zastavbu tvofi rodinné domy. Zastavba sidlistniho typu je v okoli stanice metra Skalka.
Dale v tunelové €asti prochazi stejné jako zbytek tunelového komplexu silné zastavénym uzemim.

Tab. 4.1: Seznam dotéenych méstskych casti a katastralnich uzemi jednotlivymi stavbami

e Méstska cast Katastralni tzemi
Praha 8, Praha 7 Liben
0081 Praha 7 HoleSovice
Praha 8 Troja
Praha 15 Hostivar
Praha 9 Hrdlofezy
0094 Praha 3, Praha 10 Strasnice
Praha 9, Praha 3 Vyso&any
Praha 3, Praha 10 Zizkov
Praha 10, Praha 9 MalesSice
8313 Praha 8, Praha 7 Liben
Praha 9, Praha 3 Vysocany
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5 Popis zmény uzemniho planu

Zména aktualizuje vymezeni Méstského okruhu v platném UP SU hl. m. Prahy v Gseku mezi Pelc Tyrolkou,
Balabenkou a Rybni¢ky. Zména diléim zpGsobem upravuje koncepci dopravni infrastruktury novym
uspofadanim vybrané komunikacni sité vyplyvajici ze zmény podoby Méstského okruhu, které presouva
prevaznou c¢ast Méstského okruhu z povrchu do tunelG. S jinym pojetim vedeni Méstského okruhu souvisi
i Uprava mimouroviiovych kfiZzovatek a navazujici vazby do uzemi vcetné vyvolanych uprav dotéenych ploch
s rozdilnym zplsobem vyuZiti.

Navrh zmény byl na zakladé schvaleného zadani zpracovan invariantné. Zmeéna byla zpracovana na zakladé
podkladové studie Urbanisticko-dopravni studie Soubor staveb Méstsky okruh a Liberiska spojka, sdruzeni
zpracovatell pod vedenim SATRA, spol. s r.o.,, z r. 2019, schvéalené usnesenim RHMP ¢&. 2309 ze dne
4. 11. 2019, ktera byla vzata jako vychozi podklad a zaroven byly zohlednény upravy projektu Méstského
okruhu a navazného uzemi, které vzesSly z dalSi pfipravy v podobé& konceptu dokumentace pro uzemni
rozhodnuti, které byly poskytnuty investorem stavby ve stavu ke dni 6. 12. 2021.

S cilem co nejvice omezit mozné negativni dusledky stavby na Zivot mésta, byly pfijaty nasledujici Gpravy
feSeni: Misto vedeni kapacitni dopravni stavby podél Vitavy po ulici Povitavskd jsou oba sméry vedeny
dvéma soubé&Znymi, samostatnymi tunelovymi tubusy pod Bilou skalou. Vedeni Méstského okruhu na
Balabence a U Kfize a Libehské spojky jsou zde navrzena pouze v tunelech oproti pfedchozimu
povrchovému feSeni s mosty. Byl pfefeSen dopravni systém celého uzlu Balabenka s tim, Ze jsou zajistény
v8echny dopravni vazby, vé. mistnich vztah(l. Mimouroviiova kfizovatka K Zizkovu byla minimalizovana na
dvojici ramp. Rozlehla mimouroviiova kfizovatka na Ceskobrodské byla prostorové redukovana a zapusténa
pod zem. Extravilanovad mimouroviiova kfizovatka Cernokostelecka byla upravena do semknutého svazku
kfizovatkovych vétvi, které absorbuji i napojeni ulice V OlSinach nahradou za zruSeni dfive uvazované
mimourovnové kfizovatky MO-V OlSinach. Prostorové FeSeni mimouroviiové kfizovatky Rybnic¢ky bylo
upraveno tak, aby kfizovatka umoznovala vSechny pozadované dopravni vztahy v€etné bezmotorovych, a
pfitom byla maximalné kompaktni. NejzasadnéjSi zména trasy Méstského okruhu vyfeSila prostfednictvim
nového tunelu Balabenka problematické poméry vedeni Méstského okruhu v ulici Spojovaci a Cuprova od
VysoCanského nameésti k mimoudroviiové kfizovatce U KFfize (uzel Balabenka), kde tak doSlo k oddéleni
mistnich dopravnich vazeb od dopravy tranzitni po Méstském okruhu. Zaroven neni nutnd pfestavba
zelezni¢niho podjezdu Spojovaci v Zelezni¢ni stanici Praha-Liberi. Byly vytvofeny podminky pro zachovani
v8esmérné dopravni obsluhy v8emi mody dopravy od individualni automobilové dopravy, pfes méstskou
hromadnou dopravu po dopravu bezmotorovou. Toto vysledné, prakticky celotunelové FfeSeni Méstského
okruhu a Liberiské spojky bylo zpracovateli konceptu dokumentace pro uUzemni rozhodnuti podrobeno
komplikovanému a c¢asové narocnému posuzovani dopravnich kapacit kfizovatek a navrhu nékolika variant
povrchového uspofadani v dotéeném uzemi. Invariantni navrh zmény na zakladé tohoto posouzeni je tedy
provéfen jako technicky mozné a kapacitné funkéni feSeni (na rozdil od mnozstvi dalSich v ramci studie
provéfovanych a opusténych navrhl). Zpracovanym navrhem trasy Méstského okruhu a Libenské spojky tak
jsou splnény prakticky vSechny pozadavky na vedeni linek méstské hromadné dopravy, mistni motorovou i
bezmotorovou dopravu, pfedevS§im cyklistickou dopravu v trase Méstského okruhu i napfi¢ dotCenym
uzemim. Z uzemi vnitfniho mésta byly zcela odstranény bariéry mostnich konstrukci a protihlukovych stén i
ploSné narotné dopravni stavby extravildnového charakteru. Dopad vyznamné dopravni stavby do
organismu mésta je minimalizovan, aniZz by doSlo k omezeni vlastniho UCelu stavby Méstského okruhu, tj.
prfenést nadfazené vnitroméstské dopravni vztahy v této c&asti Prahy, uvolnit mistni komunikace pro
meéstskou hromadnou dopravu, mistni a bezmotorovou dopravu a umoznit kvalitni zivot obyvatel mésta.
Zakladni pozadavky dotéenych samosprav na odstranéni negativniho dopadu stavby do méstské struktury
pfi sou¢asném umoznéni jejiho rozvoje tak byly naplnény v maximalnim mozném rozsahu.

Zmény ve vymezeni ploch jsou nasledujici. V nové navrzenych tunelovych Usecich je plocha nadfazené
sbérné komunikace celoméstského vyznamu /S1/ nahrazena vyuzitim odpovidajicim vyuziti sousednich
ploch, pfip. plochou s novym vyuzitim. V useku Pelc-Tyrolka — Zenklova je zmé&nou nové navrzena plocha
zelen méstska a krajinna /ZMK/, ktera navazuje na stavajici plochy /ZMK/ podél Vitavy, na Bilé skale a na
KoSince a vzajemné je propojuje. Mezi ulicemi Primatorska, Zenklova a Kandertova plocha /ZMK/ nahrazuje
stavajici plochu izola¢ni zelen /IZ/ a sjednocuje tak plochu zelené jiz od Pelc-Tyrolky na /ZMK/. V zapadni
Casti ulice Kandertova je plocha /S1/ nahrazena vyuzitim sousedni plochy sady, zahrady a vinice /PS/.
Misto, kde trasa Méstského okruhu meéla v pokraCovani Kandertovy ulice smérem na Pelc-Tyrolku
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prfekonavat Zelezni¢ni trat, je nahrazena plochou traté a zafizeni Zelezni¢ni dopravy, nakladni terminaly
/DZ/. Prostor mezi Zenklovou ulici, fickou Rokytka a zeleznicni trati je namisto ploch /S1/ a /IZ/ navrzen jako
plocha parky, historické zahrady a hrbitovy /ZP/ a rozSifuje tak stavajici plochu /ZP/, ktera tvofi jizni polovinu
vymezeného prostoru. Nové navrzenymi plochami /ZMK/ a /ZP/ dochazi k propojeni ploch zelené mezi
Viltavou a Rokytkou pies KoSinku podél zeleznicni traté a vytvafi zeleny pas v uzemi. Navrh méstského
okruhu dle zmény UP vytvaFi pfedpoklady k zachovani pfirodnich hodnot tzemi mezi Pelc Tyrolkou a Libni
podél Vitavy a Rokytky.

V oblasti mimourovhové kfizovatky Vychovatelna a nameésti Na Strazi dochazi ke zménam vymezeni
jednotlivych ploch s rozdilnym zplGsobem vyuziti uzemi vyplyvajici ze zmény geometrie kfizovatky
a komunikaci. Plocha zelefi méstska a krajinna /ZMK/ mezi ulicemi Zenklova, Bulovka a Budinova je
nahrazena plochou izolacéni zelen /IZ/, ktera lépe odpovida ploSe zelené mezi komunikacemi v ramci
mimouroviiové kfizovatky.

V oblasti kfizovatky Prosecka — Cuprova jsou opét zmény jednotlivych ploch s rozdilnym zpGsobem vyuZiti
uzemi vyplyvajici ze zmény geometrie kfizovatky a komunikaci a svedenim trasy Méstského okruhu
a Liberiské spojky do tunell. Plochy izolaéni zelen /IZ/ pfiléhajici ke kfizovatce a puvodné vypliiujici prostor
mezi jednotlivymi rameny kfizovatky jsou v souladu s podkladovou studii zménény na plochy vSeobecné
smisené /SV/ a /SV-E/, které dopliuji stavajici strukturu.

V Useku U Kfize — Balabenka jsou kromé& zmén ploch s rozdilnym zplsobem vyuziti Uzemi vyplyvajicich
z odlisné geometrie komunikaci navrzeny v prostorech uvolnénych mimouroviiovymi kfizovatkami Cuprova —
Na Zertvach a Sokolovska - Ceskomoravska plochy vSeobecné& smigené /SV-G/ a /SV-S/. ReSené ¢&asti
téchto ploch jsou plochy, které budou uvolnéné vystavbou tunelového komplexu méstského okruhu.
Uvadéné plochy jsou v sou€asnosti zastavéné komunikacemi, budovami souvisejicimi s dopravni funkci
Uzemi, pfipadné slouzi jako izolaéni zelen. S ohledem na odst. 13 Oddilu 7a Regulativd funkéniho
a prostorového usporfadani uzemi hl. m. Prahy je pfedkladan navrh na definovani miry vyuziti Gzemi pomoci
specialniho koeficientu ,S“ s individualné stanovenymi koeficienty podlaznich ploch (KPP) a zelené (KZ) a
to: ISV-S(X1)/ s KPP=6,40 a KZ=0,00, /SV-S(X2)/ s KPP=2,00 a KZ=0,00 a /SV-S(X3)/ s KPP=7,00 a
KZ=0,00. Koeficienty podlaznich ploch byly stanoveny vypoétem a odpovidaji pfedpokladané urbanistické
struktufe dle podkladové studie. Koeficient zelené KZ = 0,00 je stanoven s ohledem na specifické podminky
v feSeném uzemi, konkrétné nemoznosti plnéni koeficientu zelené na rostlém terénu v feSeném uzemi,
zejména s ohledem na limity dopravni infrastruktury.

Dale je navrzena plocha zelefi méstska a krajinna /ZMK/ propojujici ficku Rokytku a ulici Na Zertvach. V ose
Casti byvalé Zelezni¢ni trati Praha — VysoCany — Praha-TéSnov se tak navrhuje prostor pro rekreacni vyuziti.

V Useku Balabenka — Ceskobrodska je diky uvolnéni prostoru od mimouroviiové kfizovatky u Vysoganského
nameésti navrzena na misté stavajici zastavby plocha vSeobecné smisena /SV-I/. Pfelozka Novovysocanské
ulice v pokradovani ulice K Zizkovu jiz neni uvaZovana, éemuZ odpovida i zména ploch s rozdilnym
zpusobem vyuziti Uzemi v€etné rozSifeni plochy lesni porosty /LR/ v ramci celoméstského systému zelené.
Jsou rozSifeny i stavajici plochy vefejného vybaveni /VV/ a vSeobecné smiSené /SV/, které navazuji na
stavajici plochy. Podél Spojovaci ulice jsou uvolnéné plochy pficlenény ke stavajicim plocham nerusici
vyroby a sluzeb /VN/, zelenn méstska a krajinna /ZMK/, vSeobecné smiSené /SV-F/, Cisté obytné /OB/ a
v8eobecné& obytné /OV/. Zmény vyplyvajici z nového navrhu mimouroviiové kfizovatky Ceskobrodska
pfinasSeji rozSifeni ploch zelefi méstska a krajinna /ZMK/ v ramci celoméstského systému zelenég, izolacni
zelené& /I1Z/ a nerusici vyroby a sluzeb /VN/. Upraveno je napojeni Jarovské ulice v navaznosti na zménu UP
SU hl. m. Prahy Z 2600/00 i mimo feSené Gzemi zmény Z 3125/00 véetné nové navrzeného vyuZziti uzemi
plochy a zafizeni vefejné dopravy /DH/ pro budouci tramvajovou trat Nakladové nadrazi Zizkov -
Ceskobrodska. Pro umisténi obrati$té tramvajové traté je v plose /ZMK/ umisténa plovouci znacka /DH/.

V Gseku Pogernicka — V Ol$inach navrh zmény navrhuje v blizkosti kfizovatky ulice Cernokostelecké
a Méstského okruhu (MO) zmény bezprostfedné se vztahujici k umisténi nového feSeni MO do uUzemi.
Zménou oproti platnému UP SU hl. m. Prahy je tak mimo osu méstského okruhu jen nahrada plochy /S4/,
propojeni Drevlické a Limuzské ulice, které novym feSenim MO pozbyva smysl. Plocha /S4/ je tak
nahrazena plochami s vyuzitim podle sousednich ploch (/SV/, /SV-G/, /SV-D/ a /ZMK/). Dale je v pavodnim
severozapadnim kvadrantu mimouroviiové kfizovatky Cernokostelecké a MO doplnéna plocha /SV-G/
v navaznosti na sousedni zastavitelnou plochu. Z divodu FeSeni jen ploch bezprostfedné se vztahujicich
k novému fe$eni MO tak neni zasahovano napf. do plochy /VN/ jizné od Cernokostelecké. V uvolnéném
prostoru od ramp mimourovriové kfizovatky Cernokostelecka a dalich souvisejicich komunikaci je navrzeno
rozSifeni plochy izola¢ni zelefi /IZ/ a neruSici vyroby a sluzeb /VN-F/. Podél Méstského okruhu je nové
navrzena plocha zelei méstska a krajinna /ZMK/ v ramci celoméstského systému zelené po ulici
Cernokosteleckou, navazuijici na plochu /ZMK/ od severu.
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Korekci vedeni trasy Méstského okruhu a uprav kfizovatek v useku V OlSinach — Rybnicky jsou uvolnéné
plochy /S1/ pfi¢lenény ke stavajicim plocham traté a zafizeni zZelezni¢ni dopravy, nakladni terminaly /DZ/,
sady, zahrady a vinice /PS/ a izolacni zelen /1Z/.

V oblasti mimouroviové kfizovatky Rybni¢ky je kromé& zmén vyplyvajicich z nové geometrie kfizovatky
navrzeno rozsiteni plochy vSeobecné smiSené /SV-D/ u Rabakovské ulice a zména plochy zelené mezi ulici
Rabakovskou a =zastavbou z plochy lesni porosty /LR/ na plochu zeledh méstska a krajinna /ZMK/
v celoméstském systému zelené. Ulice Rabakovska v useku od mimouroviové kfizovatky Rybni¢ky smérem
k Hostivali nebude prekladana a zmeény ploch s rozdilnym zplGsobem vyuziti potvrzuji stavajici vedeni
komunikace.

Zména navrhuje narlst zastavitelnych ploch na ukor ploch nezastavitelnych v rozsahu 252 023 m?2, zaroven
se navrhuji plochy nezastavitelné, které ruSi zastavitelné plochy v rozsahu 160 880 m?2 Rozdil mezi
narGstem zastavitelnych a nezastavitelnych ploch &ini 91 143 m?. Nardst zastavitelnych ploch je oddvodnén
vefejnym zajmem stavby MO a doplnéni zastavitelnych ploch pfi dalezitych dopravnich uzlech MO
souvisejici s upravou mimouroviovych kfizovatek a navazujicich vazeb do uzemi vCetné vyvolanych uprav
dotéenych ploch s rozdilnym zplsobem vyuziti. V nové navrzenych tunelovych Usecich je plocha nadfazené
sbérné komunikace celoméstského vyznamu /S1/ a prevazné nezastavitelna plocha izola¢ni zelené /1Z/
nahrazena zpusobem vyuziti dle sousednich zastavitelnych ploch.

Zména upravuje koncepci technickeé infrastruktury ve vSech jejich oborech. Nova trasa Méstského okruhu,
vedena pfevazné v tunelech, si v celé své trase vyzada prelozky siti technické infrastruktury — kanalizace,
vodovodU, tepelnych napajecli, VTL plynovodl, kabelového tunelu, kabelovodu, optickych tras. Prelozky
jsou zakresleny dle aktualnich datovych souborl, slouzicich jako podklady pro zpracovani DUR
k jednotlivym stavbam: Stavba MO &. 0081 v Useku Pelc — Tyrolka — U Kfize, Stavba MO €. 0094 v Useku
Balabenka — Rybni¢ky a Stavba LS &. 8313 v uUseku Vychovatelna — Balabenka, koordinator Satra spol.
S r.o., fijen 2021.:

V prostoru mimourovriové kfizovatky (MUK) Pelc Tyrolka, vychodn& od Mostu Barikadnik(i se navrhuje
prelozka kmenové stoky E v délce cca 170 m.

V prostoru MUK Vychovatelna, v oblasti ulic Liberecka — Nam. Na Strazi — Ka$parovo namésti je navrzena
prelozka Stfizkovského sbéraCe v délce cca 440 m a prelozka hlavniho vodovodniho fadu DN800 v délce
cca 560 m.

V prostoru MUK U Kfize v oblasti Povitavska — Zenklova — Pod Labutkou — Prosecka se navrhuji prelozky
kmenové stoky F v délce cca 580 m a Proseckého sbérace v délce cca 160 m. V ulici Zenklova, jizné od
MUK U Kfize u Horova namésti je navrzena prelozka kabelovodu v délce cca 130 m, do kterého budou
nasledné umistény optické kabely.

V oblasti Na KoSince — Kandertova se navrhuje pfelozka primyslového vodovodu DN80O v délce cca 540 m.
V prostoru MUK Balabenka je navrzena prelozka tepelného napajece v délce cca 420 m. Zménou se rovnéz
upravuje vedeni stavajicich tras tepelnych napajeCt dle skuteéného stavu v Uzemi, a to i mimo feSené
uzemi zmény. Jedna se o trasu vedenou v ul. Kovanecka, Kovarska, K Moraviné az do ul. Ocelarskeé.
Stavajici trasy jsou zakresleny dle dat poskytnutych spolecnosti Prazska teplarenska a.s. v r. 2019.

V prostoru kfizovatky Balabenka jsou navrhovany i prelozky nékolika kabelovod.

V ulici Spojovaci mezi kfizovatkami s ulicemi K Zizkovu a Konévova je navrzena prelozka hlavniho
vodovodniho fadu DN500 v délce cca 925 m.

V prostoru MaleSického tunelu a jeho kfizeni s ul. PoCernicka a Drevcicka se navrhuje pfemisténi regulaéni
stanici VTL/STL MaleSice (ev. €. 320) u ul. Dfev€ické k ul. Podél trati na pozemek parc. &. 803/8, k.u.
MaleSice. S pfemisténim regulacni stanice souvisi i zkraceni VTL plynovodu DN 200 (ev. &. 38).

V této lokalité je navrzena i pfelozka kabelového tunelu, ve kterém je umistén kabel 110 kV a optického
kabelu, uloZzeného v zemi.

V ulici Cernokostelecka je navrzena pielozka kabelovodu, v oblasti Jarovské spojky a vychodné od
ul. V OlSinach prelozky tepelnych napajecu.

V prostoru MUK Rybnigky, pfi kfizeni Jizni spojky, se navrhuje prelozka hlavniho tepelného napajede
a optickych kabell uloZzenych v zemi.

Z davodu vhodného smérového kfizeni navrhovanych tuneld, komunikace Cuprova a mostniho objektu
zelezni¢ni trati dochazi k lokalni upravé koryta vodniho toku Rokytka.

V oblasti Pelc-Tyrolky zmé&na navrhuje ve vztahu k nové navrhovanym tunelim trasu linie protipovodfiové
ochrany pro Q. (dale jen PPO), zajiStovanou méstem a navrhuje ke zruSeni stavajici vybudovanou PPO
kolem koleji UK a kolem Matematicko-fyzikalni fakulty UK. Nové navrhovana linie je navrzena od navazani
do stavajici linie PPO na rozhrani ulic Nova Povltavska a Povltavska a pokracuje jizné od posledni
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jmenované ulice pfimo k portalu novych tunelll pod Bilou skalou. Souc¢asti PPO jsou i pfisypané ¢asti tuneld,
které budou realizovany hloubenim. Nové navrzena trasa linie PPO je vymezena také jako VPS.

Zménou je doplnéna legenda vykresua €. 9, 10, 11, 33:

Do legendy vykresu €. 9 Vodni hospodafstvi je doplnén novy prvek: Vodovod - uZitkova voda — navrh.

Do legendy vykresu €. 10 Energetika je doplnén novy prvek: Kabelové vedeni 110 kV ve stavajicim tunelu,
kolektoru nebo kanalu navrzeném ke zruSeni nebo prelozeni — navrh.

Do legendy vykresu €. 10 Energetika je doplnén novy prvek: Hlavni tepelny napaje¢ Prazské teplarenské
soustavy — navrh.

Do legendy vykresu €. 11 PFfenos informaci a kolektory je doplnén novy prvek: Opticky kabel v kabelovodu —
navrh.

Do legendy vykresu €. 33 Kategorie zaplavovych uzemi vodnich tokd je doplnén novy prvek: Protipovodnova
opatfeni zajistovana méstem navrzena ke zruSeni nebo preloZeni— navrh.

S korekcemi vedeni Méstského okruhu je spojeno nékolik zmén ve vymezeni ploch USES, vesmés jsou ale
formalniho charakteru a souviseji s odliSnym mistnim uspofadanim najezdovych ramp pfedmétné stavby Ci
souvisejicich komunikaci. Tyka se to jednak lokalniho biokoridoru L4/255 na Rokytce, dale lokalniho
biokoridoru L4/257 u ulice Spojovaci a skupiny interakénich prvka 15/345, 15/346, respektive 16/344 v Sirsi
oblasti jizné od depa Hostivar.

Resené Uzemi zmény se &asteéné nachazi v ochranném pasmu prirodni pamatky (PP) Bila skala. Dojde zde
v8ak pouze k formalnim zménam ploch s rozdilnym zpuUsobem vyuZiti, které nebudou mit realny vliv na
pfedmét ochrany v této PP. Pfesun Casti dopravy z povrchového do tunelového vedeni by mohl byt nepfimy
pozitivni vliv na PP (v pfipadé zlepSeni imisni situace v oblasti).

Verejné prospésné stavby (VPS)

Soucasti feSeni navrhu zmény je upfesnéni vymezeni VPS pro stavby dopravni infrastruktury — méstsky
okruh v rozsahu useku Rybnic¢ky — Pelc-Tyrolka, dale Liberiskou spojku a zapojeni tzv. Hostivaiské spojky
do kfizovatky Rybni¢ky. Rozsah vymezeni koridord a ploch pro VPS je stanoven s ohledem na vyznam
stavby pro mésto a jeho dopravni systém, znacny rozsah stavby a se zfetelem na miru provéfeni zaméru v
urovni podkladu ke zméné uzemniho planu tak, aby byla zajisténa jeho realizovatelnost. Realizovatelnost
verejné prospésnych staveb na drovni rozhodovani o provedeni zmén v Gzemi je dllezitym predpokladem
pro rozvoj mésta.

Upfesnéné vymezeni VPS se tyka Uzemi, resp. ploch/pozemkd nebo jejich ¢asti, u nichz je na zakladé
podrobnéjSi projektové dokumentace predpoklad, ze mohou byt pfimo &i nepfimo dotéeny stavbou, jeji
realizaci nebo jsou nezbytné k zajiSténi jejiho fadného uzivani pro stanoveny ucel, a to na podkladé
skute&nosti a na Urovni poznani znamych v dobé pofizovani zmény UP SU hl. m. Prahy. Rozsah navrzenych
vefejné prospésnych staveb je vymezen v souladu s platnymi pravnimi pfedpisy a byl v pribéhu zpracovani
navrhu zmény upraven mimo jiné i na zakladé aktualniho stavu podrobnéjSiho provéfeni zaméru na urovni
DUR a zaji$téni potfebnych pozemki dle dispozic vefejného investora stavby.

V souladu se zadanim jsou v navrhu zmény Z 3125/00 na zakladé provéfeni a vécnych souvislosti s FeSenim
pfedmétu zmény transformovany, navrzeny a pfipadné zruseny VPS pro souvisejici stavby dopravni
a technické infrastruktury:

7/DK/3, 7/DK/9, 7/DK/10, 7/DK/15, 8/DK/3, 8/DK/8, 8/DK/9, 18/DK/8, 16/DK/15 z dlvodu upfesnéni vedeni
trasy Méstského okruhu, Liberiské spojky, kfizovatek a navaznych komunikaci.

Rusi se VPS 75/DK/3 Praha 3 a VPS 75/DK/9 Praha 9 — prelozka ul. NovovysoCanskeé.

Nové se vymezuje Cast stavajici VPS Méstsky okruh Jarov — Pelc-Tyrolka na Praze 7 jako VPS 8/DK/7
z dlvodu Uprav mimoduroviiové kfizovatky Pelc-Tyrolka v navaznosti na pokracovani Méstského okruhu.

Dale se vymezuje VPS XX/DT/3, XX/DT/9 a XX/DT/10 pro tramvajovou trat v navaznosti na zménu UP SU
HM Prahy Z2600/00.

Nové se vymezuje VPS XX/TY/7 - Praha 7 - Protipovodhova opatfeni pro Qu, Pelc - Tyrolka, XX/TY/8 —
Praha 8 — Protipovodniova opatfeni pro Q,q92 Pelc — Tyrolka.
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6 Popis souboru staveb MO a LS

Dokonc&eni Méstského okruhu v Praze zafizuje soubor tfi staveb, které se stykaji v dopravnim uzlu U Kfize —
Balabenka, a navzajem se doplfiuji:

Méstsky okruh, stavba Cislo 0081 v useku Pelc-Tyrolka — U KfFize,

Méstsky okruh, stavba Cislo 0094 v Useku Balabenka — Rybnicky,

Libefiska spojka, stavba cCislo 8313 v Useku Vychovatelna — Balabenka.
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Obr. 6.1: Prehledna situace souboru staveb MO a LS

povrchové vedeni _ _  podpovrchové vedeni
stavby stavby

katastralni vyznaceni T 1
Uzemi prislusné stavby 0 0,5 1km

Zdroj: podklad [13]
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Celkova délka trasy souboru staveb ¢ini cca 10,5 km (6,0 km stavba 0094, 2,4 km stavba 0081, 2,1 km
stavba 8313). Trasa je vedena v délce cca 8,5 km v tunelech hloubenych a razenych. Jednotlivé tunely Bila
skala, Liberisky, Balabenka, Spojovaci, Jarovsky a MaleSicky na sebe bezprostfedné navazuji a vznika tak
jeden rozsahly podzemni dopravni komplex.

Tab. 6.1: Staniceni souboru staveb MO a LS

C. stavby I?elta
ozn. v textu Nazev stavby Hsexu
[km]
0081 MO €. 0081 v useku Pelc-Tyrolka — U KFize 24
0094 MO ¢&. 0094 v useku Balabenka - Rybnicky 6,0
8313 LS €. 8313 v useku Vychovatelna — Balabenka 21

Zakladni uspofadani v celém navrzeném souboru staveb odpovida zavedenym zvyklostem, u jiz
provozované ¢asti Méstského okruhu. Komunikace Méstského okruhu i Liberiské spojky jsou navrZzeny jako
mistni sbérné, smérové rozdélené, v zakladnim uspofadani 2x2 prabézné jizdni pruhy o Sifce 3,5 m.
Navrhova rychlost na hlavni trase je 70 km.h". V mistech slozitych dopravnich uzll je uvazZovano s
povolenou rychlosti 50 km.h™. V tunelovych usecich je uvazovano vZzdy se samostatnym tunelovym tubusem
pro kazdy jizdni smér. Uvazovana vyska prljezdniho prostoru €ini 4,5 m. Samozfejmosti je bezpecnostni
a technologické vybaveni podle nejnovéjSich standarda.

6.1 Stavba MO €. 0081 v useku Pelc-Tyrolka — U KFize

Stavba Méstského okruhu &€. 0081 v useku Pelc-Tyrolka — U Kfize je silniéni novostavba — obousmérna
smérové rozdélana mistni komunikace dl. cca 2,3 km. Hlavni trasa komunikace pro nadfazenou dopravu je
v celém uUseku fe$ena podpovrchové ve dvou samostatnych tunelovych troubach MO-A a MO-B. Useky
tunelll pod Bilou skalou jsou razené, ostatni Useky hloubené z povrchu. Tunely této stavy spolu s tunely
sousedicich staveb tvofi uceleny tunelovy komplex, ve kterém jsou sdileny veSkeré technologie a ostatni
tunelova pfisluSenstvi. Na této stavbé se nachazeji tfi technologicka centra TGC 1, 2 a 3 umisténé v oblasti
Pelc-Tyrolky, ul. Bulovka a u ul. Zenklova. V oblasti Horova ndmésti jsou umistény dvé propojujici rampy
s povrchovymi mistnimi komunikacemi — vyjezdova z MO-B do ul. Zenklova a vjezdova do MO-A z ul. Nova
Cuprova. V oblasti Pelc-Tyrolky je navrzen jeden spoleény tunelovy portal, kde jsou tunely vistény na povrch
a tunelovy komplex zde ukoncen.

Povrchova uroven v oblasti Horova namésti je kompletné prestavéna a zklidnéna. Je zde zcela odstranéna
nadfazena dopravni vazba po stav. ul. Povltavska, stav. mostni objekty jsou odstranény. Ul. Zenklova je
v dotéeném useku zrekonstruovana v celém ulicnim prostoru, a to v¢. tramvajové traté a Zel. mostu.
Zelezniéni nadjezd je nyni soudasti jedné Zelezniéni estakady prechazejici udolni oblast Rokytky.
Ul. Primatorska je v dot¢eném Useku zrekonstruovana v€. zel. mostu. Na ul. Zenklova je nové napojena
ul. U Meteoru s jednosmérnym okruznim provozem, ktera propojuje ul. Primatorskou a oblast KoSinky. Mezi
ul. Zenklova a Primatorska je nové umisténa Zel. zastavka U Kfize s bocCnimi nastupisti dl. 110 m. Podél
Zelezni¢ni traté je z vychodu z oblasti Rokytky smérem na zapad vedena nadfazena stezka pro chodce
a cyklisty se svétlou prostupnou 8. 4,50 m, ul. Zenklovu a Primatorskou pfekonava mimouroviiové po
samostatnych lavkach umisténych z jihu vedle novych Zel. mostd. V oblasti KoSinka stezka sklesava na stav.
terén, pokracuje dale na zapad podél Vitavy prostorem po stav.ul. Poviltavska a dale do oblasti Pelc-Tyrolky,
kde podchazi most Barikadnik(i a napojuje se na stav. ul. Vodacka. Usek mezi oblastmi Kosinka a Pelc-
Tyrolka, tj. prostor po odstranéné silnici ul. Povltavska, bude feSen samostatné jako souvisici investice
Povltavské promenady. Ul. Kandertova je v dotéeném useku zrekonstruovana v celém uli€nim prostoru.
Oblast KoSinky je pfestavéna a zklidnéna a je zde umistény novy podchod pod zelezniéni trati propojujici ul.
Kandertova a Na KoSince.

V oblasti Horova nam. jsou nové definovany plochy pro naslednou dostavbu v podobé obytnych nebo
viceucelovych blokd domu. Bloky domU jsou vymezeny mezi nové prestavovanymi ul. prostory ul. Zenklova,
Primatorska, U Meteoru. Tato dostavba bude feSena jako souvisici investice.
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V oblasti Pelc-Tyrolky jsou geometricky a dopravné upraveny vétvé MUK. Vychodni vétve jsou geometricky
upraveny na styku s vyudsténim tuneld pod Bilou skalou. Dopravné jsou vypusténa leva odboceni na trase
MO-B ke kampusu MFF UK a na sjezdu z mostu Barikadnikd na trasu MO-A a ke kampusu MFF UK.
Zapadni vétve jsou dopravné upraveny tak, Ze jsou vypusSténa leva odboceni na trase MO-B na most
Barikadnikd a ze sjezdu z ul. V HoleSoviékach na trasu MO-B. V prostoru MUK jsou dopinény chybéjici
dopravni vazby pro mistni dopravu a pro pé&Si a cyklo. Nové je ul. Patkova prodlouzena smérem na zapad
podél koleji UK a napojena na ul. Povltavska. A také prodlouzena smérem na severovychod a napojena na
ul. V HoleSovickach. Na mosté Barikadnik(l na zapadni stranéje nové umisténa lavka pro pési a cyklisty.

V souvislosti s umisténim tunelovych Usek(l do Uzemi se preklada vétSina inzenyrskych siti, a to z fad
vodovodU, kanalizaci a kmenovych stok, plynovod(, horkovodl, kabelovod(, silnoproudych a slaboproudych
vedeni a sdélovacich vedeni.

6.2 Stavba MO €. 0094 v useku Balabenka — Rybnicky

Jedna se o soucast souboru novostaveb nadfazené dopravni sit€ v podobé souboru tunelovych staveb,
které budou funkéné zapojeny do stavajiciho a provozovaného Useku Méstského okruhu. Spole¢né tak bude
cely vnitfni meéstsky dopravni okruh dokoncen. Dale pak o zmény dokoncenych staveb mistnich komunikaci
- Jizni spojka, Rabakovska, V OlSinach, Novostrasnicka, Trebohosticka, Drevéicka, Pocernicka, Za ftrati,
Ceskobrodska, Spojovaci, Sklonéna, Malletova, Ceskomoravska, Sokolovska, Cuprova, Na Zertvach, a dalsi
vyvolané Upravy na stavajici dopravni a inzenyrské infrastrukture.

Od jihu v oblasti stavajiciho ukondeni MO a v misté napojeni Stérboholské radialy do oblasti Novych
Strasnic v prostoru MUK Rybnigky trasa 0094 navazuje na stavajici nadfazenou komunikaéni sit a tvofi
mimourovniovou kfizovatku extravilanového charakteru, mostnimi objekty trasa pfekonava ulici Rabakovskou
a Stérboholskou radidlu ve sméru na MO. Trasa stavby MO & 0094 zde povrchové prochazi Uzemim
rovinatého charakteru, mostnimi estakadami prfekonava kolejist€ metra a Zelezni¢ni trati a vchazi do uzemi
s pomérné fidkou méstskou zastavbou a plochami zelené. Jizné od ulice Cernokosteleckda v MUK
Cernokostelecka hlavni trasa stavby vstupuje do hloubeného tunelového Useku tunelu Malesicky. V Useku
Nové Strasnice — MaleSice vede trasa stavby hloubenymi tunelovymi Useky na hranici mezi smiSenou
a pramyslovou oblasti, Hostivafsko-maleSickou primyslovou zénou, podchazi ulice Cernokostelecka
a Pocernicka.

V Usecich prachodu MaleSicemi a v Useku Jarov — Vyso€anské nameésti - Balabenka je trasa MO vedena
tunelové Uzemim pahorkovitého charakteru s pomérné hustou zastavbou. Razenymi tunely trasa MO
severnim smérem podchazi oblast Starych MaleSic, zahradkarské kolonie mezi ulicemi Na univerzitnim
statku a Karkova a ruSenou Zelezniéni trat na Nakladové nadrazi Zizkov. V udoli Ceskobrodské ulice tvofi
trasa kratkym hloubenym tunelovym Gsekem MUK Ceskobrodska v prostoru mezi arealy Auto Jarov a Vy$si
policejni $koly MV CR, tunel Malesicky v MUK pfechazi v tunel Jarovsky, hlavni trasa MO zde
Ceskobrodskou ulici podchazi a vstupuje severnim smérem do dal$iho razeného Useku podchazejiciho
arealy SOS logistickych sluzeb a Metropolitni univerzity, ulice U&fovska a V TFe$fovce s pfilehlou obytnou
zastavbou Zeleného mésta a Vrch TreShovka. Severné od Vrchu TFeSnovka trasa Jarovského tunelu
vstupuje do hloubeného tunelového Useku a sleduje stopu ulice Spojovaci, jizné od kfizovatky s ulici K
Zizkovu tvofi MUK K Zizkovu, dale podchazi Vyso&anské namésti (ulice Novovysoanska) a severné od

ulice Sklon&na vstupuje do rozsahlé MUK Balabenka.

V MUK Balabenka prechazi tunel Jarovsky v tunely Vysodansky a nasledné Koléavka. Trasa MO se zde
systémem vjezdovych a vyjezdovych tunelovych ramp napojuje na povrchovou komunikacni sit. Kolejisté
zhlavi zelezni¢niho nadrazi Praha-Liben Trasa MO podchazi kratkym raZzenym usekem vedenym mélce
v podzakladi stavajiciho Zzelezniéniho mostu pfes Spojovaci ulici (technologie Piperoofing). Oblast
Balabenky v MUK trasa podchazi hloubenym tunelovym Usekem a severné od ulice Kovanecka navazuje ve
stopé& ulice Cuprova na tunely sousedni stavy &.8313.

Stavbou 0094 je vyrazné dot€eno uzemi nad vlastnimi tunely, nebot se jedna v podstatné délce trasy o
tunely hloubené. Dochazi tak k celkové prestavbé dotCeného uzemi prfedevSim v oblasti Novych Strasnic,
Malesic, ulice Spojovaci a v oblasti Balabenka. Nutné jsou i demolice nékterych objektd ve zminénych
oblastech, v&. silniéni mostni estakady na Balabence. Vyrazné dotéené budu pfedevSim oblasti Novych
Strasnic, MaleSic a Balabenky, kde se uzemi feSenim MO urbanisticky zna¢né pretvari. Vystavbou bude s
ohledem na vystavbu hloubenych tunelll ve spole¢né stopé vyznamneé dotéen i koridor ulice Spojovaci.
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V ramci vystavby dojde i k prestavbé navazujiciho uzemi mimo pfimy rozsah tunelovych staveb v rozsahu
ulic Rabakovska a Jizni spojka, V OlSinach, Drevcicka, Pocernicka, Ceskobrodska — Spojovaci Vv¢.
tramvajové smycky Spojovaci, K Zizkovu, Novovyso&anska, Sklonéna, Nad Libefiskym nadrazim, Prokopka,
Ceskomoravska, Sokolovska, Ocelafska, Drahobejlova, Na rozcesti, Lihovarska, Na Zertvach, Kovanecka.
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6.3 Stavba LS €. 8313 v useku Vychovatelna — Balabenka

Jedna se o novostavbu v podobé nového souboru tunelovych staveb, které budou funkéné zapojeny do
stavajiciho a provozovaného useku Meéstského okruhu. Spolec¢né tak bude cely vnitfni dopravni okruh
dokoncen.

Jedna se o tunelovou stavbu, tunely Libenské spojky jsou vedeny v tfipruhovém usporadani, tunely hlavni
trasy ve dvou &i tfipruhovém usporadani. Tunely jsou s povrchovymi komunikacemi propojeny vyjezdovymi
a sjezdovymi rampami. Ve vazbé na napojeni dochazi k upravam povrchovych komunikaci.

Délka tunelovych uUsekl ¢&ini na stavbé Liberiské spojky pfiblizné 1,6 km (pro kazdy smeér), v oblasti
koncovych napojeni dochazi ovSem k rozpletu jednotlivych Gsekl do rGznych sméra. Délka tunelll na hlavni
tunelové trase Cini pfiblizné 800 m (rovnéz pro kazdy smér).

Mimourovfiové kfizovatky jsou navrzeny s ohledem na minimalizaci zasahl( do povrchového feSeni uzemi pfi
zachovani dopravni funkénosti komunikaéni sité a vytvofeni podminek pro budouci urbanizaci Gzemi.
Navrhova rychlost jednotlivych vétvi MUK se lisi dle zvolené geometrie s ohledem na prostorové podminky
v dotéenych Gzemich. Zakladem Feseni MUK je snaha minimalizovat demolice vyvolané jejich vystavbou.
Vyjezdové rampy z tunell jsou stavebné navrzeny jako dvoupruhové z divodu vyklizeni tunelu v pfipadé
mimofadné udalosti. Vjezdové rampy jsou jednopruhové, standardné s rozSifenou zpevnénou krajnici pro
odstavovani vozidel.

MUK U KFize: Netplna MUK U Kfize umoziiuje sjet z MO-B do ulice Zenklovy, najet na MO-A z obou smérd
ulice Cuprovy a pfipojit Libefiskou spojku podpovrchové k MO ve sméru Balabenka a povrchové k ulici
Prosecka. Pfipojeni ramp MO a LS na povrchovou komunikaéni sit je navrzeno ve tfech svételné
signalizovanych kfizovatkach (Prosecka, Cuprova, Zenklova), z nichZ nejvyznamnéjsi je prisedna kiizovatka
ulic Cuprova a Prosecka s pfipojenim LS. Jak jiz bylo uvedeno vy$e, na povrchu v misté kfizeni Cuprovy
a Prosecké ulice vznika klasicka prostorové Usporna prGsecna kfizovatka. Na jizni strané je napojena na
povrchovou ulici Cuprova, na severni strané je do této kfizovatky zausténa vyjezdova a sjezdova rampa do

tunelu LS. Prosecka ulice prochazi kfizovatkou ze zapadu na vychod. Kfizovatka bude svételné Fizena.

Napojeni_na MUK Vychovatelna: MUK Vychovatelna napojuje Liberiskou spojku do prostoru kfizeni ulic
Liberecka (Prosecka radiala) a Zenklova a zachovava jejich stavajici moznosti vzajemného propojeni. Z LS
je umoznén vyjezd do ulice Zenklovy ve sméru na Kobylisy, do ulice Davidkova s moznosti pokracovani
k namésti Na Strazi i severné k Ladvi a do ulice Liberecka. Napojeni do LS — B jsou pfimo z ulice Zenklovy
od Kobylis a ze zpétné rampy z Liberecké a pfes okruzni kfizovatku v ulici Budinova pro vSechny sméry
z oblasti namésti Na Strazi.

Vlastni Zenklova ulice je s tunelovym Usekem spojena vjezdovou a vyjezdovou rampou, které jsou situovany
soubézné s tramvajovou trati. Pfijezd do tunelu z Liberecké ulice je realizovan pfes stavajici vratnou rampu
do Zenklovy ulice, pficemz v misté jejiho napojeni na Zenklovu probé&hne stavebni uprava, aby doSlo
k jednoznacnému rozdéleni vozidel sméfujicich do tunelu od vozidel mificich do oblasti vlastniho namésti
Na Strazi.

Ulice Bulovka je na tunel napojena vratnou rampou umisténou mezi Zenklovu ulici a ulici Budinovu. V misté
stavajici kfizovatky Bulovka x Budinova vznikne nova okruzni kfizovatka. Hlavni tunelova trasa LS bude
napojena vyjezdem do dvou smér — jednak do Davidkovy ulice a jednak na najezdovou rampu ve sméru na
Libereckou ulici. Napojeni do Davidkovy ulice umozhuje bezproblémovou lokalni dopravni obsluhu uzemi
namésti Na Strazi (zajisténi mistnich pfepravnich vztahu).

Na vlastnim namésti Na Strazi dojde k vyrazné redukci dopravnich pohybl v soucasnosti silné dopravné
zatizené kfiZzovatce s ulicemi Zenklova a Vosmikovych. Ulice Vosmikovych bude do Zenklovy ve sméru
z centra vedena pfimo, v kfizovatce odpadaji kfizné pohyby.
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7 Zdroje hluku

Zdrojem hluku v zajmové uzemi celého souboru staveb je silnicni a kolejova doprava. Kolejova doprava je
zastoupena tramvajovymi a Zelezni¢nimi tratémi.

Ve studii je feSena pouze silni¢ni doprava, protoze se jedna o silni¢ni stavby. Kolejova doprava ma vlastni
hygienické limity a neni ji mozné vyhodnotit se silni¢ni dopravou v kumulaci, €i synergii.

Dal$im zdrojem hluku vnasenym do Uzemi budou jednotlivé vydechy z tunell. S ohledem na to, Ze tyto
zdroje jsou vzdy instalovany tak, aby plnily hygienické limity a v tuto chvili neni zfejmé jaka technologie bude
vyuzita, tak také nebyly hodnoceny.

Nize jsou uvedeny rozsahy a intenzity silni€ni dopravy, které byly uvazovany ve vypoctovém modelu pro
jednotlivé stavy.

Intenzita automobilové dopravy, skladba vozidlového parku a rozdéleni vozidel v denni a no¢ni dobé
vychazeji z dopravné-inzenyrské studie, viz podklady [15], [16], [17], [18] a [19]. Intenzity dopravy jsou
uvadény pro primérny pracovni den (PPD) v celém hodnoceném Uzemi.

Schéma komunikaéni sité, které bylo pouzito jako podklad pro vypocet hluku z dopravy na feSenych Usecich
pozemnich komunikaci, je na Obr. 7.1.
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Obr. 7.1: Schéma komunika¢ni sité pro stav D.2

= N 2
3 o 3
N % A e
b RV A 7R \
e ’:;,,r R B
0 ’ S
77 % X : ) T
NN N N
e . o7 \
N n Ne D\ i
g NG R Cos A NS %
£ N #g
—— o £
=0 & X -
Bl 2 A - -
A 2> 2 o :
ded s e e
& e gls
2205 /3
£ X 5/ N
S e RN
7 et 3 = o
2y T P
r : =
1N e
il ) e 2
s ! FA D
2N S
G 7 e
0. /3
= e ; g i,
/5 oo, oy 2 o R,
o = A\l 5
oo &8 5 2 = > ;
2% oA % S i R
.. & d i ifE
r ot Sl ek e
ae v/ =3 5 ol = -
e 4 T e =1 e
> e 5 ) e
it S A )
. o CA
i o & o RS e
= s i e
— 7 &;ﬁ
25 Ll
o
B (S S Pl RS
A 5 TANS
HE L Y ;
" i g B 4
B 2 e, P
2 3 160 20} = HH ours
o o 8% S
it el
EH 88
=T V3 % %
258 HEP it
1t == k' 2 B o
=57 HH 1 s 5 -5
i 5
8 8l o
] -
i ===
5 |5 |
£l HE e it o
] W il il
G ) T i, % o e Y]
== il o ., 2 7 = N
1] e e o= o e
a8 o o o
< P 4 i z .
o0 A HH e
iz
)
o, R s
> B 5 e e o o TN >
3 i o o, ] 22 R <
e = 2 |
£ o e SE
g e 5 5t i ils - i
e T HH TR QX = H
e 4 X e B 3
> = \ i =
L 2 3 Q = = 3
HH X5 A o Sl %
\ 4 5 o= g Vo
3 43
R i &
2 b "X,
5 N
N I
2% 36 “ - oo VA
Bt = == o
& 2 9
O i = oy 2 4 Js 2
. I = / %
2 i - N

Zdroj: podklad [16]

ap

B puDIS

25



Vyhodnoceni vlivii zmény UPn Z3125/00 Akusticka studie z provozu

8 Vypocétovy model akustické situace

Pro kvantifikaci stavu akustické situace v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chranéném venkovnim
prostoru byl pouzit vypoctovy program CadnaA verze 2022 [14]. CadnaA je softwarovy program pro predikci
a hodnoceni hluku zpudsobeného silniénim a Zelezniénim provozem, obchodnimi firmami a prdmyslovymi
zavody.

Program umoziuje hodnoceni hlukovych imisi v souladu s ndrodnimi a mezinarodnimi pFedpisy vcetné
vypodtové metody uzivané v Ceské republice a vypoétovych metod doporudovanych smérnici Parlamentu
arady ES 2002/49/EC, o hodnoceni a fizeni hluku v Zivotnim prostfedi. Digitalni model pro situaci
zgjmového uUzemi byl vytvofen ve vySe uvedeném vypocCtovém programu s implementovanou c¢eskou
vypocétovou metodikou — viz [5], [6] a [7]. Tento zplsob zaruCuje dosazeni vysledku respektujicich spe0|f|cke
emisni kvality vozidlového parku na Uzemi Ceské republiky. Vypoéty jsou provedeny v souladu s CSN
ISO1996-2 viz [3].

8.1 Presnost a prezentace vysledku

Mezi neurcitosti vypoctu patfi vstupni Udaje — zaokrouhleni mezivypodtl, stupern projektové dokumentace,
presnost mapovych podkladd apod. Vypocétené hodnoty hladiny akustického tlaku A jsou uvadény
s presnosti vysledkd vypoctu £2,0 dB.

Vysledky vypocCtu jsou prezentovany imisnimi hodnotami ve vypocétovych bodech v tabulkové formé.
V posuzovaném zajmovém Uzemi byly pro porovnani zvoleny charakteristické vypoctové body na fasadach
chranénych stavajicich staveb v okoli stavby. Vypoctové body byly umistény ve vzdalenosti 2,0 m od fasady
objektd, tj. v chranéném venkovnim prostoru stavby. Hlukova mapa je grafickym vystupem vypoctového
modelu, zobrazuje vypoctené hodnoty ekvivalentnich hladin akustického tlaku A plosné dle jednotlivych
definovanych pasem.

Obr. 8.1: 3D pohled v prostifedi softwaru CadnaA

Cadnai) A’
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8.2 Vypoctové body akustického modelu

Vypoc¢tovy model byl sestaven v programu CadnaA. Pfi tvorbé modelu se vychazelo ze zkuSenosti pfi
realizaci obdobnych akci.

Ve vypoctovém modelu jsou body vypocétu umistény 2,0 m pfed fasadou chranénych staveb na fasadach,
které jsou orientovany smérem k dominantnimu zdroji hluku, tj. ke komunikaci a k navrhovanému souboru
staveb MO a LS. Vypoctové body jsou umisténé u nejvice zasazenych objektd v blizkosti budoucich staveb
MO alLS a ostatnich komunikacich ovlivnénych zprovoznénim téchto staveb. Vysledné hodnoty
ekvivalentnich hladin akustického tlaku A v téchto bodech jsou uvedeny v souladu s CSN ISO 1996-2 bez
odrazu od fasady. Seznam vypoctovych bodl a jejich adresy jsou uvedeny v nasledujici Tab. 8.1.

Obytné budovy jsou v akustickych mapach odliSeny modrou barvou na rozdil od neobytnych budov, které
jsou Sedé. Funkce uzivani objektt byla uréena z rejstifiku katastru nemovitosti k datu 1. ¢erven 2022.

Tab. 8.1: Seznam vypoctovych bodu

¢. p. [m]
Patkova 2135/1 400 | 1 | stavba ubytovaciho
zafizeni
Cimicka 1024/8 9,0 2 Objekt k bydleni
Strelniéna 760/43 9,0 3 Bydlen, rodinny dam
Décinska 467/9 21,0 4
Vyso&anska 234/95 23,0 5
Tupolevova 893/16 18,0 6
Kytlicka 862/2 20,0 7 Objekt k bydleni
Prosecka 673/131 12,0 8
Stoupajici 802/28 12,0 9
Zenklova 66/230 7,0 10 o
Bytovy dim
Zenklova 1236/173 10,0 1
V HoleSovickach 1157/27 12,0 12
Davidkova 655/31 9,0 13
Bulovka 99/4 3,0 14 Objekt k bydleni
Na strazi 1007/4 10,0 15
Na strazi 1596/27 9,0 16
Zenklova 356/110 6,0 17 Bytovy dim
Na Kosince 2198/2 9,0 18
Kandertova 1885/1 17,0 19 Objekt k bydleni
Prosecka 509/22 9,0 20
Pod Labutkou 1611/22 19,0 21 Bydleni, rodinny dim
Zenklova 2446/78a 9,0 22 Bytovy diim
Na Rokytce 1028/32 15,0 23 Objekt k bydleni
Prosecka 55/73 6,5 24 , L
Bydleni, rodinny dim
Vyso€anska 35/2 9,0 25
Piskovcova 732/16 20,0 26 Bytovy diim
Ke Kli¢ovu 263/8 6,0 27 Objekt k bydleni
Pod plynojemem 1273/3 8,0 28 Bytovy dim
Sokolovska 1289/168 9,0 29 Obijekt k bydleni
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¢. p. [m]
Sokolovska 385/200 9,0 30 Bytovy dim
namésti Na Balabence 1432/5 16,9 31
Kovanecka 2104/2 20,0 32 Objekt k bydleni
Ceskomoravska 808/7 12,0 | 33
Sokolovska 282/250 9,0 34 o
Bytovy dim
Kolbenova 803/28 14,0 35
Sklonéna 921/7 15,0 36
Novovysocanska 827/36 16,0 37 Objekt k bydleni
Novovysocéanska 555/24 9,0 38
Ceskomoravska 249/33 15,0 39 Bytovy diim
K Zizkovu 97/5 3,0 40 Objekt k bydleni
Podébradska 777/9 12,0 41
V Chaloupkach ev. ¢. 256/2 5,0 42 o
Rodinny diim
Pokorného 827/1 6,0 43
K nahonu 989/7 16,0 44 Objekt k bydleni
Aloisovska 1014/42 6,0 45 Rodinny dim
Kbelska 102/21 6,0 46 Bytovy dim
Slévacska 905/32 30,0 47 Objekt k bydleni
Podle trati 619/5 3,0 48 Rodinny dim
Podébradska 689/120 6,0 49
Jana Zelivského 2384/9 15,0 50
Nad Ohradou 2631/3 12,0 51
Konévova 2368/187 10,0 52 Objekt k bydleni
Konévova 2499/246 16,0 53
Spojovaci 2147/32 10,0 54
Habrova 2641/7 20,0 55
Ceskobrodska 6/15 60 |56 Ob\ji'g;\‘/’ggi’s‘fiké
Cernokostelecka 1152/70 14,0 57 Objekt k bydleni
Cernokostelecka 1170/92 6,0 58
Pocernicka 631/89 15,0 59 Bytovy dim
Limuzska 1812/13 12,0 60
Malesicka 58/105 6,0 61 Rodinny diim
U tvrze 66/15 6,0 62 Objekt k bydleni
Vinohradska 351/200 12,0 63 Bytovy dim
V olSinach 2130/34 15,0 64 . .
Objekt k bydleni
Pod Altanem 9/105 9,0 65
Zermanicka 1894/3 15,0 | 66 Bytovy diim
Michelangelova 3368/22 9,0 67 Objekt k bydleni
Kolonie u obecni cihelny 691 3,0 68 Rodinny dim
MiroSovicka 1729/13 6,0 69 Objekt k bydleni
U Stavoservisu 527/1 6,0 70 Rodinny ddm
V Korytech 1534/69 7,0 71
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& p.

Prahonicka 221/39

6,0

Slunecnicova 2975/3 10,0 73
unecnicova Objekt k bydleni
Na padesatém 2290/69 12,0 74
Mokranska 3246/34 3,0 75 Rodinny ddm
Pretlucka 2328/27 9,0 76 Objekt k bydleni

Pozn.: * tento objekt slouzi jako vysokoSkolska kolej, funkéné se jedna o zafizeni slouzici k dlouhodobému

ubytovani mladeze s chranénym venkovnim prostorem staveb, viz. podklad [12] kap. D., bod 45, pozn. 5.
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Obr. 8.2: Pfehled vypoctovych bodl, ¢ast 1
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Obr. 8.3: Prehled vypoctovych bodt, ¢ast 2
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Obr. 8.4: Prehled vypoctovych bodu, ¢ast 3
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Vyhodnoceni vlivii zmény UPn Z3125/00

Obr. 8.5: Prehled vypoctovych bodu, ¢ast 4
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8.3 Ovéreni vypoctového modelu

Princip ovéfeni vypoc¢tového modelu spodiva v porovnani zmérenych a vypoctenych ekvivalentnich hladin
akustického tlaku A ve shodnych vypoctovych bodech zajmového Uzemi, pfi zajisténi shodnych podminek
méfeni a vypoctu. Pokud se porovnavané hodnoty liSi maximalné o £2,0 dB, coz je bé&zZzné& uvadénd
rozSifena nejistota mérfeni, je funkce modelu spravna. V takovém pfipadé Ize pfedpokladat, ze vSechny
vypoctené hodnoty v modelu se od realné situace nebudou liSit o vice nez +2,0 dB.

Pro ovéfeni modelu bylo provedeno ve dnech 13. — 14. 6. 2019, 18. — 19. 6. 2019 a 26. — 27. 6. 2019 méfeni
hluku na &tyfech méficich mistech zobrazenych na Obr. 8.6. VeSkeré ruSivé zdroje hluku, které nesouvisely
s dopravou na meéfené komunikaci, byly pfi hodnoceni vylou€eny z naméfenych dat. Charakter hluku byl
proménny.

Vysledky scitani dopravy pro kalibraci jsou v Tab. 8.2, na Obr. 8.7 az Obr. 8.10 je fotodokumentace
k mistdm meéfeni. Dopravni intenzity z roku 2019 byly ziskany dopravnim prizkumem provadénym v dobé
meéfeni hluku.

Tab. 8.2: Obousmérna intenzity automobilového provozu v daném tseku pfi méreni hluku — 24h méreni

T=24h
92 477 4 694 9629 658 107 458
27 340 711 3498 85 31634
26 987 1149 2318 131 2 449
3837 65 249 2 251

Vypoc¢tovy model byl ovéfen na zakladé autorizovaného akustického méfeni. Rozdil mezi naméfenymi
a vypoctenymi hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku A v softwaru CadnaA se pohybuje v intervalu
do +2,0 dB viz Tab. 8.3, proto tato hodnota zarucuje dostate€nou presnost vypoctu.

Tab. 8.3: Ovéfeni modelu v programu CadnaA — 24h méreni

[m] T=16h| T=8h |T=16h| T=8h |T=16h| T=8h
V HoleSovickach
1594/22a 71 M23 74,4 69,3 75,9 69,4 +1,5 +0,1
U Harfy 229/14 5,5 M28 70,6 65,6 70,2 64,4 -0,4 -1,2
Podébradska
597/67 4,9 M29 70,6 64,4 70,3 63,3 -0,3 -1,1
Trojska 340/62 6,0 M32 64,7 59,1 66,5 57,4 +1,8 -1,7

Hodnoty zjisténé méfenim jsou uvedeny po eliminaci rusivych vlivl nesouvisejicich se zdrojem zvuku ze
silniéni dopravy a bez odecteni nejistoty méfeni a korekce pro polohu mikrofonu.

2 Intenzita dopravy z roku 2019 byla ziskana z dopravniho prizkumu pii méfeni hluku pro ovéfeni vypodtového modelu,
nejedna se o hodnotu RPDI.

8B pupis s




Vyhodnoceni vlivii zmény UPn Z3125/00

Akusticka studie z provozu

Obr. 8.6: Orientacni mapa lokality se zakresem mist méreni M23, M28, M29 a M32

Mikrofon upevnén na stativu ve vysce 7,1 m nad terénem v Urovni oken obytnych mistnosti ve 3. NP, 2 m pfed
fasadou, 8 m od osy nejbliz§iho jizdniho pruhu ulice V HoleSovikach, opatfen krytem proti vétru a orientovan
ke zdroji hluku. Ulice V HoleSovi¢kach je v profilu mista méfeni feSena jako komunikace se tfemi jizdnimi pruhy
v kazdém sméru, které jsou oddéleny stfedovym pasem se svodidly. Ve sméru do centra je pravy jizdni pas
vyuzivan jako preferenéni pro autobusy méstské hromadné dopravy, cyklisty a vozidla taxisluzby. Ve sméru na
Usti nad Labem je pravy jizdni pruh vyuzivan k podélnému parkovani. Podélna niveleta komunikace v profilu
mista méfeni je 2,5 %. Komunikace stoupa ve sméru na Usti nad Labem. Povrch komunlkace tvofi tzv. ,tichy“
asfalt. Na sledované komunikaci je v profilu mista méfeni nejvyssi povolena rychlost 50 km. h'

M28 — 24 h — U Harfy 229/14, Praha — Vysocany 26. - 27. 6. 2019 (10:00 - 10:00)

Mikrofon upevnén na stativu ve vysSce 5,5 m nad terénem v Urovni oken obytnych mistnosti ve 2. NP, 2 m pfed
fasadou, 3 m od osy nejblizSiho jizdniho pruhu ulice Podébradska, opatfen krytem proti vétru a orientovan ke
zdroji hluku. Ulice Podébradska je v profilu mista méfeni obousmérna se dvéma jizdnimi pruhy v kazdém
sméru, které jsou oddéleny stfedovym pasem, po kterém je vedena tramvajova trat. Podélna niveleta
komunikace v profilu mista méfeni je 0 %. Povrch komunikace tvofi asfalt. Na sledované komunikaci je v profilu
mista méfeni nejvyssi povolena rychlost 50 km. h'

M29 - 24 h — Podébradska 597/67, Praha — Hloubétin 18. - 19. 6. 2019 (20:00 - 20:00)

Mikrofon upevnén na stativu ve vysce 4,9 m nad terénem v Urovni oken obytnych mistnosti ve 2. NP, 2 m pfed
fasadou, 3 m od osy nejbliz§iho jizdniho pruhu ulice Podébradska, opatfen krytem proti vétru a orientovan ke
zdroji hluku. Ulice Podébradska je v profilu mista méfeni obousmérna se dvéma jizdnimi pruhy ve sméru na
Palmovku a tfemi jizdnimi pruhy ve sméru na Hloubétin, které jsou oddéleny stfedovym pasem, po kterém je
vedena tramvajova trat. Podélna niveleta komunikace v profilu mista méfeni je 0 %. Povrch komunikace tvofi
asfalt. Na sledované komunikaci je v profilu mista méfeni nejvyssi povolena rychlost 50 km. h'

M32- 24 h — Trojska 340/62, Praha — Troja 13. - 14. 6. 2019 (8:00 — 8:00)

Mikrofon upevnén na stativu ve vyéce 6 0 m nad terénem v L’Jrovni oken obytnych ml’stnostl’ ve 3. NP 2m pfed

hluku. Ullce Trojska je v profilu mista méfeni obousmérna s Jednlm jizdnim pruhem v kazdém sméru, po kterych
je vedena tramvajova trat. Od mista méfeni je ve sméru do Troje znaCka zakaz vjezdu. Podélna niveleta
komunikace v profilu mista méfeni je 3 %. Komunikace stoupa ve sméru do Kobylis. Povrch komunikace tvofi
asfalt. Na sledované komunikaci je v profilu mista méfeni nejvyssSi povolena rychlost 50 km. h'
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Obr. 8.7: Umisténi mériciho bodu M23

Obr. 8.8: Umisténi méficiho bodu M28
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Obr. 8.9: Umisténi mériciho bodu M29

Obr. 8.10: Umisténi méFiciho bodu M32
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V Tab. 8.5, Tab. 8.6 a Tab. 8.7 jsou uvedené meteorologické podminky, které panovaly béhem akustického

méfeni.

Tab. 8.5: Meteorologické podminky v dobé méfeni v misté méreni M32

Teplota Oblaénost Intenzita vétru Smér vétru Tlak Vihkost
[°C] [-] [m.s] [-] [hPa] [%]
14 - 31 jasno 1-3 J, JV 987 - 990 40 - 80

Tab. 8.6: Meteorologické podminky v dobé méreni v mistech méreni M23 a M29

Teplota Oblaénost Intenzita vétru Smér vétru Tlak Vihkost
[°C] [-] [m.s] [-] [hPa] [%]
15-26 jasno 1-3 V, SV 983 - 987 40 - 85

Tab. 8.7: Meteorologické podminky v dobé méreni v misté méreni M28

Teplota Oblaénost Intenzita vétru Smér vétru Tlak Vihkost
[°C] [-] [m.s] [-] [hPa] [%]
23-35 jasno 1-3 Z,JZ 991 - 993 30-75
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8.4 Stanoveni hygienického limitu pro jednotlivé komunikace

Pro mozné pouziti hygienického limitu pro starou hlukovou zatéz 70/60 dB (den/noc) bylo provedeno
porovnani ekvivalentnich hladin akustického tlaku A pro intenzity dopravy k rokim 2000 a 2040+ dle [15]
a [16], pro vyhledovy rok jsou uvazovany dopravné-inzenyrska data se souborem staveb MO a LS dle
zmény UP Z3125/00 (dle zpracovaného DUR 03/2022). V néasledujici Tab. 8.8 jsou uvedeny vypoétené
hodnoty L, 7 v chranéném venkovnim prostoru staveb (VB) v zdjmovém uzemi.

Pokud se neli§i emisni hodnoty L, r ve sledovanych usecich v roce 2000 oproti souasnému
a vyhledovému stavu o vice nez 2,0 dB a zaroven jsou jiz v roce 2000 pfekraCovany zakladni hygienické
limity pro pfislusSnou kategorii silniéni komunikace, lze uvazovat s moznosti pouziti korekce pro SHZ
(v tabulce nize je hygienicky limit 70 dB pro den a 60 dB pro noc). Limitni hodnoty u ostatnich vypoétovych
bodl bylo uréeno dle nafizeni vlady ¢&. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi Gc€inky hluku
a vibraci ve znéni pozdéjsich predpisu.

Tab. 8.8: Ekvivalentni hladiny akustického tlaku A v letech 2000 a 2040+

Ekvivalentni hladina akustického tlaku A
7S L
Trida e aB]
mK | VB [terénem 2000 2040+ Rozdil Navrzeny
stav A stav D.2 D.2-A hygienicky limit
[m] T=16h| T=8h |T=16h|T=8h|T=16h | T=8h |T=16h| T=8h
I. 1 40,0 54,4 48,2 61,1 54,3 +6,7 +6,1 60 50
Il 2 9,0 70,6 61,4 -1,2 -3,4 70 60
1. 3 9,0 68,2 59,2 +2,3 -1,0 65 60
I. 4 21,0 70,1 62,9 +0,5 -0,2 70 60
I. 5 23,0 63,0 53,6 -3,3 -5,1 70 60
1. 6 18,0 65,0 53,4 +2,0 -2,3 60 60
1. 7 20,0 64,0 59,1 +1,0 +4,2 70 50
I. 8 12,0 67,0 58,4 -1,6 -3,2 70 60
1. 9 12,0 53,6 46,7 60,1 52,1 +6,5 +5,4 60 50
1. 10 7,0 68,1 60,5 -2,7 -3,6 70 60
I. 11 10,0 62,7 56,6 -5,7 -4,4 70 60
| 12 12,0 72,4 67,4 -2,5 -1,2 70 60
] 13 9,0 69,0 61,4 +2,7 -0,7 65 60
| 14 3,0 38,3 32,7 38,9 32,5 +0,6 -0,2 60 50
Il 15 10,0 56,0 64,1 55,0 +8,1 +4,5 60 50
] 16 9,0 54,3 48,0 63,6 53,1 +9,3 +5,1 60 50
| 17 6,0 60,7 54,8 -9,6 -10,3 70 60
| 18 9,0 45,3 38,3 -20,5 -22,2 70 60
] 19 17,0 59,6 49,3 42,8 -10,3 -11,2 60 60
| 20 9,0 65,5 56,4 -1,0 -3,1 70 60
I. 21 19,0 57,9 50,3 -8,2 -9,3 70 60
I. 22 9,0 63,1 55,8 -1,6 -4,9 70 60
1. 23 15,0 58,0 52,5 45,7 -5,5 -6,1 60 60
1. 24 6,5 68,8 59,7 1,7 -3,6 70 60
| 25 9,0 68,8 58,7 -0,4 -2,7 70 60
| 26 20,0 66,5 56,4 +0,6 -0,9 70 60
] 27 6,0 61,2 53,1 -2,9 -3,8 70 60
| 28 8,0 70,0 64,8 -0,8 +1,2 70 60
| 29 9,0 50,3 46,9 -22,2 -19,9 70 60
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Ekvivalentni hladina akustického tlaku A

Vysky Laeq,r
Trida| g |, i [dB]
MK erenem 2000 2040+ Rozdil Navrzeny
stav A stav D.2 D2-A hygienicky limit
[m] T=16h| T=8h |T=16h|T=8h|T=16h | T=8h |T=16h| T=8h
. 30 9,0 54,1 50,3 -13,8 -12,3 70 60
. 31 16,9 53,3 45,0 -11,3 -13,8 70 60
. 32 20,0 50,9 41,8 -17,9 -19,2 70 60
. 33 12,0 63,5 57,4 -5,0 -5,2 70 60
. 34 9,0 64,0 59,9 -4,5 -3,1 70 60
. 35 14,0 66,4 59,7 -2,9 -2,7 70 60
. 36 15,0 58,1 52,6 44,7 -5,5 -7,4 60 60
. 37 16,0 65,8 56,9 -5,6 -8,2 70 60
. 38 9,0 66,0 57,9 -2,3 -4,4 70 60
. 39 15,0 65,5 59,3 -1,8 -2,1 70 60
. 40 3,0 70,2 60,3 1,1 -2,7 70 60
. 41 12,0 67,4 61,8 -2,3 -2,5 70 60
. 42 5,0 61,4 56,3 -1,4 1,0 70 60
. 43 6,0 61,5 54,4 -3,2 -4,0 70 60
. 44 16,0 59,7 54,7 -2,1 0,4 70 60
. 45 6,0 64,6 59,4 -1,2 1,1 70 60
. 46 6,0 66,8 62,0 -7,9 -3,8 70 60
Il 47 30,0 47,5 41,5 56,1 441 +8,6 +2,6 60 50
L. 48 3,0 - - 57,8 51,9 - - 60 50
. 49 6,0 67,6 61,3 -2,4 -3,2 70 60
. 50 15,0 66,9 59,8 -3,2 -4,7 70 60
1. 51 12,0 58,9 52,5 -2,6 -2,8 70 60
. 52 10,0 59,8 54,9 -6,7 -6,3 70 60
. 53 16,0 62,8 57,5 -4,1 -4,0 70 60
1. 54 10,0 65,1 55,9 -5,4 -8,2 70 60
il. 55 20,0 38,1 31,4 53,3 45,4 +15,2 +14,0 55 45
. 56 6,0 69,3 62,4 -1,3 -1,6 70 60
. 57 14,0 66,2 59,7 -2,9 -3,0 70 60
1. 58 6,0 66,8 58,2 -4,3 -6,1 70 60
Il. 59 15,0 64,1 52,9 -0,1 -4,4 70 60
Il. 60 12,0 64,0 54,1 -1,6 -4,8 70 60
L. 61 6,0 63,2 54,4 -2,9 -6,1 70 60
Il. 62 6,0 65,3 57,1 +4,7 +2,8 60 50
. 63 12,0 66,5 62,1 -3,2 -2,0 70 60
1. 64 15,0 65,5 60,0 -2,3 -2,7 70 60
. 65 9,0 67,9 61,4 -1,8 -3,2 70 60
. 66 15,0 63,3 56,3 -1,2 -1,3 70 60
Il. 67 3,0 - - 56,6 50,3 - - 60 50
Il. 68 3,0 58,4 57,1 47,9 -1,3 -2,8 60 60
. 69 6,0 - - 63,6 55,3 - - 60 50
L. 70 6,0 61,9 55,0 -2,7 -1,6 70 60
Il. 71 7,0 64,8 56,4 -0,5 -3,5 70 60
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[m] T=16h| T=8h |T=16h|T=8h|T=16h | T=8h |T=16h| T=8h
. 6,0 60,2 55,7 -1,0 +1,7 70 60
I. 10,0 62,7 58,1 -1,1 +1,6 70 60
. 12,0 62,3 55,1 -10,6 -9,3 70 60
1l 3,0 - - 58,9 52,1 - - 60 50
I. 9,0 61,6 55,9 -0,5 +1,6 70 60
Legenda: oznaCena vypocCtena hodnota Laeqr pfekraCuje zakladni hygienicky limit dané tfidy

komunikace v roce 2000
cervené oznacena vypoctena hodnota Laeq 7 pfekraCuje pfislusny hygienicky limit v roce 2040+
pomlcka ,,-“ = v této lokalité v roce 2000 neexistoval nebo nebyl dominantni navrhovany zdroj hluku

Pozn.: Tfida MK = stav kategorizace silni¢ni sité v sou¢asné dobé bez MO a LS.
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9 Vstupni parametry vypoctového modelu

Jako vstupni udaje byly ve vypoctu pouzity:

intenzita vozidel za ¢asovou jednotku viz kap. 7,
skladba vozidlového parku (podil nakladnich vozidel v dopravnim proudu) viz kap 7,

rychlost vozidel byla uvaZovana dle nejvysSich dovolenych rychlosti na jednotlivych Usecich
komunikaci v souladu s TP 219 [17], Manualem 2011 [8] a Manualem 2018 [9],

Manual 2018 byl pouzit v souladu s Dodatkem &. 1 k metodickému usmérnéni od MZ CR [10],

sklonové a vysSkové poméry komunikaci byly generovany vypocétovym softwarem z podkladl [21],
[22], [23], [24], [23],

vySky stavajicich budov jsou zadany na zakladé leteckych map, 3D budov a terénniho prizkumu
provedeného zpracovatelem akustické studie, zdroje [21] a [22],

u objektt, kde byly zvoleny vypoétové body, v souladu s CSN ISO 1996 — 2 nebyl uvazovan odraz
od fasady,

pro stanoveni hygienického limitu byla pouzita u akustického stavu z roku 2000 obména motorovych
vozidel dle Manualu 2018,

pro vyhledové akustické stavy nebyla pouzita korekce na obména motorovych vozidel.

Druh krytu vozovky byl ve vypoctovém modelu zvolen dle skute¢nosti v souladu s Novelou metodiky vypoctu
silnic¢ni dopravy (viz literatura v kap. 2).
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9.1 Protihlukova opatreni

Opatfeni, ktera lze aplikovat za u€elem snizeni nepfiznivych hladin ekvivalentni hladiny akustického
tlaku Laeq 7 je mozné s ohledem na zde posuzovany zdroj hluku (silni¢ni doprava) rozdélit takto:

e Urbanisticko-architektonicka — tato opatfeni je vhodné vyuzit pfi Uzemni planovani a projekéni
¢innosti (funkéni uspofadani chranénych objektld — napf. blokova zastavba, chranéné objekty umistit
v dostate€né vzdalenosti od zdroje hluku, bariérovy efekt nechranénych objektd, ...);

e Urbanisticko-dopravni — tato opatfeni je vhodné vyuZzit také jiz pfi uzemné planovaci a projekcni
¢innosti (nové trasy komunikaci umistovat v dostate¢né vzdalenosti od chranénych objektd,
eliminovat tranzitni dopravu skrze centra obytnych Uzemi, soustfedit transitni dopravu (zejména
nakladni) do hlavnich tras a koridor(, které umoznuji vytvoreni G¢inné protihlukové bariéry, vytvofit
podminky pro preferenci MHD a eliminaci individualni dopravy, ...);

e Dopravné-organiza¢ni — opatfeni jsou zamé&fena na regulaci rychlosti, toku nebo celkového objemu
dopravy. Maximalni povolena rychlost m{ze byt snizena pro v8echna vozidla, nebo jen pro nakladni;
pro cely den anebo jen pro noc. Efektivit tohoto opatfeni ma svij Ucel pouze za soucasné realizace
méfeni rychlosti, anebo Usekového méfeni a za =zajisténi plynulosti dopravy a podpofeni
neagresivniho stylu jizdy fidi¢l. Dal$i opatfeni mGze byt — umélé zuzeni komunikace, smérové
zbrzdéni vozidel na vjezdu do obce, pficné pruhy, pficné retardéry. Omezeni DI napf. zakazem
vjezdu nakladnich vozidel, vy&lenéni zvlastniho pruhu pro urcité druhy vozidel (napf. I1ZS, autobusy,
taxi, ...), zjednosmeérnéni komunikaci, zpoplatnénim vjezdu do centra spojené s nizkoemisni zénami.
S omezenim DI, ale nutné souvisi realizace parkovacich mist na okraji hl. m. Prahy a optimalizovana
nabidka moznosti vyuziti MHD pro pracujici v Praze, ale bydlici mimo ni.;

e Stavebné-technickd — tato opatfeni zahrnuji opatfeni u zdroje (zajiSténi plynulého pohybu vozidel,
obména a modernizace vozového parku, tiS8i pneumatiky, oprava rozruSeného povrchu poloZenim
nového povrchu komunikace, nizkohluény povrchy komunikace, vedeni komunikace v zafezu,
tunelu, tubusu atp.), na draze Sifeni hluku (protihlukové clony a zemni valy) a na budovach, které
jsou hluku vystavené (protihlukové fasady).

DalSi opatfeni — vyména oken pfi souCasném zajisténi dostateCné vymény vzduchu - IPHO, zména
vyuzivani nemovitosti (spojené s vykupem nemovitosti).

Tab. 9.1: Opatieni za Ucel snizeni hluénosti zdroje hluku®

.. Teoreticka ucinnost
Opatieni
[dB]
Konstrukce vozovky — oprava rozruseného 2.9*
" L, povrchu poloZenim noveho
Stavebné-technicka
Asfaltové smési s nizkou hlu¢nosti — tzv. ,tichy 345
asfalt*
S Intenzita dopravy, odklon, obchvaty 0-8
Rizeni dopravy =
Casové a ploSné omezeni dopravy 0-15
Redukce dopravy, Dodrzovani rychlostnich limita 0-4
dopravniho proudu Omezeni dopravy, omezovani viezdd (mytné) 0-3°

3 Snizeni hluénosti zdroje dochazi i postupnou obménou vozového parku, nicméné toto neni mozné ze strany
provozovatele zdroje hluku ovlivnit.

4 Snizeni hlukové emise cca 2 az 4 dB Ize dosahnout nahradou starého bézného povrchu, ktery je bez viditelnych
poruch (vyjeté koleje, vytluky, nerovné vyspravky aj.) za tentyz novy povrch. Pfi zméné starého povrchu, ktery vykazuje
podstatné poruchy vrchniho krytu komunikace, Ize zaznamenat dalSi snizeni hlukové emise o cca 2 az 5 dB, dle typu
povrchu.

5 Pouzitim specializovaného nizkohluéného povrchu Ize dosahnout snizeni hlukové emise o cca 3 az 4 dB oproti
novému béznému povrchu (SMA-asfaltovy koberec mastixovy, ACO-asfaltobeton)

6 Uginnost opatfeni je zavisla na mife zatizeni komunikace t&Zkou automobilovou dopravou.
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[dB]
Plynulost dopravniho proudu, dostupnost 0-2
Vhodné projektovani kfizovatek-zelena vina 0-2
Vhodné vedeni trasy 0-10
Chovani fidicl 0-5
Snizeni rychlosti vozidel ccal
Mérfeni rychlosti a usekové méreni rychlosti 2-3
Vylou€eni nakladni dopravy dle zatizeni
Clony (Bariéry) 0-15
Komunikace v zafezu 0-10
Budovy jako protihlukové clony 0-20
Kombinace budova-clona 0-20
Tunely (uzaviené) 0-30
Vegetace 0-37
Zesileni obvodové fasady — okna 0-15°8
Nucené vatrani Objekt ztrati chranény venkovni
prostor stavby
Zména vyuziti nemovitosti Objekt ztrati ochranu dle zakona

Protihlukova opatfeni spojena s realizaci stavby se nabizeji tato: dopravné-organizaéni opatfeni (zde -
snizeni rychlosti dopravniho proudu, jednosmérny provoz ulice, zdkaz vjezdu nakladnich automobill, atp.),
protihlukova clona, nizkohluény povrch, IPHO. Podrobnéji jsou PHO specifikovana nize.

Snizeni rychlosti

Vliv rychlosti provozu na emisi hluku osobnich a nakladnich automobild byl v praxi mnohokrat ovéfen
a prislusné teoretické modely jsou soucasti predikénich vypocétd imise hluku. Orientaénim vypoétem pro
skladbu vozidel predpokladanou na Méstském okruhu bylo stanoveno, Ze snizenim rychlosti provozu ze
70 km.h™' na 50 km.h"'dojde ke snizeni hluku pfiblizné o 2,7 dB.

Z uvedenych davodu se predpoklada, ze na nékterych nadzemnich &astech stavby 0081 a LS a v useku
stavby 0094 bude rychlost provozu osobnich i nakladnich vozidel omezena na 50 km.h".

Kryty vozovek

»Tiché“ povrchy vozovek jsou v posledni dobé Casto zmifiovany jako opatfeni umoznfujici snizeni emise
hluku ze silniénich komunikaci az o nékolik decibell. Napfiklad v USA existuji uz mnohaleté zkuSenosti
s pfidavanim drcenych pneumatik do ziviénych smési. Z odbornych publikaci je znamo, ze poc¢ate€ni snizeni
emise hluku maGze byt vyznamné, po nékolika letech provozu se sniZzuje. Znamy jsou i porézni drenazni
povrchy, které ovSem vyzaduji naro¢nou pravidelnou udrzbu pro zachovani poréznosti povrchu a Casté
obnovovani porézni vrstvy, ktera je méné trvanliva nez bézné zivicné povrchy.

V predkladané studii pocitano s zivicnymi povrchy novych vozovek. Zasadou je, ze povrchy jsou co
nejhladsi, pficemz ,drsnosti“ nutné pro bezpecnost provozu se dosahuje riznymi technologiemi, napfiklad
vymyvanim nebo kartd€ovanim. Je ovéfeno, Ze témito povrchy lze dosadhnout snizeni emise hluku proti
bézné Zivici s nizkou frakci nejméné o 1,5 dB. Hlukova studie pfedpoklada pouziti téchto povrchi na vSech
novych vozovkach. V tunelovych Usecich je kryt vozovek betonovy z divodu bezpecnosti provozu.

7 V zavislosti na skladbé a Sifce vegetaéniho pasu. Je tfeba pocitat spiSe s psychologickym nez akustickym efektem.

8 Zavisi na kvalité stavajicich oken

9 Nejedna se o opatfeni, které by zajistilo sniZzeni hluku ve venkovnim chranéném prostoru staveb. Jeho realizace zajisti
vyménu vzduchu v pobytovych mistnostech jinym zplsobem nez pfimym vétranim, resp. ztrati ochranu dle zakona
o ochrané vefejného zdravi.
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Protihlukové clony

PHC lIze realizovat v mistech, ktera to prostorové umozni. Navrh pfedpoklada tunel, protihlukové clony a
valy. Pfesnou podobu a konstrukci protihlukovych clon uréi DUR. Tato studie pfedpoklada realizaci stén
uvedenych v kap. 9.2. Typy zpravidla navrhovanych clon jsou uvedeny na nasledujicim obrazku.

Typy navrzenych clon

Rovna Zalomena Polouzaviena

Akustické pozadavky na konstrukci protihlukovych stén

Ministerstvo dopravy a spoj, Odbor pozemnich komunikaci RSD CR vydalo technické podminky pro
vystavbu protihlukovych stén pod nazvem ,Protihlukové clony pozemnich komunikaci®. V této dokumentaci
jsou uvedeny obecné podminky pro konstrukci protihlukovych stén, které je tfeba v PD respektovat. Pro
v8echny vybrané frekvence musi byt vzduchova neprizvuénost R, protihlukové stény minimalné rovna
uvedenym hodnotam:

Tab. 9.2: Nepriizvuénost Ry, v zavislosti na frekvenci f

Frek[nezfl'ce f 100 125 250 500 1000 | 2000 | 4000
Vzduchova m[adpé']uzvuénost Rw 10 12 18 24 30 35 35

V pfipadech, kdy neni znama frekvenéni zavislost vzduchové nepruzvucnosti R v jednotlivych pasmech, je
mozné pouzit hodnotu pozadovaného celkového minimalniho Utlumu hluku DR =R, =25 dB. Od
posuzovani pozadované vzduchové neprlizvuénosti Ize upustit v tom pfipadé, kdy je ploSna hmotnost stény
v nejslabSim misté rovna alespon 40 kg.m'z. Mé&feni nepriizvugnosti se provadi podle CSN ISO 140-3; 1995
a CSN EN 1793-2.

Tab. 9.3: Hodnoceni vzduchové neprizvuénosti DL; PHC

Neprizvucénost
Kategorie DLr
[dB]
BO Neurceno
B1 <15
B2 15-24
B3 25-34
B4 >34

Vzduchova nepriizvuénost navrzenych PHC je minimalné ve tridé B4.

Cinitel pohltivosti a

Je-li pozadovana absorpce zvuku, musi byt protihlukova sténa na strané pfilehlé ke komunikaci zvukové
pohltiva. Pro vSechny vybrané frekvence ma byt Cinitel pohltivosti protihlukovych stén minimalné roven
uvedenym hodnotam:
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Tab. 9.4: Cinitel pohltivosti o v zavislosti na frekvenci f

Cinitel pohltivosti a

[]

0,2 0,3 0,5 0,8 0,9 0,9 0,8

Cinitel pohltivosti a musi byt stanoven pro celou konstrukci jako celek (tj. pole nebo prvek stény, nikoliv jen
pro vlastni pohltivou vrstvu v konstrukci stény). MéFeni pohltivosti stén se provadi podle CSN ISO 354
a CSN EN 1793-1. Hodnoceni protihlukovych st&n je uvedeno v nasledujici tabulce. Vyrobce protihlukovych
stén musi pfedlozit hodnoty akustickych vlastnosti zmé&fenych akreditovanou zkuSebnou.

Tab. 9.5: Hodnoceni zvukové pohltivosti stén DL,

A0 Neuréeno
A1 <4
A2 4-7
A3 8- 11
A4 12-15
A5 >15

Ponhltivost navrzenych protihlukovych clon musi byt minimainé ve tfidé A5

ap
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Tunel

Trasa MO a LS je vedena v délce cca 8,5 km v tunelech hloubenych a razenych (celkova délka trasy
souboru staveb &ini cca 10,5 km (6,0 km stavba 0094, 2,4 km stavba 0081, 2,1 km stavba 8313). Jednotlivé
tunely Bila skala, Libensky, Balabenka, Spojovaci, Jarovsky a MaleSicky na sebe bezprostfedné navazuji
a vznika tak jeden rozsahly podzemni dopravni komplex.

Tunelové stavby jsou nejuc€innéjsi, nejnakladnéjsi a Casto definitivnim FeSenim v boji proti hluku z dopravy.

9.2 Protihlukové clony a valy

V této kapitole jsou shrnuta kriticka mista, kde je predpoklad, Ze by se nadlimitni hluk Fesil vystavbou
protihlukovych clon. Protihlukové valy navrzené projekci stavby MO 0081 v ramci MUK Povltavska —
V HoleSovi¢kach byly jiz zahrnuty ve 3D povrchu hran komunikace.

Protihlukové clony budou primarné navrzeny jako jednostranné pohltivé smérem ke zdroji hluku, na
nékterych mistech budou clony navrzené jako oboustranné pohltivé, z didvodl nezadoucich odrazd zvuku
z blizkych zdroji hluku v daném UGzemi. PHC na mostnich konstrukcich budou navrzeny jako odrazivé (sklo,
plexiglass, atp.), anebo oboustranné pohltivé v zavislosti na moznych nezadoucich odrazech z dalSich
zdroju hluku.

V blizkosti ulice Povltavska (VB 1) lze predpokladat, e vystavbou protihlukovych valt v oblasti MUK
Povltavska — V HoleSovickach a zakryti pfevazné casti ulice Povltavska do tunelu, zlepSeni akustického
stavu po zaméru. V pfipadé nedostateCného uUtlumu akustické energie navrhujeme snizeni nejvyssi
povolené rychlosti ze 70 km.h" na 50 km.h™", dalsi moznosti je provéfeni prostorového umisténi PHC
o vySce 4 m (rovné az polouzaviené), dalsi moznosti je tu realizace IPHO.

U povrchové ¢asti stavby €. 0094 (VB 48, 69, 75 a 76) navrhujeme realizaci PHC (rovné az polouzaviené),
k optimalizaci rozsahu souboru PHC (délky, vysky, jednostranné & oboustranné) dojde v ramci DUR
souboru staveb MO a LS. Navrhovany rozsah PHC je od portald tuneld az po MUK Rybnigky véetng. Dalsi
moznosti je provéreni prostorového umisténi protihlukovych zemnich vali (PHV) pfipadné jejich kombinace
s PHC.

V pfipadé ulice Rabakovska se nejprve navrhuje provéfeni prostorového umisténi jednostranné PHC
o vySce 4 m (rovné az polouzaviené) podél ulice Rabakovska v mistech, kde jiz nestoji sou€asna PHC. Dale
je nutné nejprve vypocitat celkovou akustickou situaci s navrzenymi PHC podél MO, zdali toto samotné
opatfeni bude splhovat hygienické limity nebo bude prokazovat akustické zlepSeni v této lokalité oproti
stavim bez realizace zaméru. V tom pfipadé by jiz realizace protihlukového opatfeni v ulici Rabakovska
nebyla nutna.

9.3 Nizkohluény povrch

V této kapitole jsou shrnuta kritickd mista, kde je pfedpoklad, Ze by se nadlimitni hluk FeSil pokladkou
nizkohlu¢ného povrchu.

Mezi kritické lokality, kde stav D.2 vykazuje navySeni dopravnich intenzit a vypoltovy model predikuje
nadlimitni status, se fadi ulice Davidkova, Na Strazi, Novovysoc¢anska, K Zizkovu a Prabézna.

Na téchto komunikacich jsou uvazovana nasledujici PHO — vyména svrchni ¢asti vozovky za novy povrch,
ktery vykazuje lepSi akustické vlastnosti nez soucasny, dalSi moznosti je tu realizace IPHO.

9.4 IPHO

V této kapitole jsou shrnuta kriticka mista, kde je predpoklad, ze by se nadlimitni hluk FeSil individualni
protihlukovou Upravou (podrobnosti viz dfive).

V blizkosti ulic Povltavska, Davidkova, Na Strazi, Novovyso€anska, K Zizkovu a Priibézna Ize predpokladat,
ze pfi vyCerpani vSech dostupnych protihlukovych opatfeni, dojde k realizaci IPHO.
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10 Popis a vyhodnoceni vysledkt vypocétového modelu pro

posuzované stavy

V nasledujicim textu jsou zhodnoceny vysledky vypoctl, které jsou uvedeny v tabulkach. Vypoéty byly
provedeny pro nasledujici vypoctové stavy:

e Rok 2040+:

o provedeni souboru staveb MO a LS dle zmény UP Z3125/00 (dle zpracovaného DUR
03/2022) — pfispévek stavby;

o provedeni souboru staveb MO a LS dle zmény UP Z3125/00 (dle zpracovaného DUR
03/2022) — celkova akusticka situace.
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10.1 Vyhodnoceni prispévku k celkové akustické situaci v okoli
zmény UPn Z3125/00

V této kapitole jsou uvedeny vypoctené ekvivalentni hladiny akustického tlaku A ze silni¢ni dopravy ve stavu
po provedeni zmény Z3125/00. Vypocet byl proveden ve vypoctovych bodech situovanych u nejblizSi obytné
zastavby, tudiz v bodech, kde jsou komunikace dominantnim zdrojem akustické energie a je predpoklad, ze
zde dosahuji s ohledem na ostatni zastavbu, ktera se nachazi ve vétsi vzdalenosti vySSich hodnot.

NiZe vypoétené hodnoty jsou uvedeny bez protihlukové ochrany, ta bude feSena az ve stupni DUR. Nicméné
je zfejmé, Ze popsana opatfeni uvedena v kap. 9 a 10.1.1 zajisti spInéni hygienickych limita.

Tab. 10.1: Vypoétené Laeq 1 — pFispévek k celkové akustické situaci ze silniéni dopravy ve stavu po provedeni

zmény Z23125/00
Ekvivalentni hladina akustického
tlaku A
Vysky Laeq,T
nad [dB]
VB |terénem 2040+ -
stav D.2 h l:lav_rzke n Y it
bez PHO ygienicky limi
[m] T=16h| T=8h |T=16h| T=8h
1 40,0 58,4 50,9 60 50
11 10,0 50,2 43,4 70 60
15 10,0 60,7 52,9 60 50
17 6,0 60,6 54,7 70 60
19 17,0 48,4 41,8 60 60
20 9,0 65,3 56,3 70 60
21 19,0 57,4 49,9 70 60
22 9,0 62,0 54,3 70 60
23 15,0 51,9 45,2 60 60
31 16,9 52,9 44.6 70 60
32 20,0 50,4 41,2 70 60
33 12,0 63,5 57,3 70 60
36 15,0 52,4 443 60 60
37 16,0 65,7 56,7 70 60
40 3,0 53,1 44,0 70 60
48 3,0 55,9 50,1 60 50
54 10,0 65,1 55,9 70 60
56 6,0 53,0 46,1 70 60
58 6,0 66,7 58,0 70 60
59 15,0 445 38,4 70 60
61 6,0 42,4 36,3 70 60
67 3,0 56,3 50,0 60 50
69 6,0 63,3 55,0 60 50
75 3,0 58,0 51,5 60 50
76 9,0 60,6 54,5 60* 50*
Legenda: Cervené oznacena vypoctena hodnota L 4., r pfekraCuje pfislusny hygienicky limit

» ' — VB 76 ma navrzen HL 70/60 dB v CAS, ale vramci dostavby MUK Rybnicky
u prispévku staveb MO alLS je predpoklad splnéni zakladniho limitu
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Ve stavu po provedeni zmény Z3125/00 bude pfispévek stavby k akustické situaci prekracovat navrzeny
hygienicky limit ve dne ve VB 15, 69 a 76 a v no¢nim obdobi ve VB 1, 15, 48, 69, 75 a 76. Tuto situaci Ize
feSit navrzenymi opatfenimi v kap. 10.1.1.

10.1.1  Kritické lokality z pfispévku zmény UPn Z3125/00

V blizkosti ulice Povltavska (VB 1) lze predpokladat, e vystavbou protihlukovych vald v oblasti MUK
Povltavska — V HoleSovickach a zakryti prevazné Casti ulice Povltavska do tunelu, zlepSeni akustického
stavu po zaméru. V pfipadé nedostateCného Uutlumu akustické energie navrhujeme snizeni nejvyssi
povolené rychlosti ze 70 km.h" na 50 km.h™", dalsi moznosti je provéfeni prostorového umisténi PHC
o vysce 4 m (rovné az polouzavfené), dalSi moznosti je tu realizace IPHO.

V lokalité u ulice Na Strazi (VB 15) je uvazovana vymeéna svrchni €asti vozovky za novy povrch, ktery
vykazuje lepSi akustické vlastnosti nez soucasny, pfipadné realizace IPHO.

U povrchové ¢Easti stavby €. 0094 (VB 48, 69, 75 a 76) navrhujeme realizaci PHC (rovné az polouzaviené),
k optimalizaci rozsahu souboru PHC (délky, vysky, jednostranné & oboustranné) dojde v ramci DUR
souboru staveb MO a LS. Nize jsou uvedené vyfezy hlukovych map zasazené lokality stavbou MO ¢. 0094.
Navrhovany rozsah PHC je od portalt tunell az po MUK Rybni¢ky véetné. Dal$i moznosti je provéfeni
prostorového umisténi protihlukovych zemnich vald (PHV) pfipadné jejich kombinace s PHC.

Obr. 10.1: Vyiez hlukovych map pro noc v oblasti VB 48 (Podle trati 619/5) podél MO ¢. 0094
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Obr. 10.2: Vyiez hlukovych map pro noc v oblasti VB 67 a 69 podél MO €. 0094
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I 55,1 - 60,0 dB
I 60,1 - 65,0 dB
I - 550dB
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10.2 Vyhodnoceni celkové akustické situace z provozu silni€ni
dopravy po zméné UPn Z3125/00

V této kapitole jsou uvedeny vypoctené ekvivalentni hladiny akustického tlaku A celkové akustické situace
silnicni dopravy na hlavnich komunikacich zajmového Uzemi po provedeni zmény Z3125/00. Vypocet byl
proveden ve vypoctovych bodech situovanych u nejbliz§i obytné zastavby, tudiz v bodech, kde jsou
komunikace dominantnim zdrojem akustické energie a je predpoklad, ze zde dosahuji s ohledem na ostatni
zastavbu, ktera se nachazi ve vétSi vzdalenosti vysSich hodnot.

NiZe vypoétené hodnoty jsou uvedeny bez protihlukové ochrany, ta bude FeSena az ve stupni DUR. Nicméné
je zfejmé, Ze popsana opatfeni uvedena v kap. 9 a 10.2.1 zajisti spInéni hygienickych limita.

Tab. 10.2: Vypoctené Laeq,7— celkova akusticka situace z provozu silni€ni dopravy na hlavnich komunikacich
zajmového uzemi po provedeni zmény Z3125/00

m] |[T=16n| T=8h |[T=16n| T=8n
400 | 61,1 54,3 60 50
90 | 706 | 61,4 70 60
90 | 682 | 592 65 60
210 | 70,1 62,9 70 60
230 | 630 | 536 70 60
180 | 650 | 534 60 60
200 | 640 | 59,1 70 50
120 | 670 | 584 70 60
120 | 60,1 52,1 60 50
70 | 68,1 60,5 70 60
100 | 627 | 566 70 60
120 | 724 | 67,4 70 60
90 | 690 | 61,4 65 60
30 | 389 | 325 60 50
100 | 64,1 55,0 60 50
90 | 636 | 531 60 50
60 | 607 | 548 70 60
90 | 453 | 383 70 60
170 | 493 | 428 60 60
90 | 655 | 564 70 60
190 | 579 | 503 70 60
90 | 631 55,8 70 60
150 | 525 | 457 60 60
65 | 688 | 597 70 60
90 | 688 | 587 70 60
26 | 200 | 665 | s64 70 60
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[m] T=16h| T=8h |T=16h| T=8h
6,0 61,2 53,1 70 60
8,0 70,0 64,8 70 60
9,0 50,3 46,9 70 60
9,0 54,1 50,3 70 60
16,9 53,3 45,0 70 60
20,0 50,9 41,8 70 60
12,0 63,5 57,4 70 60
9,0 64,0 59,9 70 60
14,0 66,4 59,7 70 60
15,0 52,6 44,7 60 60
16,0 65,8 56,9 70 60
9,0 66,0 57,9 70 60
15,0 65,5 59,3 70 60
3,0 70,2 60,3 70 60
12,0 67,4 61,8 70 60
5,0 61,4 56,3 70 60
6,0 61,5 54,4 70 60
16,0 59,7 54,7 70 60
6,0 64,6 59,4 70 60
6,0 66,8 62,0 70 60
30,0 56,1 441 60 50
3,0 56,2 50,2 60 50
6,0 67,6 61,3 70 60
15,0 66,9 59,8 70 60
12,0 58,9 52,5 70 60
10,0 59,8 54,9 70 60
16,0 62,8 57,5 70 60
10,0 65,1 55,9 70 60
20,0 53,3 45,4 55 45
6,0 69,3 62,4 70 60
14,0 66,2 59,7 70 60
6,0 66,8 58,2 70 60
15,0 64,1 52,9 70 60
12,0 64,0 54,1 70 60
6,0 63,2 54,4 70 60
6,0 65,3 57,1 60 50
12,0 66,5 62,1 70 60
15,0 65,5 60,0 70 60
9,0 67,9 61,4 70 60
15,0 63,3 56,3 70 60
3,0 56,6 50,2 60 50
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Ekvivalentni hladina akustického
tlaku A
Vysky Lpeq,m
nad [dB]
VB |terénem 2040+ o
Navrzeny
stav D.2 hygienicky limit
bez PHO Y9 y
[m |T=16h| T=8h |T=16h| T=8h
68 3,0 571 47,9 60 60
69 6,0 63,6 55,3 60 50
70 6,0 61,9 55,0 70 60
71 7,0 64,8 56,4 70 60
72 6,0 60,2 55,7 70 60
73 10,0 62,7 58,1 70 60
74 12,0 62,3 55,1 70 60
75 3,0 58,9 52,1 60 50
76 9,0 61,6 55,9 70 60
Legenda: Cervené oznacena vypoctena hodnota L 4., r pfekraCuje pfislusny hygienicky limit

Ve stavu po provedeni zmény Z3125/00 bude v celkové akustické situaci pfekracovan navrzeny hygienicky
limitve VB 1, 2, 3,4, 6,9, 12, 13, 15, 16, 28,40,62 a69 vedneave VB 1, 2, 4,7, 9, 10, 12, 13, 15, 16, 28,
40, 41, 46, 48, 49, 55, 56, 62, 63, 65, 67, 69 a 75 v noci. Tuto situaci Ize feSit navrzenymi opatfenimi

v kap. 10.2.1.

10.2.1 Kritické lokality z vedlejSich komunikaci v CAS

VB 1, 15, 48, 67, 69 a 75 se nachazeji v blizkosti zmény UPn Z3125/00 a je zfejmé, ze jsou pfimo touto
zménou ovlivnény. Protihlukovymi opatfenimi (PHC a IPHO), Ize zajistit pInéni hygienickych limitd. Ostatni
VB jsou umistény v blizkosti vyznamnych komunikacich, které s nejvétsi pravdépodobnosti budou ovlivnény
zménou UPn Z3125/00.

Tyto komunikace (VB) pfekracujici navrhovany hygienicky limit byly porovnany z hlediska dopravnich intenzit
pro rok 2040+ mezi stavy D.1 a D.2 (zména UP Z3125/00 dle zpracovaného DUR 03/2022) dle [16]. Pokud
komunikace ve stavu D.2 vykazala pokles dopravnich intenzit, miZzeme konstatovat, Ze komunikace budou
nadale v nadlimitnim stavu, nicméné vlivem zmény UP Z3125/00 dochazi ke zlepSeni akustické situace
a tim padem nenavrhujeme protihlukova opatfeni pro tyto komunikace.

Mezi kritické lokality, kde stav D.2 vykazuje navySeni dopravnich intenzit a vypoctovy model predikuje
nadlimitni status, se fadi ulice Davidkova, Na Strazi, Novovyso€anska, K Zizkovu, Prabézna a Rabakovska.
Tyto lokality jsou uvedené nize v situaCnich nakresech.

Na téchto komunikacich jsou uvazovana nasledujici PHO — vyména svrchni €asti vozovky za novy povrch,
ktery vykazuje lepSi akustické vlastnosti nez sou€asny, dalSi moznosti je tu realizace IPHO. V pfipadé ulice
Rabakovska se nejprve navrhuje provéfeni prostorového umisténi jednostranné PHC o vySce 4 m (rovné az
polouzaviené) podél ulice Rabakovska v mistech, kde jiz nestoji sou€asna PHC. Dale je nutné nejprve
vypocitat celkovou akustickou situaci s navrzenymi PHC podél MO, zdali toto samotné opatfeni bude
splfiovat hygienické limity nebo bude prokazovat akustické zlepSeni v této lokalité oproti stavim bez
realizace zaméru. V tom pfipadé by jiz realizace protihlukového opatfeni v ulici Rabakovska nebyla nutna.
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11 Zaver

Pfedmétem predkladané akustické studie bylo komplexni vyhodnoceni dopadu zmény uzemniho planu
Z3125/00. Akustické posouzeni je soucasti vyhodnoceni vliva zmény Z3125/00 na zivotni prostfedi a na
udrzitelny rozvoj uzemi. Posouzeni bylo provedeno v souladu s pozadavky nafizeni vlady &. 272/2011 Sb.,
o ochrané zdravi pred nepfiznivymi G¢inky hluku a vibraci, ve znéni pozdé&jsich predpist.

Pro vybrané komunikace zajmového uzemi byly navrzeny hygienické limity.

V zajmovém uzemi byl posouzen pfispévek stavu po provedeni zmény Z3125/00 k celkové akustické situaci
a celkova akusticka situace po provedeni zmény Z23125/00.

Z vypoctenych hodnot ekvivalentnich hladin akustického tlaku A z provozu silniéni dopravy v zdjmovém
uzemi pro oba stavy vyplyva, Ze budou piekraCovany navrzené hygienické limity. PFi navrhu trasy
a technického feSeni staveb vnitiniho méstského okruhu, kdy jsou tyto stavby vkladany do uzemi se
stavajici hustou zastavbou, neni redlné mozné se v pfipadé nékterych jednotlivych mist pfekroCeni limitu
hluku dasledné vyhnout, zvlasté v mistech napojeni okruhu na stavajici silniéni sit mésta. Ve vétsiné pfipadu
prekro€eni limitu se pfesto bude jednat o sniZeni imise hluku v porovnani s nerealizaci stavby.

Pro splnéni hygienickych limitd byla navrZzena protihlukova opatfeni pro soucasnost vSechna dostupna -
maximalizovany rozsah tunelli, protihlukové zemni valy, optimalizované protihlukové clony na vSech
potfebnych mistech, pouziti nového povrchu silni¢ni komunikace, ktery vykazuje lepSi akustické vlastnosti
nez soucasny a snizeni rychlosti na 50 km.n" v ulici Povitavskd. Rozsah a uGg&innost PHO bude
optimalizovan a upfesnén v DUR a dal$ich navazuijicich Fizeni.

Za predpokladu realizace protihlukovych opatfeni, ktera byla diskutovana v kap. 9, 10.1.1 a 10.2.1, stav po
provedeni zmény Z3125/00 vyhovi soucasnym pozadavkim na splnéni hygienickych limitd hluku (silniéni
doprava) dle nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., ve znéni pozdéjSich predpisli a je mozné ji doporudit k realizaci.

V Praze dne 06/2022
Vypracoval:
Ing. Jifi Volf
Ing. Michal Prekop

Ing. Tomas$ Hejzlarp
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